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‘Ulusal Klasik Otomobil Yénetmeligi

Ulusal Klasik Otomobil Yonetmeli'ginde ilan edildigi sekliyle Klasik
Otomobil S$ampiyonasi'na dahil yarigsmalardan aldigi puanlarlarla
sezon sonunda en yuksek puana sahip suruculer;

“Kuzey Kibris Klasik Otomobil Sampiyonu”

“Kuzey Kibris Klasik Otomobil Co-Pilot Sampiyonu” ilan
edilirler.

Ulusal Klasik Otomobil Yonetmeli'gind ilan edildigi sekliyle Kuzey
Kibris Klasik Otomobil Sampiyonasi'na dahil yarismalardan aldigi
puanlarlarla sezon sonunda en yuksek puana sahip olan; pilot ve co-
pilotu bayanlardan olugan ekip;

“Kuzey Kibris Bayanlar Klasik Otomobil Sampiyonu” ilan edilir.

Sampiyonaya puan alabilmek icin bir yarismada en az 2 (iki) bayan
ekibin start almis olmasi gerekir.

“Kuzey Kibris Ciftler Klasik Otomobil Sampiyonu” ilan edilir.

Sampiyonaya puan alabilmek icin bir yarigmada en az 2 (iki) Cift
ekibin start almis olmasi gerekir.

Kuzey Kibris Klasik Otomobil Kategori Birincilikleri:

Ulusal Klasik Otomobil Yonetmeli'ginde ilan edildigi sekliyle

Kuzey Kibris Klasik Otomobil Sampiyonasi'na dahil yarismalardan
aldig! puanlarlarla kategorilerinde sezon sonunda en yuksek puana
sahip suruculer;

“Kuzey Kibris Klasik Otomobil C Kategorisi Birincisi”

“Kuzey Kibris Klasik Otomobil D Kategorisi Birincisi”

“Kuzey Kibris Klasik Otomobil E Kategorisi Birincisi”

“Kuzey Kibris Klasik Otomobil F Kategorisi Birincisi”

“Kuzey Kibris Klasik Otomobil G Kategorisi Birincisi”

“Kuzey Kibris Klasik Otomobil Touring Kategorisi Birincisi”
ilan edilirler.

D kategorisinin agilmasi icin 2 aracin kayit yapmasi yeterli
olacaktir.



‘Ulusal Klasik Otomobil Yénetmeligi’

1.1 Ulusal Klasik Otomobil Yonetmeligi

KTKOD, Kuzey Kibris' da Ulusal Klasik Otomobil Yarigsmalarinin
yapilmasi igin, isbu talimat ve bu talimata ek olarak ¢ikarilacak
bultenler ile Ulusal Klasik Otomobil yarigmalarinin yapilmasina
izin verir.

isbu talimat KTKOD Yénetim Kurulu tarafindan
Onaylanmistir.(1 Mart 2011) Bu talimatta yer verilmeyen
detaylar ve uluslar arasi yarigsmalar igin ilgili FIA/FIVA Kurallar
gecerlidir.

1.2 Ulusal Klasik Otomobil Yonetmeligiile ilgili degisiklikler
ve yonetmeligin uygulanmasi

Bu talimat sartlari organizatorler tarafindan aynen
uygulanacaktir. isbu talimat sartlari (izerinde degisiklik, yorum
veya acliklama sadece KTKOD Yonetim Kurulu tarafindan
yaplilir.

Bu talimat maddelerinin yorumu ile talimat kapsaminda
bulunmayan konularda karar alma hak ve yetkisi, yarigmalar
sirasinda, Komiserler Kurulu'na aittir. Yarismanin akisi ile ilgili
(6rnegin parkur ve zamanlama gibi) degisiklikler Komiserler
Kurulu'nun onayi ile resmi ilan yerlerine asilacak bultenlerle
yaplilir. Bultenler tarih, saat ve say! icereceklerdir. Bultenler tim
suruculere imza karsihgi dagitilmasi zorunludur.

1.3 Sorumluluk

Kibris Tirk Klasik Otomobil Dernegi (KTKOD) ile yarisa
resmi izinleri veren makamlar, yarisma duzenleyen
Organizator Kullpler ve organizasyon lisansina sahip uglncu
kisiler; KTKOD otomobil sporlari yarisma genel kurallari, bagli
ulusal brang yarigsma talimatlari ve diger KTKOD talimatlarinda
yer alan kurallar cergevesinde organize edilen ve guvenlik
tedbirinin alinmis olmasi kosulu ile yarigmalardan Once,
yarismalar sirasinda ve yarigmalardan sonra meydana
gelebilecek herhangi bir kaza halinde gerek yarigsmacilar,
gorevliler gerekse seyirciler yonunden, 6lUm, yaralanma, zarar
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‘Ulusal Klasik Otomobil Yénetmeligi

veya sakatliklardan dolayr maddi ve manevi agidan hig bir
sekilde sorumlu tutulamazlar.

Yarigmaci ve suruculer yarismaya kayit yaptirmakla, bu talimat
ve ilgili diger tum kurallari okumus, anlamis ve
uygulayacaklarini kabul etmis sayilirlar.

2-ORGANIZASYON

KTKOD gegerli organizator lisansina kullUpler ve Uguncl
sahislar asgari muddetlere uymak ve ulusal sampiyona igin
takvimlerini onaylatmak sartiyla, duzenleyecekleri yarismalarin
yarisma yonetmeliklerini KTKOD tarafindan éngérilen 6rnege
uygun ve onayli olarak yayinlarlar.

Organizator, KTKOD onayi igin bagvurusu esnasinda; parkuru,
zaman gizelgesini ve glvenlik semasini da onaylattiracaktir.
Organizator tarafindan yayinlanacak yarisma ydnetmeligi
sadece yarismaiile ilgili onemli bilgileri kapsayacaktir.
Yarigmacilar yarigma kurallar igin sirasiyla yarigma ek
yonetmeligine, Yarisma Genel Kurallari'na, Yarigsma Ek
Diizenlemelerine, Ulusal Klasik Otomobil yonetmeligi ve
FIA uluslararasi Spor yasasi ilgili maddelerine
basvuracaklardir.

2.1 Katilabilir Otomobiller, Genel Ozellikler ve Kategoriler

211

21.2

Katilacak otomobiller 1983 ve daha onceki yillarda Uretilmis
olmali ve fabrika c¢ikis standartlarina uygun durumda
bulunmalidir. Otomobillerde ayni markanin baska modellerinin
1983 ve daha Onceki yillarda Uretilmis ve piyasada satilir olan
parcalari kullanilabilir.

Katilabilir Otomobiller agagidaki Kategorilere ayrilir.
KategoriC:1.1.1919-31.12.1930 arasi Uretim
KategoriD :1.1.1931-31.12.1945 arasi uretim
KategoriE: 1.1.1946-31.12.1960 arasi Uretim
KategoriF:1.1.1961-31.12.1970 arasi Uretim
KategoriG:1.1.1971-31.12.1983 arasi Uretim
Kategori Touring : 1.1.1984 'den sonrasi.
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21.3

214

21.5

2.1.6

‘Ulusal Klasik Otomobil Yénetmeligi’

Bir Kategoride ikiden (2) az ekip bulunmasi halinde, o Kategori
bir Ust Kategoriile birlegtirilir.

Otomobillerin Trafige Cikis Belgeleri (Gegerli sigorta poligeleri
dahil) tam olmali ve Yarisma boyunca otomobil iginde
bulundurulmalidir.

FIVA Kimlik Belgeleri (FIVA Identification Card) bulunmayan
otomobiller Uluslararasi yarismalara katilamaz.

Yarigmaya katilan otomobiller, FIVA Kimlik Belgeleri (ID
Card)'nde belirtilen 6zellikleri tasimak zorundadir. Kimlik
Belgesinde belirtilen 6Ozelliklere uymayan otomobillere start
verilmez.

2.2 Yarigmalara katilabilir surticuler ve yardimci suriiculer

2.2.1

2.2.2

2.2.3

2.2.4

2.2.5

Yarismaya katilma basvurulari Organizasyon Komitesi
tarafindan degerlendirilir. Kayit Formunda Birinci strtcu olarak
belirtilen ekip elemaninin en az D sinifi gegerli strtcu belgesi
olmasi gerekir.

Kuzey Kibris Klasik Otomobil Ralli Sampiyonasi'ndan puan
almak isteyen ekiplerin ise hem suricu hem de yardimci
suruculerinin faaliyet yilinda gegerli KTKOD uyelikleri olmasi
gerekir.

Ralli sirasinda suricu belgesi bulunmayan ekip elemanlari
otomobil kullanamaz. Aksinin belirlenmesi halinde ekip ralliden
ihrag edilir.

Organizasyon Komitesi herhangi bir ekibin bagvurusunu
Yonetim Kurulunun onayini alarak reddetme hakkini sakli tutar.

Organizasyon Komitesi Uyeleri yarismada baskaca bir gorevleri
olmadig! takdirde yarigmaya katilabilirler, ancak herhangi bir
sorunda ¢ozum uretmek amaciyla da olsa gorus bildiremezler.
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2.2.6

‘Ulusal Klasik Otomobil Yénetmeligi

Yabanci uyruklu katilimcilarin  KTKOD Klasik otomobil
Sampiyonasindan puan alabilmesi igin 2.2.1 ve 2.2.2°deki
kosullari gergeklestirmesi gerekir.

2.3 Muracaat Formlari ve kayitlar

2.3.1

2.3.2

2.3.3

2.3.4

Klasik Otomobil yarismalarina katilmak isteyen ekipler kayit
formlari eksiksiz doldurarak ve ekibin tim elemanlari tarafindan
imzalandiktan sonra programda belirtilen sure iginde Ralli
Sekreterligine iletilmelidir. Yarigsma duzenleyicileri
yarismacilardan otomobillerine ait FIVA ID Card 'larini veya
fotokopilerini isteyebilir.

Kayit formunu imzalayan tim ekip mensuplari, Uluslar arasi
Otomobil Federasyonu (FIA - Federation Internationale de
I'automobile) ve Uluslararasi Tarihi Otomobiller Federasyonu
(FIVA-Federation Internationale Vehicules Anciens) in Klasik
Otomobiller Disiplin Yarigmalari (Historic Regularity Event)
Kurallari, KTKOD Kibris Turk Klasik Otomobil Dernegi
Yonetmeligi ve KKTC. Trafik Kanunu ile bu talimat ve Ekleri
hidkumlerine uymayi kabul etmis sayilirlar.

Kayit Formunda belirtilen ekip elemanlarinin degisikligi, ekibin
sorumlulugunu tasiyan birinci suricu degismemek kosuluyla,
ek yonetmelik-lerde belirtilen tarihe kadar yazili olarak Yarisma
Direktorune bildirilmelidir.

Ekiplerin yarigmaya katilacaklari otolar ile ilgili degisiklik
talepleri, ayni kategori icinde kaldigi ve start siralamasini
etkilemedigi takdirde, Teknik Kontrol'e kadar kabul edilebilir.
Siralamay! etkileyen taleplerin ek yodnetmeliklerde belirtilen
tarihe kadar yapilmasi gerekir. Start Listesinin ilanindan sonra
ortaya cikabilecek taleplerde, bu degisikligin Organizasyon
Komitesi tarafindan kabul edilmesi halinde, kayit yaptirilan
otonun daha eski bir model ile degisiminde siralamada
degisiklik yapilmaz. Eski bir modelin yeni bir model ile
degisiminde ise, en son yarismacidan sonra olmak Uzere yeni
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2.3.5

‘Ulusal Klasik Otomobil Yénetmeligi

numara verilir. Degisiklik nedeniyle olugsacak masraflar (Yeni
kapi no.su, ralli plakasi, zaman karnesi, vb gibi) yarismacidan
ayrica tahsil edilir.

Ug ekip bir araya gelerek takim olugabilir. Takimlar ile ilgili
basgvurular Teknik Kontrol Bitimine kadar yapiimalidir. Bir ekip
birden fazla takimda yer alamaz. Uretici firma adini tagiyan
takimlarda tum otolar ayni marka olacaktir. Takim Kayit tcreti,
ek yodnetmeliklerde belirtilecek ve bagvuru sirasinda
O0denecektir. Takimlar arasi derecelendirme yapilmasiigin en az
u¢ takim kaydi yapilmis olmalidir.

2.4 Kayit Ucreti ve Sigorta

2.41

2.4.2

243

244

245

Kayit Ucretleri, ekiplerin genel organizasyon masraflarina katki
paylari ile konaklama, Gala Yemegi ve Odil Toreni ve diger
sosyal etkinlik giderlerini karsilayacak diizeyde belirlenmistir. iki
kisiden fazla ekipler igin, fazla eleman sayisina gore ayrica
O0deme yapilacakiir.

Kayit Formlari, kayit Gcretleri 6dendigi takdirde gegerli olacaktir.
Kayit Ucretlerinin en son yatirilma tarihi ek yonetmeliklerde
belirtilir.

Kayit Ucretleri, 2.4.1 maddesinde belirtilenlerin yani sira,
ekiplerin Gguncl sahislarin hasarlarina yonelik K.K.T.C. Trafik
Kanunu'nda ongorulen limitler icinde yapilacak sigorta Ucretini
de kapsamaktadir. Bu sigorta, rallinin startindan ekibin ralliyi
bitirdigi, terk ettigi veya inra¢ oldugu zamana kadar gecerlidir.

Ekiplerin servis araclari, her ne kadar Organizator tarafindan
verilmig “Servis” plakasi tagisalar da, resmen ralliye katiimis
sayllamayacaklarindan, sigorta kapsami disindadir. Bu
nedenle tum sorumlulugu sahiplerine aittir.

Kayit ucretleri, Ralli herhangi bir nedenle yapilamazsa veya
basvurusu Organizatoér tarafindan kabul edilmeyen ekiplere geri
odenir.
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2.4.6

‘Ulusal Klasik Otomobil Yénetmeligi’

Kayit Ucretini yatiranlar Ralli startindan bir hafta dncesine kadar
bagvurularini geri aldiklari takdirde katihm bedelinin % 50 'si
geri 6denir. Bu sureden sonra geri alinmasi halinde geri 6deme
yapiimaz.

2.5 Reklamlar

2.5.1

2.5.2

2.5.3

2.54

2.5.5

Rallinin resmi sponsorlari disinda, ekiplerin kendi olanaklari ile
bulduklari sponsorlarin; c¢ikartma vb. gibi reklam
malzemelerinin ebatlari ve konulacaklari yerler ile ilgili olarak
KTKOD Y6netim Kurulunun onayini almak gerekir.

Organizator tarafindan kullaniilmasina izin verilen reklamlarin
her cm? (santimetrekare) si igin ek yonetmelikte yazili Ucret
ddenecektir. Onceki rallilerde bu Ucreti ddememis ekiplerin
basvurulari kabul edilmez.

Kullanilacak reklamlar, K.K.T.C. Yasalari ve FIA/ FIVA kurallari
ile getirilmis kisittama ve yasaklamalar kapsaminda
olmayacaktir. Bu kosula uymayanlara start verilmez.

Ekipler, kapi numaralari ve plakalar Uzerindeki reklamlari
kullanmayi reddedemezler.

Otomobillerin 6n cam Ust kenari (10 cm geniglik) ile 6n ve arka
camurluklari tzerinde 30 x 50 cm.lik bolumler Organizator
tarafindan oOnerilecek reklamlara aitti. Bu bolumlere reklam
konulmasini istemeyen ekipler her bir yer icin ek yonetmelik
hakumlerine gore Ucret ddeyecektir.
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OTOMOBILLERDE ORGANIZATOR
REKLAMLARINA AYRILACAK BOLUMLER




‘Ulusal Klasik Otomobil Yénetmeligi’

2.6 Surucu Kiyafetleri

Surlcu Kiyafetleri serbesttir

2.7 Organizasyonla ilgili Kurallar

2.7.1 Kontrol Noktalari-Genel Kurallar

2.71.a

2.71.b

2.71.c

2.71.d

2.71.e

2.71.f

2.71.9

2.71.h

Tum Kontrol Noktalari, KTKOD normlarina uygun tabelalar
ile isaretlenecek ve bu tabelanin dncesinde sari renkli ayni
figurG igerir bir uyari tabelasi bulunacaktir. Erken girisin
serbest oldugu kontrol noktalarinda sari tabela kullaniimaz.

Kontrol Noktalari “0 “no.lu aracin gelmesi gereken zamandan
15 dakika once acilir ve son aracin gelmesi gereken
zamandan 15 dakika sonra kapanir.

Ralliyi sirdiren tim ekiplerin kontrol noktasindan gegmis
olmasi kosuluyla, kapanis zamani i¢in 15 dakika
beklenilmeyebilir.

Kontrol igslemi otomobil Kontrol Sahasi i¢inde oldugu takdirde
yapilir. Ekipler bu saha icine en erkan Iideal Kontrol
Zamanlarinda girebilirler ve gorevli gozetmenin talimatina
uymak zorundadirlar. Aksine davranista ceza puani alinir.

Kontrol Noktalari Zaman Karnelerinde belirtilen sirada
gecilmelidir. Sirasinda gecilmemis Zaman ve Gegis Kontrol
ile SHT Start ve Finig noktalari ugraniimamis nokta sayilir.

Kontrol Noktasina ugramamak ceza puani alinmasina neden
olur.

Bir Kontrol Noktasinda Zaman Karnesini igletmeyen ekip,
tekrar ayni noktaya gelip Zaman Karnesini isletemez. Girig ve
cikis yonleri belirtilen kontrol noktalarinda bu guzergaha
uymayanlar ile bu noktaya ters yonden giris yapanlar
300ceza puani alirlar.

Kontrol Noktalarina ulagsma zamani ekipler tarafindan
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271k

2.71.

2.7.1.m

2.71.n

2.71.0

‘Ulusal Klasik Otomobil Yénetmeligi’

hesaplanacaktir.

Ekipler Gozetmen Masasindaki saatle kendi saatini kontrol
edebilir.

Gozetmenler Kontrol Noktasina ulasiimasi gereken zamanin
hesaplanmasinda, surlculere yardimci olmazlar.

Ayak ve kisim sonlari ile finis kontrol noktalari gibi, zaman
karnelerinde erken girisin serbest oldugu belirtilen noktalarda
erken giris nedeniyle ceza alinmaz. Bu noktalarda gecikmeli
olarak yaptirilan kayitlara gecikme cezasi uygulanir.

Gecis Kontrol noktalarinda Zaman Karneleri gorevli
GoOzetmen tarafindan gecis zamani yazilmadan yalnizca
imzalanarak surucuye geri verilir.

Organizasyon Komitesi veya Ralli Direktdru parkur Gzerinde
gerek gorilen yerlerde 6nceden belirtiimeyen Gegis Kontrol'l
yapabilir. Bu noktalar Gegis Kontrol Noktasi tabelalari ile
isaretlenir.

2.7.2 Zaman Kontrol Noktalari

2.7.2.a

2.7.2.b

2.7.2.c

2.7.2d

Zaman Kontrol Noktalarinda; suruculerden biri tarafindan
gbzetmenlere verilen Zaman Karnelerine, bu noktaya varig
zamaniiglenir.

Varis Zamani, karnenin gobzetmene’e verildigi anda,
g6zetmen saatinin gosterdigi saat ve dakikadir.

Bu zaman , gorevli gozetmen tarafindan Zaman Karnesinin
ilgili bolumune saat ve dakika olarak yazilip, imzalanir ve
surtcuye geri verilir. Bunun diginda zaman karnesine bagka
bir sey yazilmaz.

iki Kontrol Noktas| arasinda mesafeyi kat etmek icin verilen
ideal streler Zaman Karnelerinde belirtilecektir.
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2.7.2.e

2.7.2.f

2.7.2.9g

2.7.2.h

2.7.2.k

2.7.2.1

2.7.2.m

2.7.2.n

2.7.2.0

‘Ulusal Klasik Otomobil Yénetmeligi’

ideal Kayit Zamani ; bir 6nceki kontrol noktasinda kaydedilen
zamana, icinde bulunulan etabin “Hedef slre“si eklenerek
bulunur.

Ornek :

ZK 2 Kayitzamani : 11.42

ZK 3 Hedef Sure : 90 dakika
ZK 3 ideal Kayit Zamani: 13.12

Ekipler, zaman karnesini ideal Kayit dakikasi icinde gorevli
Gozetmene verdikleri takdirde ceza puani almazlar. Ornegin;
Kontrol Noktasinda saat 18:58 de olmasi gereken bir ekip,
karnesini gorevli gozetmene 18:58:00 ile 18:58:59 arasinda
verdigi takdirde zamaninda kayit yaptirmig sayilir ve
herhangi birzaman cezasi puani almaz.

Ideal Kayit Zamani ile Varis zamani arasindaki farklara
asagidaki sekilde ceza puani uygulanir. Geg gelinen her
dakika 10 puan Erken gelinen her dakika 20 puan.

Zaman Karnesine kaydedilen zaman, gegilen etabin bitig, bir
sonraki etabin baslangi¢ zamanidir.

Herhangi bir zaman kontroline maksimum ge¢ gelme
zamani 15 dakikadir.

iki Kontrol Noktasi arasinda 15 dakikadan fazla geg
kalinmasi halinde, o kontrol noktasindan gecilmemis sayilir.

Gegcilmemis her kontrol noktasi igin 150 ceza puani alinir.

Herhangi bir kontrol noktasindan gegcmemis duruma disen
veya isteyerek gegmeyen ekipler, en son kayit ettirdikleri
zamana kayit yaptirmadiklari ZK’lardaki hedef sureleri
ekleyerek bir sonraki kontrol noktasina ulasacaklardir.

Bir Zaman Kontrol Noktasinin Organizasyon tarafindan
herhangi bir nedenle yapilamamasi durumunda; icinde
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2.7.2.p

‘Ulusal Klasik Otomobil Yénetmeligi’

bulunulan etabin Hedef Siresine, bir sonraki etabin Hedef
Suresi eklenerek bulunacak Hedef Sureye gore bir sonraki
Zaman Kontrol Noktasi 'na ulasilir.

Ralliyi bitirmis sayilmakigin ;

- Start almis olmak,

-Her guin en az Sabit Hiz Testlerinden birini yapmis olmak
- ihrac cezasi almamis olmak,

- Finis Noktasina gelmis olmak gerekir.

2.7.3 Sabit Hiz Testleri

2.7.3.a

2.7.3.b

2.7.3.c

2.7.3.d

Sabit Hiz Testleri ; km/saat cinsinden gidilmesi gerekili
ortalama suratin o gunku ayagin startinda verilen mektup
ekinde belirtilerek, sonuna kadar bu surate uyulmasi istenen
ve Finis noktalar! ekipler tarafindan bilinmeyen bolumlerdir.
Otomobillere kategorilerine gére ayri ortalama hiz verilebilir.

Sabit Hiz Testleri, normal etaplarin bir pargasi olarak trafige
acik yollarda tim Ralli stiresince oldugu gibi, bu bolimlerde
de, meskun yerlerdeki hiz kisittamalari ve diger tum trafik
kurallarina titizlikle uyacaklardir. SHT lerde Min hiz 20 km ve Max

hiz 50 km olacaktir. Yerde seyyar olan hiz tabellalari Sht hiz
degisimi olarak kabul edilmeyecek.Karayollari
dairesinin direk ve yere ¢akilitabellalar kabul edilecek.

Sabit Hiz Testleri iginde, karsilikli gegisin zor oldugu dar
yollarda kargidan gelen araglara yol vermek amaci diginda,
durmak veya anormal sekilde yavas gitmek yasaktir. Bu
yasaga uymamak herihlaligin 100 puan ile cezalandirilir.

SHT Kontrol Noktalari; Testin baglangi¢ (Start) ve sonunu
(Finis) belirten noktalardir. SHT Start noktasinin acilis
saatleri, bir nceki ZK noktasi ideal zaman dikkate alinarak
belirlenir ve gdzetmenler ile yarismacilara bildirilir. SHT Start
Sahasi, Sari Giris Uyari Tabelasi ile 25 -100 m. sonraki
Kirmizi SHT Start Noktasi tabelalariile isaretlenir.
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‘Ulusal Klasik Otomobil Yénetmeligi’

2.7.3.e Zaman Kontrol Noktasina bagli Sabit Hiz Testleri

2.7.3.e.1 Zaman Kontrol Noktasina bagh Sabit Hiz Testlerinde ZK
Noktasi aynizamanda SHT Start Sahasi Giris Noktasidir.

2.7.3.e.2 Bu kontrol noktalarinda, bir dnceki etabin bitigi ile sonraki
etabin baslangi¢g zamanlari Zaman Karnelerinde ayri ayri
gOsterilir.

2.7.3.e.3 ZK noktasinda kaydini yaptiran ekipler gorevli gézetmenin
talimati dogrultusunda, ZK noktasinda vakit gegcirmeden SHT
Startina hareket ederek ilgili madde hukumlerine gore
yarismaya devam ederler.

2.7.3.e.4 ZK noktasinda Iki veya daha fazla ekibin ayni zaman kaydini
yaptirmasi halinde, gorevli gozetmen kuguk no.lu ekibe
oncelik taniyacak, diger ekibe veya ekiplere bir dakika
sonraki zamani (Bu zaman ZK noktasinda ayni zamanda
kayit yaptirmig ekip sayisina gére bir dakikadan fazla olabilir)
yazarak ekipler arasindaki bir dakikallkk zaman araligini
korumus olacaktir. Bu durumdaki ekipler aradaki zaman
farkindan dolayi gecikme cezasi almazlar.

2.7.3.e.5 Gozetmen tarafindan zaman kaydi yapilarak SHT'ye girig izni
verilen ekipler ilgili madde hikimlerine uymak zorunda olup,
Kural ihlalleri bu maddeye gore cezalandirilir.

2.7.3.e.6 Bu tur SHT'lerden gegmeyen ekiplere 300 ceza puani
uygulanir.

2.7.3.f Durarak Start

2.7.3.f1 Start, zaman c¢izelgesinde belirtilen “Agilis Zamani” ndan
once olmamak kosuluyla birer dakika araiile verilir.

2.7.3.f.2 Gorevli Gozetmen, Ekip SHT Start Noktasina geldiginde, start
zamanini zaman karnesi ve kendi foyune yazarak karneyi
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‘Ulusal Klasik Otomobil Yénetmeligi
ekibe geri verecek, ayrica sozll olarak da bildirecektir.

2.7.3.f.3 Startzamanina kalan son 15 ve 10 saniyeler ile son bes saniye
gozetmen tarafindan “5-4-3-2-1 “seklinde ylksek sesle
bildirildikten sonra, verilecek “CIK* komutuyla otomobil
derhal hareket edecek ve en kisa surede ortalama hiza
erigecektir.

2.7.3.f.4 Cik komutu verilmesinden 6nce yapilan gikiglar her saniye
igin 10 puan, komut verildikten sonra starti 15 saniyeden fazla
geciktirmek 150 puan ile cezalandirilir.

2.7.3.9 SHT Start Noktasinda iki dakikadan fazla bekleme

2.7.3.9.1 SHT Start Noktasinda iki dakikadan fazla bekleme olasiligi
bulunan ekipler, bu noktaya geldikleri zamani goreuvli
gbzetmene yazdirmalidirlar. Yazilacak zaman ekip
elemanlarindan birinin Zaman Karnesini gézetmene verdigi
anda, gbzetmen saatinin gosterdigi zamandir.

2.7.3.9.2 Start almak igin iki dakikadan fazla beklemis bulunan ekipler,
iki dakikanin Uzerindeki sureyi Normal Etap Hedef Suresine
ekleyerek bir sonraki Zaman Kontrol Noktasina ulagabilirler.

2.7.3.9.3 Ekip diledigi takdirde bu sureyi kullanmadan bir sonraki ZK
noktasina varabilir. Bu durumda Erken Ceza puani alinmaz.

2.7.3.h Hareketli Start

2.7.3.h.1 Hareketli Start uygulamasinda gézetmenler sadece denetim
gorevini yerine getirerek zaman ve kural ihlallerini
belirleyecekler, zaman karnelerine herhangi bir kayit
yapmayacaklardir.

2.7.3.h.2 Hareketli Start uygulamasi yapilan SHT'lerin baslangicinda
Kontrol Sahasinin girisini beliten KOK normlarinda Sari
Tabela ile 25-100 m ilerisinde Start zamaninin (Kronometre
g6zetmeni veya fotosel cihazi ile) belirlenecegi ayni sekildeki
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Kirmizi Tabela bulunuir.

2.7.3.h.3 Ekipler gerekli hazirliklari yapmak amaciyla Sari tabela
oncesinde durabilirler. Bu noktaya SHT Agilis Zamanindan
erken gelmis ekipler, Acilis Zamanini beklemek
zorundadirlar.

2.7.3.h.4 SHT'ye basglayacak ekip (SHT Acilis Zamanindan erken
olmamak uzere) Sar tabeladan itibaren olabildigince ideal
hizina ulasmaya galisacak, Kirmizi Tabela hizasindaki Start
Hattindan gectigi anda gorevli gozetmen Kronometresini
calistiracaktir. (veya Fotosel bu noktada bulunacaktir)
Suruculer kendi kronometrelerini bu noktada
calistirmalidirlar.

2.7.3.h.5 Birden c¢ok ekip ayni anda start noktasinda bulundugu
takdirde ondeki ekip Kirmizi tabeladan ge¢meden diger
ekipler start sahasi igine giremezler. SHT Start Sahasi iginde
sadece bir otomobil bulunabilir. Arkadan gelen ekip ondeki
ekip kirmizi tabeladan gegmedikge Sari tabeladan igeri
giremez. Aksinin belirlenmesinde ihlal yapan ekip 50 puan ile
cezalandirilir.

2.7.3.h.6 Start noktasina birlikte gelen ekipler arasinda start onceligi
kiguk kapi no.su tasiyan (veya start siralamasinda daha
onde yer alan) ekibe aittir.

2.7.3.h.7 Sari ve Kirmizi tabelalar arasinda ideal hiza yakin surus
gerceklestiriimelidir. Start sahasi icinde anormal distk hizla
girmek, iki tabela arasinda veya start gizgisinde (Kirmizi
tabela hizasi) durmak 100 puan ile cezalandirilir.

2.7.3.i Gozetmensiz Start

2.7.3.i.1 Gozetmensiz Start Uygulamasinda KTKOD tabelasi,
gbzetmen masasi, fotosel baglantili kronometre veya
herhangi bir zaman Olgcme veya gosterme cihazi
bulunmayabilir.
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2.7.3.i.2

2.7.3.i.3

2.7.3.i.4

2.7.3.i.5

2.7.3.i.6

2.7.3.i.7

2.7.3

2.7.3.k

‘Ulusal Klasik Otomobil Yénetmeligi’

Start yeri yol notunda belirtilecek ve yol satihi Uzerinde
guzergah yonune dik, satih kaplamasi tamami uzunlugunda,
gorulebilecek geniglikte, sari, kirmizi veya turuncu renkte
c¢izgi bulunacatir. Sabit Hiz Testi (SHT) baslangici bu c¢izgi
kabul edilecek ve SHT degerlendiriimesi buna goére
yapilacaktir.

Start zamanini ekipler zaman karnelerinde verilen ideal
sureye gore kendileri hesap edeceklerdir. Bu zaman, SHT
Startzamani olarak kullanilacaktir.

Start zamani saat : dakika : saniye cinsinden olacak,
hesaplamalarda saat:dakika:saniye : 1/1000 saniye olarak
kullanilacaktir.

Ornek:

ZK & Gozetmensiz Start Zamani : 10:35:00

Verilen ideal Siire 30 dak.

Start Zamani: 11:05:00

Degerlendirmeye Esas Start Zamani: 11:05:00:000

Ekipler “Durarak Start” ve “Hareketli Start” uygulamalarindan
herhangi birini kullanarak start alabilirler.

Start yerinde kontrol ve izleme amacli gérevli bulunabilir.

Ekiplerin start gizgisi Uzerinde start almak maksadi diginda
bekleme yapmalari, start gizgisinin gérinmesini veya diger
ekipleri engellemeleri “Sportmenlige Aykiri Davraniglar” ceza
puaniile cezalandirilir.

SHT Startlarinin hangi sekilde verilecegi yol notu ve/veya
zaman karnelerinde belirtilecektir.

SHT, start noktasindan 3 ile 30 km arasi bir mesafe sonunda,
onceden belirtiimemis bir noktada sona erer ve Ralli
sirasinda kirmizi renkli KTKOD normlarinda finis tabelasi ile

isaretlenir. Finis Zamani belirleyen gézetmenlerin goriimus
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2.7.3.1

2.7.3.m

2.7.3.n

‘Ulusal Klasik Otomobil Yénetmeligi’

olmasi SHT'nin bittigi anlamina gelmez. SHT ile ilgili tim
kisittamalar SHT Finis Tabelasinin gegilmesi ile sona erer.
SHT Finis noktasinda gdézetmen bulunmayabilir.

SHT nin derecesinin belirlenecegi Gizli Gézetmen Noktasi,
bu noktadan yaklasik 25 ile 150 metre dncesinde bulunur ve
ekibin gegis zamani saat, dakika: saniye:1/100 saniye olarak
olarak Gizli Gozetmen tarafindan gozetmen foyune yazilir.
Birden ¢ok hizin uygulandigi SHT'lerde Finis noktasi diginda
hiz kontrolli amaciyla bir veya birka¢ kontrol noktasi daha
konulabilir. Bu noktalarda belirlenen hiz ile verilen ideal hiz
arasindaki farklar da “2.7.3.n” maddesi hukimlerine goére
cezalandirilir.

SHT i¢lerinde dnceden belirtiimeyen gizli noktalarda kontrol
yaplilabilir. Gizli Kontrol noktasi esas alinarak ve verilen hiza
gore hesaplanacak derece ile kontrol yapilan SHT'nin o
noktadaki Ideal Derecesi arasindaki fark ve Hiz degisimi
uygulanan SHT'lerde Hiz Degisimine gore hesaplanan
derece ile yarismacinin o noktadaki derecesi arasindaki fark
ilgilimaddelere gore cezalandirilir.

SHT Iideal Derecesi ile ekibin yapmis oldugu derece
arasinda, bir saniye tolerans uygulanmasi sonrasi ortaya
clkacak zaman farklari, erken gecilen ve ge¢ kalinan her
saniyeicin 1 (Bir) puanile cezalandirilir.

Ornek :

Ideal Derece : 17 dak 32 san

Ekip Derecesi: 17 dak 31 san =0 ceza puani

17 dak 33 san =0 ceza puani

17 dak 25 san =6 ceza puani

17 dak 35 san =2 ceza puani

Start ve finig zamanlarinin 1 / 100 saniye ve daha fazla
kUsurati da gosteren fotosel cihazlari ile belirlenmesi halinde
1 saniye tolerans uygulanmaz ve ceza puanlari 1/100 saniye
ve fazla kisurati ile birlikte hesaplanir.
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Ornek :
ideal Derece : 17 dak 32 san
Ekip Derecesi: 17 dak 31 san, 555/1000 = 0.445 ceza puani
17 dak 32san, 123 sal=0.123 ceza puani

2.7.3.0 SHT Start veya Finis Gizli G6zetmen foylinde zaman kaydi
bulunmayan ekipler, Sabit Hiz Testinden gegmemis sayilir.
Gecilmeyen her Sabit Hiz Testi (SHT) icin 300 ceza puani
alinir.

2.7.4 Hizlanma/Fren Testi:

Trafige kapali alanda yapilabilir. Test Etabinin start noktasina
gelen ekipler gdozetmenin bayrak isareti ile start alacaklar ve
birinci fotosel hizasindan gegtiklerinde zaman c¢alismaya
baglayacaktir. Etabin Finis noktasi yola ¢izilmis beyaz bir
cizgi ile belirlenecek ve ekiplerin finis zamanlari bu cizgide
Olcllerek, dereceleri “Dakika-Saniye ve 1/1000 saniye”olarak
diger SHT derecelerine eklenecektir. Ekipler finis noktasinda
finig gizgisi araglarinin 6n ve arka tekerlekleri arasinda olacak
sekilde durmaya calisacaklardir. Aracin 6n veya arka
tekerleklerinin finis gizgisine degmesi veya aracin gizgiden
once veya sonra durmasi halinde ekipler Hizlanma/ Fren
Testi Etabina katilmamis sayilirlar ve derecelendirmede 120
puan gecikme cezasi alirlar.

2.7.5SlalomvePist:

Trafige kapali alanda yapilabilir. Organizasyon Komitesi
tarafindan FIVA azami Hiz Kurallan dikkate alinarak
dlizenlenecek 06zel parkurda veya yerlesik pistlerde
yapilacak dereceler “Dakika-Saniye ve 1/1000 saniye” olarak
belirlenir ve diger SHT derecelerine eklenir. Slalomda,
Carpilan her kuka ile gecilmeyen her iki kuka arasi 5 puan ile
cezalandirilir. Alti ve daha fazla kuka hatasi yapan ekipler
Slalom Etabina katilmamis sayilirlar ve derecelendirmede
120 puan gecikme cezasi alirlar.

2.7.6 Kurallarin Uygulanmasi

2.7.6.a YoOnetmelikte yazili kurallar Ralli Direktori tarafindan
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2.7.6.b

2.7.6.c

2.7.6.d

2.7.6.e

‘Ulusal Klasik Otomobil Yénetmeligi
uygulanir.

Yonetmelikte bulunmayan hususlarda ve karsihgi
belirtimemis cezalarda Ralli Direktori'nin Onerisi ile
Komiserler tarafindan alinacak kararlar gegerlidir.

Yonetmelik uygulamalari ile ilgili tm itirazlar yazili olmasi ve
itiraz harcinin nakit olarak 6denmesi kosuluyla Ralli Direktoru
araciligr ile Ulusal Komiserlere iletilecektir. Ulusal
Komiserlerin verecegi karar kesindir.

Sportmenlik disi davraniglarda bulunmak, kurallara kasitli
olarak uymamak veya KTKOD'un sayginhgina golge
dusurdcu davraniglar, 1000 puan ceza alinmasina neden
olur. Budavranislarin tekrari halinde ekip ralliden ihrag edilir.

Ralli stresince ekiplere, herhangi bir aracin yol gostermesi
veya izlemesi, ekibe rallinin gidigi hakkinda bilgi vermesi
yasaktir. Bu yasaga uymayanlarihragile cezalandirilir.

2.8 Emniyet Tedbirleri

Otomobillerinde ;

-ilk yardim cantasi

- Emniyet Kemeri (TUm Yarisma boyunca takilacak)

- En az 4 kg.lk Yangin sénduriict tipi (iki parca olabilir)
bulundurmayan ekiplere start verilmez.

Yangin sondurtcu tupl arag icinde kolaylikla erisilebilecek bir
yerde bulunmalidir.

Trafige ¢ikacak araclarin trafik kurallarina uygunluklarindan
suruculeri sorumlu olacaklardir.

3-YARISMA KURALLARI ve YARISMANIN AKISI

3.1 Ekipler

3.1.1

Ekipler biri srtcu, biri yardimci surtct olmak Uzere; 2, 3
veya 4 Kkisiden olusur. Ekibin tim sorumlulugu Birinci
Surucu'ye aittir.
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3.1.2 Ekibe dahil tum elemanlar, Ralli suresince otomobil seyir
halindeyken araciniginde bulunmak zorundadir.

3.1.3 Ekip elemanlarn yalniz, duruslarda, Kontrol Noktalarinda
veyatehlike aninda ara¢ digina ¢ikabilirler.

314 Cep ve arag telefonu ile her tarli haberlesme amagl iletisim
araclarinin ilk yardim talebi disinda kullaniimasi yasaktir. Bu
tir ekipman Kayit Formunda numaralari ile belirtilecek,
ancak yarisma sirasinda kapal tutulacaktir. Gorevliler
tarafindan rallinin gidisi ile ilgili bilgi almak amaciyla bu
yasaga uymadgi belirlenen ekipler ralliden ihrag edilir.

3.1.5 Arac Uzerine monte edilmis veya portatif elektronik yol dlger
ile yol ve zaman dlgmeye yarayan, ortalama hiz hesaplayan
veya bu hiza gore uyarida bulunan her turlt elektronik ara¢ ve
kronometrelerin kullanimi yasaktir. Bu yasaga uymayanlara
aracta bulunan cihaz basina 1000 puan ceza verilir. Kullanimi
serbest olan ve kullanilmasi yasaklanan cihazlar ile ilgili bilgi
EK 2 de belirtiimigtir. Ekipler otomobillerinde kullanacaklari
ekstra yol ve zaman Olgerlerin tur ve niteliklerini Kayit
Formlarinda belirteceklerdir.

3.2 Start Siralamasi ve Yarigma Numaralari

3.21 Organizasyon Komitesi ekipleri diledigi sekilde
numaralandirabilir.

3.2.2 Start siralamasi genel olarak Yarismanin ilk startinda ve tim
ayaklarda yarisma numaralarina gore yapilacaktir.

3.2.3 Onceki ayak derecelendirmesine gore yapilacak yeni siralamada
1946 (Kategori D) ve daha eski model otomobiller yarisma
numaralarina, digerleri bu derecelendirmeye gore start
alirlar.

3.24 Organizasyon Komitesi her ekibe iki adet kapi numarasi ile iki
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3.2.5

‘Ulusal Klasik Otomobil Yénetmeligi’

adet plaka verecek ve Ralli sturesince; numaralar her iki 6n
kapi, plakalar ise 6n ve arka kaput Uzerinde taginacaktir.
Plakalar trafik plakalarini kapatmayacaktir.

Ekipler bu numara ve plakalarin tum Ralli suresince ara¢
Uzerinde ve okunur sekilde bulundurulmasindan sorumludur.

Ralliden ¢ekilen veya ihrag edilen ekipler kapi numaralari ve
plakalarinin Gzerlerini kapatmak zorundadirlar. Ralliden
cekilme konusunda, mimkin olan en kisa zamanda Ralli
Direktorune bilgi verilmelidir.

3.3Zaman Karneleri

3.31 Her ekibe Hedef Sure prensibine gore duzenlenmis bir
Zaman Karnesi verilecektir.

3.3.2 Zaman Karnelerinin saklanmasindan, gorevlilere
gOsterilmesinden, geri alinmasindan ve kontrol zamanlarinin
dogru sekilde yazilmasindan ekipler sorumludur.

3.3.3 Zaman Karnelerine kayit, sadece gorevli gb6zetmen
tarafindan yapilir. Gorevliler tarafindan yapilan hatalar,
yalnizca gorevliler tarafindan imza veya paraf atilarak
dizeltilebilir.

3.34 Uzerinde tahribat yapilmig Zaman Karneleri gegersizdir ve
yarismadan ihrag¢ nedenidir.

3.4 Bayraklar
Yarismanin startinda Ulusal Bayrak veya Kulip Bayragi
kullanilabilir.

3.5 Brifing

Yarismacilarla brifing Teknik kontrol sonrasi yapilir. Ekipten
en az bir kigi katilmahdir.

3.6 Trafik ve Tamirat
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3.6.1

3.6.2

3.6.3

3.6.4

3.6.5

3.6.6

3.6.7

3.6.8

‘Ulusal Klasik Otomobil Yénetmeligi’

Ekipler, Ralli boyunca tim trafik kurallarina uymak
zorundadir.

Trafik Kurallari ihlali ihbarinin yetkili kigiler tarafindan ve
neticelerin resmi ilanindan énce Organizasyon Komitesine
ulasmasi halinde

Birinciihlal : 1000 ceza puani

ikinciihlal : Ralliden inrag cezasi verilir.

Trafik Kurallarina uymamak nedeniyle ortaya gikabilecek,
Rallinin timdnun gidisini tehlikeye dusuricu davranislar,
dogrudan ralliden ihragile cezalandirilir.

Ralli boyunca otomobillerin tamiri ekiplere aittir.
Organizasyon Komitesinin belirledigi genel servis ekibinin
yani sira, Ekipler kendi araclari igin servis ekibi organize
edebilirler. Servis Ekibi getirmek isteyen ekipler, “Servis
Ekibi“ plakasi ve karti almak Uzere en ge¢ kayitlarin kapanis
tarihine kadar Ralli Sekreterligine bagvurmak zorundadir.

Servis ekipleri ralliye katilan ekibin no. sunu iceren “Servis
Ekibi “plakasi tasiyacaklar ve Ralli icindeki davraniglarindan
ekipleri sorumlu olacaktir. Servis araglari hig bir sekilde ralliye
katilan otolarin 6nunde veya arkasinda gidemezler ve rallinin
gidisi hakkinda bilgi veremezler. Aksine hareket ralliden ihrag
ile cezalandirilir.

Ekipler Ralli sUresince birbirlerine yardim edebilirler.

Sebepsiz olarak baska bir ekibi geciktirenlere ceza puani
uygulanir.

Ralliye katilan otomobiller herhangi bir kontrol noktasina,
ayak sonuna veya rallinin finigine; itilerek, cekilerek veya
romork Uzerinde getirilemez. Bu kisitlamalara uymayanlar
rallidenihrag edilir.

3.7 idari ve Teknik Kontrol
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3.9.2

3.94

3.9.5

3.9.6

‘Ulusal Klasik Otomobil Yénetmeligi’

Otomobiller 2 (iki) “ser dakika ara ile start alacaklardir.

Start araliklari, tum ekiplere ayni uygulanmak kosuluyla
degistirilebilir. Zaman Karnelerinde her ekibin start zamani
belirtilecektir.

Startini belirtlen zamanda almayan ekibe, her erken veya
gec¢ dakikaigin 10 ceza puani verilir.

Start alma zamanindaki gecikme 15 dakikayi gectigi takdirde,
ekip ralliye baglamamis sayilir.

Saatve dakika ; 00:00 ‘dan 23:59 "a kadar gosterilir.
Resmi Saat, gbzetmen saatidir. Gdzetmen saatlerinin
ayarlanmasinda, BRT 1 Radyosu saat ayari esas alinir.

3.10 Kapali Park

3.10.1

3.10.2

3.10.3

Butun otomobiller asagida belirtilen durumlarda Kapali Park
(Parc Férmé) uygulamasina tabi olacaklardir.

- Start kapali parki olarak belirlenen alani terk edinceye kadar
- Bir kontrol noktasina giristen bu noktadan ¢ikincaya kadar

- Ayak sonlarinda belirlenen Kapali Park alanina giristen bir
sonraki ayak startiigin izin verilen zamana kadar.

Otomobiller Kapali Park uygulamasi kapsaminda iken,
benzin ikmali, bakim ve tamirat yapilamaz. Aksine davranista
ihrag cezasi uygulanir.

Teknik Kontrol Sefinin guvenlik gerekgesiyle yola devam
etmesini sakincall buldugu otomobiller gorevli gozetiminde
kapali parkta tamir edilebilir.

4-PUANTAJ ve KLASMAN :
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3.7.1

3.7.2

3.7.3

3.74

‘Ulusal Klasik Otomobil Yénetmeligi’

Ekipler Ralliye katilacaklar otolarini programda belirtilen
zamanda Teknik ve Idari Kontrole getirmek zorundadir.
Teknik Kontrolden gegmemis otolara start verilmez.

Teknik ve Idari Kontroliin kapsami :

- Surlcu Belgeleri

- Otomobilin Trafik ve Tescil belgeleri ve sigorta policesi

- FIVAKimlik Belgesi (ID Card)

- Ekip elemanlarindan biri arag sahibi degilse, arag¢ sahibinin
aracinin Ralliye katilmasi i¢in verecegi muvafakatname

- Otomobilin Teknik 6zellikleri ve Ralliye katilmasina engel bir
durum olup olmadigi.

Teknik kontrolde belirlenen eksiklikler, Rallinin start saati
oncesinde yapilacak ikinci kontrole kadar giderilemedigi
takdirde, eksigi olan ekiplere start verilmez ve alinan Ralli
masraflarina katilma payi geri 6denmez..

Ralli Direktorl, gerek gordugu takdirde herhangi bir ekibi
veya tum ekipleri rallinin herhangi bir noktasinda durdurarak
otomobillerin ilk teknik kontroldeki 6zelliklerini ve ekipmanini
koruyup korumadigini kontrol yetkisine sahiptir. Ortaya
¢cikacak kurallara aykiri durumlar ydénetmeligin ilgili
maddelerine gore cezalandirilir.

3.8 Antrenman

3.8.1

3.8.2

3.9 Start

3.9.1

Yarisma Ek yonetmeliginde agikga izin verilen durumlar harig
antrenman yapilmasi yasaktir.

Ekip elemanlarindan birinin parkurda gortlmesi kosulunda
(yarismaya katilacagi oto diginda bagka bir oto ile bile olsa)
ekip antrenman yasagini ihlal etmis sayilir ve ekibe start
verilmeme cezasi uygulanir.

Ekipler programda belirtilen start saatinden oOnce start
yerinde hazir bulunmalickf-



3.9.2

3.94

3.9.5

3.9.6

Otomobiller 1 (bir) ‘er dakika araile start alacaklardir.
Start araliklari, tim ekiplere ayni uygulanmak kosuluyla degistirilebilir. Zaman
Karnelerinde her ekibin start zamani belirtilecektir.

Startini belirtilen zamanda almayan ekibe, her erken veya ge¢ dakika i¢in 10 ceza
puani verilir.

Start alma zamanindaki gecikme 15 dakikayl gectigi takdirde, ekip ralliye
baslamamig sayilir.

Saatve dakika ; 00:00 ‘dan 23:59 "a kadar gosterilir.
Resmi Saat, gozetmen saatidir. Gozetmen saatlerinin ayarlanmasinda, BRT 1
Radyosu saat ayari esas alinir.

3.10 Kapali Park

3.10.1

3.10.2

3.10.3

Batin otomobiller asagida belirtilen durumlarda Kapali Park (Parc Férmé)
uygulamasina tabi olacaklardir.

- Start kapali parki olarak belirlenen alani terk edinceye kadar

- Bir kontrol noktasina giristen bu noktadan ¢ikincaya kadar

- Ayak sonlarinda belirlenen Kapali Park alanina girigsten bir sonraki ayak starti igin
izin verilen zamana kadar.

Otomobiller Kapali Park uygulamasi kapsaminda iken, benzin ikmali, bakim ve
tamirat yapilamaz. Aksine davranista inrag cezasi uygulanir.

Teknik Kontrol Sefinin guivenlik gerekgesiyle yola devam etmesini sakincall
buldugu otomobiller gorevli gozetiminde kapali parkta tamir edilebilir.
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4-PUANTAJ VE KLASMAN:

41 Tum yarisma boyunca alinan ceza puanlari toplanarak ortaya
¢ikan puan, otomobilin imalat yilinin son iki rakami ile garpilip
yuze bolunerek ceza puani belirlenir. Belirlenen puan orijinal
hiz gostergesi haricinde izin verilen yol dlgeri olan otomobiller
icin ayrica 1,2 kat sayisi ile carpilir. Buna goére yapilacak
degerlendirme sonucu en az ceza puani olan eKkip birinci, onu
izleyen diger ekipler almis olduklari toplam puana gore ikinci,
Ucuncu, dorduncu vsilan edilir.

4.2 Ralli bitiminde veya ayak sonlarinda ilan edilecek
derecelendirmeler ilanlarini izleyen 30 dakika sonunda
kesinlik kazanacaktir.

4.3 Ralliyi ayni puanla bitirmis ekiplerden SHT dereceleri dahaiyi
olani bir Ust sirada yer alir. SHT puanlarinin esitligi halinde
Normal Etap Cezalarina bakilir. Esitlik bozulmadigi takdirde,
imalat yilina bakilir.

4.4 Takim Kupasi igin yapilacak derecelendirmeye girebilmek
icin, takimda yer alan tum ekiplerin ralliyi bitirmesi gerekir.
Derecelendirmede Ug¢ ekibin toplam puanlari dikkate
alinacaktir.

4.5 Sonuglar ve dereceye girenler programda belirtilen yer ve
saatte ilan edilir.

4.6 Yarigsma sonunda genel klasmandaiilk 15'e giren yarismacilar
Yarisma Ek Duzenlemeleri Madde 6.2'deki 1 no'lu puantaj
tablosuna goére KTKOD Ralli Sampiyonasinda puan
alacaklardir.

Kendi kategorilerinde ilk altiya giren yarigsmacilar Yarisma Ek
Duzenlemeleri Madde 6.2'deki 2 no'lu puantaj tablosuna gore
puan alacaklar
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4.7

Rallilerde ek yol dlger (Halda veya baska marka, dijital veya analog) kullanmak isteyen
yarismacilarin , yarig éncesi kayit esnasinda bu durumu beyan etme zorunluluklari vardir. Kayit
asamasinda beyan edilmeyip sonradan arabada varligi tesbit edilen bu ek yol dlger cihazlari,
kullaniimis olsun veya olmasin, bagli olsun veya olmasin, yarismacinin direk yaristan ihracina
sebep olur.
Klasman degisikligine sebep olan “ek yol dlger” cihazlari, Halda vb isimlerde satilan ve ek
olarak araca monte edilen aletler, aracin kendi yol olger sistemi disindaki herhangi bir ek
yol 6lgme cihazi, bir bagka aracin olup da ilgili araca ek olarak takilan yol 6lgme sistemleri
bu tanimlamaya dabhildir.
ilgili aracin kendi yol lgme saati ve/veya bu yuvaya tam olan ve orijinal gibi duran ve
icindeki parcalar ve/veya disliler, hangi araca ait olduguna bakilmaksizin orijinal ekipman
olarak kabul edilecek ve “ek yol dlgerli klasmana” dahil edilmeyecektir.

Yarisa Kayit esnasinda “ek yol dlger” kullanilacagi belirtilirse her SHT i¢in 3 ceza puani
neticesine eklenecektir. (6rnek : 3 sht lik bir yarista, yarisi 4 ceza puani ile bitirilirse “ek yol dlger”
cezasl (3 sht x 3 puan =9 puan ceza) 9 puan + 4 puan = 13 ceza puani olur)

Ornek : 35.200 x 32/ 100 = 11.264
Toplam Ceza Puani : 35.200 ilave yol 6lcersiz otomobiller icin klasmana esas puan
Arag imalat Y1l : 1932
ilave yol élcer olanlar icin carpan: 1.2 (35.200 x 32/100)x 1.2 = 13.517
llave yol 6lcerli otomobiller igin klasmana esas puan
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4.8 Sadece gezilere yarismacilar istedigi kategoride farkh bir klasik

araba ile katilabilirler. Ancak o gezide alacagi puan geziden dnceki
yapilan son rallide hangi kategoride puan almissa yine o kategoriye
puan alir. Anadolu Hayat Emeklilik yarisinda Teknik kontrola
katilimi artirmak icin teknik kontrole katilan yarismacilara
sampiyona icin ek 5 puan verilecek Bu puanlar Genel klasman, co
pilot, giftler, bayanlar ve E-F-G klasmanlarinada verilecek. Teknik
kontrole sadece arabanin gelmesi yeterlidir. Pilot veya Co pilotun
katilmasi gerekmez. Araci baska biriyle de génderebilirler.

4.8 A Tirkiye de yapilan herhangi bir yarisa katilimda 10 puan alinir

(sadece 1 yaris).Bu puan tiim klasman ve gruplara da verilir.

5-ITIRAZLAR ve TEMYIZ:

5.1

5.2

5.3

Tum itirazlar yazih olarak ve ek yonetmelikte belirtilen nakit
itiraz harci ile birlikte FIVA kurallari gergevesinde Ralli
Direktori'ne yapilacaktir. itirazin hakh bulunmasi halinde
alinan hargiade edilir.

Uyusmazlik halinde FIA/FIVAingilizce metinleri Gegerlidir.

Ulusal Klasik Otomobil Talimati ile Yarisma ek
yonetmelikler gegerlidir.

Temel harg bedeline ilaveten herhangi bir parganin sokilmesi
icin gerekebilecek ilave har¢ bedeli yarigsma komiserleri
tarafindan tespit edilir

6-ODULLER ve ODUL TORENI :

6.1

Ralli sonunda dereceye girenlere verilecek kupa odulleri
ekiplerin Surucu ve Yardimci Suruculerine ayri ayri verilir.
Odul Téreni'nin yeri ve zamani program iginde belirtilir.
Ralliye katilan tim ekipler Odiil Téreninde hazir bulunmalidir.
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6.2

PUAN TABLO 1 PUANTABLO 3
Birinci 20 Birinci 1
Ikinci 17 Ikinci 8
Ugtincl 15 Ugtincl 6
Dorduncu 13 Dorduncu )
Besinci 11 Besinci 4
Altinci 10 Altinci 3
Yedinci 9 Yedinci 2
Sekizinci 8 Sekizinci 1
Dokuzuncu 7
Onuncu 6
On birinci 5
On ikinci 4

On uguncu 3
On dortuncu 2
On besinci 1

)
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7- CEZALAR :

I - GENEL

A-START VERILMEME CEZALARI

CEZAYI GEREKTIiREN DAVRANIS

Antrenman yasagini ihlal

FIVA Kimlik Belgesine aykir1 degisiklik
Gerekli Giivenlik malzemesi bulundurmamak
Teknik Kontrolden gegmemek

Genel Reklam Kosullarina aykirilik

Start Zamanindan 15 dakikadan fazla gecikme

B-PARA CEZALARI

CEZAYI GEREKTIiREN DAVRANIS LAlmacak Cezal
Reddedilen ihtiyari reklamlar (Her bir yer igin) 200.- TL
C-PUAN CEZALARI

CEZAYI GEREKTIiREN DAVRANIS LAlmacak Ceza\
Kullanimi yasak 6l¢iim cihazlarini bulundurmak 1000 puan
KTKOD’nin sayginligia golge diisiiriicii davraniglar 1000 puan (*)
Sportmenlige aykirt davraniglar 1000 puan (*)
Ralli Kurallarina kasitli olarak uymamak 1000 puan (*)
Trafik Kurallarina uymamak 1000 puan (*)
Bagkasinin ge¢isini engellemek i¢in yolu kapamak 1000 puan (*)
Gorevlilerin talimatina uymamak 300 puan (*)

D-IHRAC CEZALARI

CEZAYI GEREKTIREN DAVRANIS

(*) Ikinci kez ayn1 davranista bulunmak

Cep ve mobil telefon ile sair haberlesme aracini1 Ralli hakkinda bilgi almak
amaciyla kullanmak

Siiriicti Belgesi olmayanin ara¢ kullanmasi

SHT ve Rallinin gidigi hakkinda bilgi almak

Bir bagka arag tarafindan yol gosterilme

Bir bagka arag tarafindan izlenme

Zaman Karnesini kaybetmek veya lizerinde tahrifat yapmak

Rallinin seyrini tehlikeye diigiiren davraniglar

Servis araclarinin yasaklanmis yerlerde bulunmasi ve Rallinin gidisi hakkinda
bilgi vermesi

Bir baska ara¢ tarafindan itilmek veya gekilmek

Romork {izerinde taginmak

Kapali Park kurallarina uymamak
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II - ZAMAN KONTROL NOKTALARI

PUAN CEZALARI
CEZAYI GEREKTIiREN DAVRANIS Alinacak Cezal
Start Noktasinda zamanindan GEC ve ERKEN gelinen her dakika 10 puan
Zaman Kontrol Noktasi’na yanlig yonden gelmek 300 puan
Zaman Kontrol Noktasi’ndan ikinci kez gegmek 300 puan
Zaman Kontrol’a GEC gelinen her dakika 10 puan
Zaman Kontrol’a ERKEN gelinen her dakika 20 puan
Gegilmeyen her Zaman Kontrol Noktasi 150 puan

III - SABIT HIZ TESTLERI

PUAN CEZALARI

CEZAYI GEREKTIREN DAVRANIS Alinacak Cezal
SHT icinde durmak veya ¢ok yavas gitmek 100 puan
Gozetmen Komutundan 6nce start-Her saniye 10 puan
SHT Startin1 15 saniyeden fazla geciktirme 150 puan
SHT Hareketli Start noktasinda sari1 tabela ile kirmizi tabela 50 puan
arasinda bagska bir ekip varken sar1 tabelay1 gecerek kontrol sahasina girmek

SHT Start sahasi iginde durmak veya ¢ok yavas gitmek 100 puan
Ideal Siire’den GEC derecelerde her saniye ve 1/100 kiisurat: 1,00 puan

Ideal Siire’den ERKEN derecelerde her saniye ve 1/100 kiisurat: 1,00 puan
(Zaman el kronometresi ile belirleniyorsa 1 saniye tolerans uygulanir)
Sabit Hiz Testi’nden gegcmemek 300 puan
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8. KONTROL NOKTASI iSARETLERI :

TIME CONTROL / ZAMAN KONTROLU

TIME CONTROL / ZAMAN KONTROLU

TIME CONTROL Control Point TIME CONTROL
Kontrol Noktas:

@ TIME CONTROL ZONE / ZAMAN KONTROL ALANI
S, You may enter the zone inbetween these 2 signs in the minute __
ZAMAN of your time Gontrol ZAMAN
KONTROLU 8u clan Igerisine ideal kayit dakikasinda girilebilr. KONTROLU

PASSAGE CONTROL / GECIS KONTROLU

Control Point
Kontrol Noktasi

FASSAGE CONTROL

GECIS
KONTROLU

REGULARITY TEST / SABIT HIZ TESTI

REGULARITY TEST START / SHT START

REGL ldlﬂtll\ TEST Control Point
Kontrol Noktas

% - START ZONE OF RT / SHT START ALANI
of the RED SIG

BT ) the RE sh] 5 s
ST START ™ W E TN BT SR TV W Y A | T | _
girlermez

SPEED CHANGE REGULARITY TEST FINISH

HIZ DEGISIMI SHT FINISH

SPEED CHANGE
Speed change point is When you see this sign, RT is over
marked with this sign or and your time has been taken.

g will be a fraffic sign @

Hiz degisim noktas bu SHT nin bittiGini ve finish
tabela veya trafik levhas zomaninin doha once

iz peGisimi | ile belirtilic alndigir gosterir,
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9. KULLANIMI SERBEST ve YASAK OLAN EKiPMANLAR

ALLOWED EQUIPMENT
KULLANIMI SERBEST CIHAZLAR

BELMOGTWIN®

Belmogtwin MK I ;
BELMOG Retrotrip
New Belmogtwin

Speedpilot

HALDA

JJJJJ

Hemo Triptacllcr Twinmaster

Any equipment whateoever other than listed ae allowed equipment in
-~

regulations, used or just carried along inthe car , will result in a 1000

pointe penalty per each item.
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CHRONOMETER / KRONOMETRE

All kinds of analog chronometers are allowed to be used
in the car. Whether mounted in the car or hand held.

Analog kronometrelerin
araca monte edilmis halde veya elde kullanimi ﬁﬂt‘l‘-‘ﬂﬁf—tir

Digital chronometers are allowed only when hand held.
They must not be mounted in the car

Digital kronometrelerin sadece elde kullanimi serbesttir
araca monte edilmis halde kullanilamaz.

Any cquipm:nt whatsoever other than listed as allowed cr.iuipmr:.nt in
regulations, used or just carried along inthe car , will result in a 1000
points penalty per each item,
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NOT ALLOWED EQUIPMENT
KULLANIMI YASAK CIHAZLAR

All kinds of average speed calculators
Her gesit ortalama hiz dlgiim cihazi

All kinde of tripmeters with two different calibration inpute
Iki ayri kalibrasyon verilebilen her tiirli yol élgiim cihazi

L= -

All kinds of electronic road measurement equipment and
rally computers
Her gesit elektronik yol dlgiim cihazi ve ralli komputeri

All kinds of wheel sensors connected to the tripmet:
Yol élgiim cihazina bagli her tirlii tekerlek senséri

Any equipment whatseoever other than listed as allowed equipment in
regulations, used or just carried along inthe car , will result in a 1000
pointe penalty per each item.
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