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1. Off Road Sporu Ulusal Yetkisi

Kuzey Kibris Tlrk Cumhuriyeti Spor Dairesi'ne bagli,
bundan bdyle KKORD diye anilacak olan Kuzey
Kibris Off Road Dernegi, Kuzey Kibris Tirk Cumhuri-
yeti’'nde Off Road organizasyonlari ve/veya sampiyo-
nalari dizenlemek, kurallarini koymak, yénetmek,
denetlemek, sporu yaymak, ulusal yarigmalari diizen-
lemek gerek gorilen hallerde uluslararasi yarigsmalari
dizenlemek ve bu yarigmalarda basarili sonuglar
elde edilmesini sagdlamak, sporcu ve yonetici
yetistirmekle yetkili sportif otoritedir.

KKORD duzenledidi organizasyon ve/veya yarigsma-
larda, uygulamalardan dodan anlasmazliklarda en
son sportif karar noktasidir ve uygulamalar sirasinda
ortaya cikan uyusmazliklara karar vermekle yakimid
istinaf mahkemesi huviyetine de sahiptir.

2. Off Road Kurallari

KKORD, KKTC’de Off Road yarislarini yonetmek,
denetlemek ve dlzenlemek (zere bu Kurallar
Kitabinda yer alan yarisma genel kurallarini, ilgili
sezonun basinda yayinlar.

3. Uluslararasi Spor Yasasi

FIA tarafindan hazirlanan, Uluslararasi Motor Spor-
larini yaymak ve gelistirmek, dunya standardini
saglamak, glvenlik, esitlik ve otomobil sporlarinin
dizgln bir sekilde yonetilebilmesi igin hazirlanmis
yasadir. Uluslararasi tim yarismalarda uygulanmasi
gereklidir.

KKORD, Uluslararasi spor yasasina dayanarak,
KKTC’de Ulkenin sartlarina bagli olarak, ulusal
kurallari  koymak, uygulatmak ve denetlemekle
gobrevlidir. Kurallar Kitabi ve Ek Kurallar kitaplarinda
aksi 6zel olarak belirtiimedikge ve (FIA CSI) sinirh
kalmak sarti ile Uluslararasi Spor Yasasi ve bu
yasanin  hikUmleri, tim ulusal ve mabhalli
yarismalarda gecerlidir.

4. Sorumluluk

KKORD Off Road Yarisma Genel Kurallari, buna
bagli ulusal yarisma kurallari ve dijer KKORD Ek
Kurallarinda yer alan kurallar cergevesinde guvenlik
tedbirlerinin alinmis olmasi kosulu ile organize edilen
yarismalardan Once, vyarigmalar sirasinda ve
yarismalardan sonra ; Kuzey Kibris Off Road Dernegi
(KKORD) ile yarigma igin resmi izinleri veren
makamlar, yarigsma diizenleyen Organizatér Kullpler,
organizasyon lisansina sahip Uglncl kisiler, bahse
konu bu kurumlar tarafindan atanan gorevliler,

calisanlar, otomobil sporlari organizasyonlarinda
gérev yapan tum lisansli ve gonulli gérevliler;
meydana gelebilecek herhangi bir kaza halinde;
6lim, yaralanma, zarar veya sakatliklardan dolayi
maddi ve manevi hig bir sekilde sorumlu tutulamazlar.

Otomobil Sporlari yarigsmalarina katilan gergek veya
tuzel kisiler, lisans aldiklari andan itibaren yarigmala-
ra kayit yaptirmakla, bu ve diger maddelerin hiikiim-
lerini ve doping kurallarini kabul etmis sayilirlar.

5. Resmi Yarigma Takvimleri

Resmi Yarisma Takvimleri, KKORD tarafindan, her
yilin basinda, KKORD $ampiyonasi ilan edilir.

Resmi yarigma takvimlerinde ilan edilen Ulusal
Sampiyonalara, sezon igerisinde higbir sekilde
yarisma ilave edilemez.

Gergek bir fors major (dogal afet, olaganistu sartlar
vb.) veya glvenlikle ilgili bir neden ortaya giktigi
takdirde;

- Yarismadan 48 saat 6nce KKORD tarafindan ileri
bir tarihe erteleme yapilabilir.

- Yarisma tarihlerinde erteleme; sadece ilgili
yarismanin Spor Komiserleri tarafindan ilk toplantida
alinacak karar ile azami 48 saat 6énce yapilabilir. Bu
sure iginde yarismanin yapiimasi mimkin olamaz
ise yarisma ile ilgili yer degisikligi, iptal veya baska bir
tarihe erteleme, KKORD tarafindan yapilir.

Yarismanin ilk teknik kontroliinden 6nce yapilmasi
gereken bir erteleme varsa, buna KKORD karar verir
ve ilan eder. Bu erteleme karari KKORD internet
sitesinde ve resmi ilan panosunda duyurulur.

Takvimin hazirlanmasi, tarihlerin tespiti KKORD’nin
uhdesindedir.

6. KKORD S$ampiyona Takvimi, Yarigmalarinin
Belirlenmesi

Ulusal Takvim yarismalari ilgili sezonda ilan edilmis
KKORD Sampiyona Takvimi gegerlidir.

KKORD tiim yarigmalari, atadigi gézlemcileri araciligi
ile denetler ve degerlendirir.

KKORD go6zlemcileri, raporlarini, yarismanin 6ddil
téreninden itibaren en ge¢ 5 glin iginde KKORD’ye
yollar.

KKORD, bu raporlari ¢ hafta iginde internette
yayinlar.
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7. Tanimlar

FIA: Uluslararasi Otomobil Federasyonu,

SD: Spor Dairesi

ASN: FIA tarafindan Ulkesinde tek sportif yetki
sahibi olarak kabul edilen Ulusal
Federasyon

KKORD: Kuzey Kibris Off Road Dernegi

RESMI ADRES: KKORD, Evlentepe Sokak No.2
Gonyeli
RESMI WEB: www.damalibayrak.net

8. Terimler

Kara Tasiti: Kendi olanaklariyla ilerleyen, hareketini,
yer ile slrekli temasini dodrudan veya tasiyici
mekanik bir dizenle saglayan, ya da dolayl olarak
yer etkisi sistemini kullanan, ydnlendirmesi surekli
olarak ve timuyle arac icindeki bir surtict tarafindan
kontrol edilen tasittir.

Otomobil: Art arda sirali olmayan ve yerle strekli
temas halindeki en az dért tekerlek lzerinde hareket
eden ve bu tekerleklerden en az ikisinin yonlendirme
ve en az ikisinin de itme islevini yerine getirdigi, kara
tasitidir.

Ozel Tasit: En az dért tekerlekli olan, ancak itme
gucl tekerleklerle saglanmayan aragtir.

Silindir Hacmi: Bir pistonun veya pistonlarin inis
veya cikis hareketleriyle motor silindirlerinde yarattigi
hacim. Bu hacim santimetre kiip ile ifade edilir.

Siniflandirma: Araglar, motor silindir hacmine veya
baska bir ayrim kriterine gére gruplandirilir.

9. Yarisma

a) Sonuglarin duyurulmasi ve yayinlanmasiyla bir
musabaka niteligi kazanan, otomobillerin katildigi
organizasyonlara yarisma adi verilir.

b) Yarismanin kendi sonuglari gercevesinde
butinligu vardir ve 6zgindur. Bir ya da birkag
ayaktan ve bir finalden olusabilir.

Serbest antrenmanlari, siralama turlarini kapsayabilir
ve benzeri bigimde bdlimlendiriimis olabilir. Ama
etkinliklerin sonunda yarigma son bulmalidir.

c) Yarismanin baslama zamani olarak; Oncesinde
zamani belirlenmis idari ve teknik kontroliin baglama-
sI esas kabul edilir. Yarisma, denemeler ve yarisma-
nin kendisini de kapsar.

2016 KKORD OFF ROAD GENEL KURALLARI

d) Asagidakilerden hangisi daha sonra biterse, bu,
yarismanin bitis zamani olarak kabul edilir.

1) Yarnigma neticelerinin  duyurulmasi ve itiraz
sliresinin sona ermesi,

2) Yarisgma sonu idari ve teknik kontrollerin isbu
kurallara uygun olarak sona ermesidir.

e) KKORD Biinyesinde organize edilen; Ulusal, Ozel
veya benzeri yarigmalarin bir pargasi olan veya
oldugunu iddia eden, her tekil yarisma, KKORD
yarisma ve teknik kurallarina, Ulusal Talimatlara ve
isbu Otomobil Sporlari Yarisma Genel Kurallar ve
tamamlayici Duyuru ile Bultenlerine uygun olmalidir.

f) Otomobili yaris yoluna/yéniine dondirmek igin
zorunlu olan haller disinda, sirlculer otomobillerini
sadece yarigsmanin akis yonunde surebilir. Bu kuralin
ihlali halinde, Yarisma Direktorii tarafindan ilgili
surtict, yarigmadan ihrag edilir.

10. Ralli Yangmalan

Onceden belirlenen, ortalama bir hizda, kismen veya
tamamen normal trafige agik yol (zerinde yapilan
yarismadir.

Bir ralli; tim otomobillerin izleyecegi tek bir glizergah-
tan ya da ortak bir glizergah izlenmeden, énceden
saptanan ve sonrasinda ortak bir glizergah olmayip
bir “toplanma noktasinda bulusulan, birden fazla
glizergahtan olusabilir.

Guzergah veya guzergahlar, bir veya birgok ozel
etabi, yani normal trafige kapali ve butiintyle rallinin
genel klasmanini olusturmak igin 6nemli bir belirleyici
isleve sahip olan kapali yollar Gzerinde yapilan tekil
yariglari kapsar. Ozel etaplarin disindaki glizergah ve
glizergahlara “Normal Etap” adi verilir. Bu normal
etaplardaki hiz, higbir sekilde yarigmanin klasmaninin
belirlenmesinde bir etken olmamalidir.

Rallilere Sampiyona veya Kupa kurallarinda izin
verildigi sekilde, KKORD onayl ralli homologas-
yonuna sahip otomobiller katilabilirler.

Bu otomobillerin turbo bileziklerinin ¢api ve minimum
agirliklan, yarigmanin yapildigr an gegerli kurallara
uygun olmalidir.

11. Cross-Country/Off-Road

a) Cross-Country Ralliler

Tidm rallinin uzunlugu 100 km.'den az ve 6zel etap
glizergahlarinin uzunlugu 500 km. den fazla olamaz.



Cross-Country 24 saat boyunca araliksiz sekilde de
diizenlenebilir.

b) Offroad Yarisi

Yapay ve dogal engellerle dolu olan parkurlarda, 4x4
arazi ve 6zel yapim araglarla (buggy sinifi), zamana
ve dogaya karg! mlcadele edilen yarigtir.

12. Trial Yarismasi

4x4 araglar ile trafige agik olmayan yollarda yaratilan
suni engeller, kapilar ve zorluklarin ekip olarak
asllmasi esasina dayali bir yarigtir.

Derecelendirimede kullanilan tek veya en 6nemli
kistas zaman faktéri degildir. 2 arag ve 4 sirliciden
olusan ekiplerin katildigi yariglar en kisa zamanda
ekip olarak tim engellerin asiimasina yonelik bir
yarisma seklidir.

13. Turing Etkinlikleri

Katilanlari énceden saptanmis bir noktada bulustur-
maya yonelik bir amagla dizenlenmis yarismalardir.
Guzergahlari mecburi olabilir; ancak basit gegis
kontrolleri yapilabilir ve yarismacilardan yarisma
boyunca, belli bir ortalama hiz yapmalari istenmez.

Yarigmanin bitis yerinde yapilmak ve bir hiz yarisma-
si olmamak kaydiyla, Turing etkinlikleri programlarina
bir veya birden fazla yaris (test) eklenebilir.

14. Raid Yarisi

Yarista enduro sinifi arazi motosikletleri, 4x4 ve 6x6
arazi araglari ile buggy adi verilen ¢ol yarislari igin
gelistirilmis 6zel yarig araglarinin ayri klasmanlarda
bir arada yol disi etaplarda yapilan yarislardir. Trafige
acik parkurlarda uzun mesafeli tercihen birden fazla
ilden gecgen offroad parkurunda (farkli zeminlerde;
kar, toprak, kum veya asfalt zeminde) yapilan ralli tipi
yariglardir. Ayrica gezi gruplari da katilabilir.

15. Deneme Siiriigii (Shakedown)

Rallilerden 6nce, Ek Kurallarda sabit zamani ve yeri
belirtiimis, rallinin zeminini temsil eden bir parkurda,
kayit yaptirmis ve teknik kontrollerini yaptirmis sird-
clilerin katildigr testlerdir.

Gozetmenlerce zaman tutulur ve siriiciiye bildirilir.
Bu etaplar bir ralli 6zel etabi niteliginde olup, 6zellikle
guvenlik agisindan buna gére hazirlanmalidir.
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16. Sportif Test Siriigi

Gergek veya tlzel kisilerin trafige kapatilmis alanlar-
da, otomobillerini denemek, ayarlarini yapmak igin,
KKORD’den izin alarak yapilan sirlstir.

En geg test tarihinden 15 (on bes) glin 6nce, test ya-
pilacak yerin tarifi, istenilen tedbirler ve donanim ile
izin igin yazili olarak KKORD’ye bagvuru yapiimalidir.

Sportif test slrugleri Ulusal veya Uluslararasi ralliler-
de sezon iginde kullanilan veya kullaniimasi disu-
nilen 6zel etap parkurlarinda yapilamaz. Basvuru
sahipleri parkuru kendileri belirleyecekleri  gibi,
KKORD’den de talep edebilirler.

Sportif test strlisinin yapilabilmesi igin, ambulans,
resmi izin, yolun kapatilimis olmasi, glivenligin sag-
lanmasi gereklidir. Bunun digindaki talepler KKORD’-
den ayrica yazi ile istenebilir.

Sportif test slruglerine KKORD izin verir, bu test su-
ruslerini yapar veya yaptirir.

Bu maddeye aykiri hareket edenler, KKORD'’ye sevk
edilir ve cezalandirilir.

17. Organizasyon Komitesi

KKORD tarafindan onaylanmis ve en az Ug kisiden
olusan (yarigma direktori ve glivenlik sorumlusunun
katilimi zorunludur), yarigma Ek Kurallarinin uygulan-
masini ve yarismanin maddi yénden organizasyonu
icin tum yatinmlarini organizatérden saglayan grup-
tur. Organizasyon Komitesi, yarismayi diizenleyecek,
organizator izin belgesi sahibi lisansli organizatér
kullp tarafindan atanir.
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18. Temel Kurallar ve Kitaplarin Kullanim Sekilleri

KKORD sampiyonasi altinda dizenlenecek tim
yarigmalar ve organizasyonlar, bu kurallar kitabi
icindeki tim Ulusal Kurallar ve KKORD Idari
Talimatlarina goére dulzenlenecektir. FIA ve CIK
kurallari g6z 6nlne alinarak dizenlenen bu kurallar,
Ulusal Kurallarda agikca belirtiimis serbestlikler veya
degisiklikleri de igermektedir.

Kurallar Kitabi; KKORD Yarigma Genel Kurallari,
Yarisma Ek Duzenlemeleri, Ulusal Brans Ek Kural-
larl, FIA Uluslararasi Spor Yasasi tercimesi, FIA
Bolgesel Ralli Sportif Kurallar tercimesi, FIA J Eki
tercimesinden olugmaktadir.

Kitabin ekinde yer alan FIA Uluslararasi Spor Yasasi
(CSl), J Eki ve Bolgesel Ralliler Sportif Kurallari ve



FIA'nin tercimesi olan kisimlarda tercime hatasi
olmasi halinde FIA'nin Ingilizce metinleri esas
alinacaktir.

Kurallarin uygulanmasinda &ncelikle ilgili yarismanin
ek kurallarina, sonra ilgili brang kurallarina, devami-
nda KKORD Yarisma Genel Kurallari, Yarisma Ek
Dizenlemeleri seklinde (bu siranin takip edilmesi
zorunludur) bakilr.

Yarigmalarda, yukarida bahsedilen sira disinda, dog-
rudan FIA Yoénetmeliklerine bakiimasina gerek yok-
tur. Ancak FIA Uluslararasi Spor Yasasinin ilgili
maddeleri tim branglarda gegerlidir.

Kurallar kitabindaki maddelerin agiklanmasi ve yo-
rumlanmasi igin nihai karar KKORD tarafindan verilir.

KKORD’den kurallar ve uygulamalar hakkinda goérus
alinmasi igin, yazili olarak basvurulmasi gerekmekte-
dir.

KKORD S$ampiyonasi altinda diizenlenecek tim oto-
mobil sporlari yarigsmalarinda, Kurallar Kitabinin me-
tinlerinde belirtilmis hususlar, organizatér el kitabinda
belirtilen maddeler ve teknik konularin haricinde hig-
bir uygulama yapilamaz.

KKORD’de uhtesinde off road sporunu yiritmek,
yarismak veya yarigma dizenlemek isteyen kisi veya
kuruluslar, sportif yonden Kurallar Kitabinin ve
KKORD Idari Talimatlarinin hikimlerini aynen bilmek
ve uygulamakla ylkiumlidarler.

19. KKORD tarafindan yayinlanacak olan kurallara,
butin yarigsmacilar, gorevliler ve organizatorler
tarafindan uyulmasi zorunludur.

20. Yarigma Genel Kurallarinin Uygulanmasi

KKORD Sampiyonasi altinda duzenlenen yarigsma-
larda, bu kitapta yer alan KKORD Yarisma Genel
Kurallari, KKORD Ek Diizenlemeleri, KKORD Ya-
risma Kurallari, KKORD’nin ilan edilmis Sportif
Kurallari ve Idari Talimatlari uygulanir. Bu talimatlar-
da eksik kalan hikimlerde KKORD son karar
merciidir.

KKORD, organizatérler ve sporculardan gelen talep-
ler Uzerine, otomobil sporlarinin ¢ikarlarini gézeterek;
zaruri hallerde, brans kurallarindaki bazi maddelerin
farkli sekilde uygulanmasina karar verebilir. Bu hal-
lerde resmi bilten ile degisiklik ilan edilir.

KKORD tarafindan onaylanarak, asgari muiddetler
cercevesinde ilan edilmis ek kurallardaki bu farkli-
liklar, itiraza konu edilemez.
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21. Duyuru ve Biiltenler

KKORD tarafindan g¢ikarilan Duyurular ve Biltenler,
KKORD’in web sayfasinda ilan edilmek ve/veya
KKORD merkez binasindaki ilan panosuna asiimak
suretiyle yayinlanir.

Yayinlanmis olan biltenler sezon sonunda kurallar
kitabina girmedikleri takdirde, ilgili sezonun sonunda
gegerliliklerini kaybederler.

Yarigmalar esnasinda gerekli olan duyuru ve bulten-
lerin ¢ikarilmasindan Yarigma Direktéri ve Spor
Komiserleri sorumludur.

22. Yarigmalarin organizasyon komitelerinde gérev
alan Kisiler, ilgili yarigmaya, yarigmaci veya suricl
olarak katlamazlar ve o yarismada higbir yarisma-
clya, higbir sekilde yardim edemezler.

Aksi tespit edildiginde ilgili yarismaci, yarigmadan
ihrag edilir. ilgili kisinin gorevli lisansi iptal edilebilir.

23. Gegerli KKORD lisansi olmayan yarismaci ve llgili
surtict yarigtan ve genel klasmandan ihrag edilir.

24. KKORD $Sampiyonasi Puanlamasi

Sampiyona ve mabhalli yarigmalarin sonrasi puan
durumlari, KKORD tarafindan en ge¢ yarismay! takip
eden (¢ gun igerisinde, resmi internet sitesinde ilan
edilir.

Sampiyona sezon sonunda puanlarda esitlik olmasi
halinde yarismalarda elde edilen birinciliklerin sayisi-
na, yine esitlik halinde ikinciliklerin sayisina vs. Baki-
lir. Bu yontemle esitligin bozulamamasi halinde, se-
zonun son yarismasinda daha fazla puan alan siricu
/takim daha 6nde ilan edilir.

Bu yontemle de esitligin bozulamamasi halinde
KKORD, kendi belirleyecegi ve uygun buldugu kritere
gére Onde olacak surliici veya takimi belirler ve
KKORD’nin bu konudaki karari, nihai karar olur.

25. Yabanci
Sartlari:

Siriciilerin  KKTC’de Yarigma

a) Yabanci ASN Lisansi ile:

KKTC’de diizenlenen bir yarismaya katilmak isteyen
yabanci ASN lisansina sahip siricller, ancak kendi
ulusal ASN’lerinin onay! ve izninin, yazil olarak
KKORD’ye bildirilmesinin ardindan yarismalara
katilabilirler.

Ulusal ASN tanimi, lisans sahibinin vatandasi oldugu
Ulkenin ASN’si anlamina karsilik gelmektedir.



Bu siriculer, katildiklari yarismalara Kuzey Kibris
lisansl slrlculerin tabi oldugu tum kural, talimat,
uygulamalara tabi olmalari kosuluyla, ayni sartlarda
yarigabilirler, yarigma sonundaki genel klasmanda
yer alabilirler ve dereceye girmeleri halinde yarisma
sonunda genel klasman, grup, sinif vs. kupalarini
alabilirler.

Ancak Ulusal Sampiyona veya Kupa igin yapilan
puanlamada degerlendirmeye alinmalari igin tim
sezon ulusal KKORD ihtisas lisansi ile yarigmalari
zorunludur. Yani yabanci ASN lisansi ile yarigan
surlicller, puanlama igin yapilan klasmanda yer
almazlar ve yarigi bitirdikleri siradan 6tlrl alacaklari
puan, bir alt siradaki surictye verilir. Ama yabanci
surlicller Kuzey Kibris lisansi ile yarismasi halinde
puan alabilir.

b) KKORD Lisansi ile

KKORD’nin organize ettigi yarismalara KKORD
lisansi ile katiimak isteyen yabanci uyruklu sirlculer,
kendi ulusal ASN’lerinin yazili izinleri ve yazil
KKORD’ye bildiriimesinin ardindan KKORD Sporcu
Lisans Talimat’nda belirtilen prosedurlere uygun
olarak lisans alabilirler.

KKORD lisansi alan yabanci uyruklu sudruciler, birey-
sel olarak katildiklari yarigmalardan, ilgili bransin ku-
rallarindaki puanlama esaslarina gére ulusal kupalar
icin puan alabilirler.

Bu strlcilerin tiizel kisilikler adina puan alabilmesi
icin 6n sartlar asagida belirtilmistir.

. Tuzel Kisilik Yarigmaci Lisansi almak
. Tim sezon boyunca ilgili Sampiyonayi takip etmek

26. Gorevlilere Sunulan Olanaklar
26.1 Ust Diizey Sportif Gérevliler ve Gézetmenler
a) Tiim Yarigma Organizasyonlari igin

KKORD tarafindan atanan ust dizey sportif gérev-
lilerin (KKORD Gozlemcisi, Spor Komiserleri, Teknik
Kontrol Delegesi, Teknik Kontrol Gorevlisi) yarisma
sirasindaki yol, konaklama ve yemek giderleri ile ilgili
bedeller organizator kulip tarafindan ilgili kigilere
o6denecektir.

Bu gorevlilerin  yaptiklari  harcamalar ile ilgili
o0demeler, asagidaki sartlar dahilinde organizator
kullp tarafindan karsilanacaktir:

b) Yemek giderleri makul seviyelerde ve giinlik
olarak degerlendirilir. Yemek giderleri organizasyon
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mabhalline gelinen giinden yarisma sonunda yarig
mabhallinden ayrilincaya kadar gecerlidir.

27. Sportmenlige Aykiri Hareketler/Yarismaci-
Siiriiciilerin Sorumluluklari

KKORD tarafindan organize edilen her turli yarisma
ve faaliyete katilan Pilot, Co-pilot, Yarigsmaci ve
Takim calisanlarinin asagida bahsedilen
sportmenlige aykiri hareketlerde bulunduklarinin
tespit edilmesi halinde, Spor Komiserleri Kurulu,
yarismadan ihraca kadar cezalar verebilir ve ayrica
ilgili kisiyi KKORD’ye rapor edebilir. KKORD Y®énetim
Kurulu da, gerekli hallerde konuyu KKORD Disiplin
Kurulu'na sevk edebilir.

a) Sportmenlige veya spor ahlakina aykiri hareket
etmek, tutum, davranis veya tesebbusleri ile KKORD’
nin ve otomobil sporlarinin sayginhgini zedelemek
(sosyal medya dahil olmak lizere, medyada hakaret
iceren beyanda bulunmak), yarismanin adil sekilde
yapilmasina veya otomobil sporlarinin gikarlarina
zarar vermek ya da otomobil sporlarinin degerini
disurmek,

b) KKORD’ye, KKORD tarafindan atanan gorevliler
ve galisanlarina, otomobil sporlari organizasyonla-
rinda gérev yapan tum resmi ve gonilli gérevliler ile
dider sporculara hakaret etmek, sdvmek, tehdit et-
mek veya herhangi bir sekilde bahsedilen bu kigilerin
kisilik haklarina saldirida bulunmak (sosyal medya
dahil olmak lzere)

c) KKORD'’ye, KKORD tarafindan atanan gorevliler
ve calisanlarina, otomobil sporlari organizasyonla-
rinda goérev yapan tim resmi ve goénullu gorevliler ile
diger sporculara fiili saldirida bulunmak,

d) Yanigmacilar veya surtculer, kendi ekiplerinde go-
rev alan servis personeli ile diger elemanlarin davra-
niglarindan sorumludur. Dolayisiyla bu kisilerin yapa-
bilecekleri hatalar, sorumsuz davraniglar, gorevlilerin
talimatlarina uymamak ve yukarida bahsedilen sport-
menlik disi hareketlerde bulunmalari gibi durumlarda,
Komiserler Kurulu tarafindan yarigsmaci veya suricu-
ye donik ceza uygulanabilir.

e) Yarisma sonrasinda tespit edilen hususlar ise
KKORD’ e yazili olarak bildirilir.

28. Reklamlar
28.1 Reklam Sinirlamalari
a) Yarismacilar asagida belirtilenlere uymak sartiyla

otomobillerinin Uzerinde her tirli reklami tagiyabilir-
ler:



- K.K.T.C. Kanunlarina uygun olarak;
. Hakaret olusturmayacak sekilde,
. Politik veya dini nitelik tagimayan,

Ekibin camlardan gdruslerini  engellemeyecek
sekilde.
. Kapi plakasinin 10 cm. civarina, otomobilin genel
renk semasi disinda herhangi bir isaret yerlestiri-
lemez.

b) Organizatoriin zorunlu reklamlarinin igerigi ek ku-
rallarda agiklikla belirtimeli veya en geg, kayitlarin
kapanmasindan énce resmi bir biltenle ilan edilme-
lidir.

28.2 Organizatoriin Opsiyonel Reklamlari

a) Organizatorler tarafindan teklif edilecek diger rek-
lamlar ihtiyaridir. Bu reklamlarin reddedilmesi halinde
6denecek olan kayit bedeli, 2016 Yarisma Ek Diizen-
lemeleri Madde 1’de belirtilmistir.

b) Yarigmacilarin veya kayit yaptiranlarin bir otomo-
bil, lastik, yakit ve yag markasi ile ilgili reklamlari ta-
simayl reddetmesi halinde, yarismacilardan veya
kayit yaptiranlardan normalin diginda kayit bedeli
talep edilemez.

c) Organizatoriin ihtiyari reklamlarini kabul eden
yarismacilar, ek kurallarda reklamlarla ilgili olarak
belirtilen alanlari bu reklamlara ayirmali ve bos
birakmalidirlar. Verilen reklam malzemeleri, yarisma-
cilar tarafindan modifiye edilemez.

d) Organizatorin ihtiyari reklamlari, ek kurallar kitabi-
nda agikga belirtiimelidir. Intiyari reklamlarin ek bilten
ile kayitlar kapandiktan sonra bildirilmesi halinde,
yarismacinin reklamlari ile zit bir durum ortaya ¢ikar-
sa, yarigmaci ilave bir bedel 6demeden bu reklamlari
ret edebilir.

29. Teknik Kontrol

a) KKORD Sampiyona yarismalarina katilacak batiin
araglarda KKORD'nin kurallar kitabinda yer alan ve
Ulusal yarigmalar igin 6ngordigu guvenlikle ilgili
kurallari aranacaktir.

Givenlik ile ilgili kurallara uymayan araglarin teknik
kontrol sorumlusu tarafindan rapor edilmesi duru-
munda, yarisma komiserleri tarafindan ilgili araglarin
start almasina izin verilmeyecektir.

b) Yarismalar éncesi uygulanacak teknik kontrollerde
agirhkh olarak araclarin yarisma kurallari ve emniyet
acisindan uygunluklari kontrol edilecek, trafige gika-
cak araclarin trafik kurallarina ve Polis Genel Midur-
gl tarafindan yapilan trafik muayenelerine uygun-
luklarindan siriiclleri sorumlu olacaklardir.
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c) Aksi Ek Kurallarda belirtiimedigi surece, otomobil-
ler/lyaris araglari teknik kontrole, yarismacinin bir
temsilcisi  tarafindan  getirilebilir. Bu temsilci,
organizator tarafindan hazirlanan kayit formunda,
yarismacl tarafindan yazili olarak organizatére
bildiriimelidir.

Organizatérler, KKORD Teknik Kontrol Delegesine,
KKORD tarafindan onaylanmis kayit listesini, reklam
almayan takim ve surlculerin listesini, varsa teknik
kontrole ara¢ getirecek olan temsilcilerin listesini
vermekle yukimludur.

d) Teknik kontrole getirilen bir otomobil, kurallara
uygun olarak beyan edilmis kabul edilir.

e) Teknik kontrol sonrasinda bir otomobilin teknik ve
glvenlik kurallarina uymadigi tespit edilirse, Komiser-
ler Kurulu ekiplere, otomobillerini uygun duruma
getirmeleri igin ek sire taniyabilir.

f) Ik teknik kontrol esnasinda siiriiciilerin tim kiyafet-
leri, kasklari ve varsa HANS’lari da KKORD Teknik
Kontrol gérevlilerine sunulmalidir.

g) Teknik kontrolden ge¢cmis bir arag tekrar sokulur
ya da aracin guvenligini etkileyecek veya kurallara
uygunlugunu bozdugu dusinilen modifikasyonlarin
yapildigr disunilirse veya ara¢ bahsedilen durum-
lara sebebiyet verecek bir kazaya karigirsa, teknik
kontrolden tekrar onay alinmasi gerekir.

BOLUM IV ITIRAZ ISTINAF
30. itiraz Hakki

Itiraz hakki yalnizca yarigsmacilara aittir, ancak atan-
mis gorevliler bir itiraza maruz kalmadiklari durumda
bile her zaman resen midahale haklarini kullanabilir-
ler.Yarismaci ve surlcinin ayni olmadidi hallerde
yarismacilar kendilerini temsil eden kisi veya kisileri
yazili olarak belirtmek zorundadirlar. (Bakiniz Madde
35)

31. Itiraz ve Istinaf Harglari

itiraz ve Istinaf harclar icin, 2016 Yarisma Ek
Diizenlemeleri Madde 9'a bakiniz.

32. itirazlarin Degerlendirilmesi

Tim itirazlar FIA Uluslararasi Spor YasasI’'nin Madde
1771’ine gore yapilir ve degerlendirilirler.

itiraz siresi gegici neticelerin agiklanmasindan itiba-
ren 30 dakikadir. Kurallara uygun olarak yapilmayan
itirazlar ret edilir ve itiraz Ucreti geri 6denmez.



33. istinaf

Itirazi  Komiserler Kurulu tarafindan reddedilen
yarismaci KKORD Yoénetim Kuruluna itiraz hakkini
kullanacagini, karari 6grendikten sonra 30 (otuz)
dakika iginde Komiserler Kuruluna veya Direktore
yazih olarak bildirmek zorundadir.

Ulusal yarismalarda istinaf harci yarigmanin yapildigi
glnlin ardindan gelen ilk is glinu saat 12:00’a kadar
KKORD’ye nakit veya banka transferi seklinde yapila-
bilir. Bu saate kadar har¢ bedeli yatirimadigi veya
para transferi yapilmadigi takdirde yapilan istinaf
basvurusu gegersiz sayilacaktir.

Istinaf icin KKORD Y&netim Kurulu basvurulari, ilgili
yarismanin Komiserler Kurulu tarafindan KKORD’ye
iletilir.

Istinaf sahibinin ko6t niyetli oldugu anlasilirsa, istinaf
sahibi ASN tarafindan ayrica cezalandirilir.

34. istinaf Kurulu

Ulusal yarigmalarla ilgili sportif konularda son itiraz
merci ve uygulamadan dogan anlagsmazliklarda son
karar noktasi KKORD stinaf Kuruludur. Istinaf
Kurulu, KKORD Y®&netim Kurulu tarafindan ilgili dava
icin ehil kisilerden belirlenip ilan edilir.

BOLUM V LISANSLAR
35. Yarigmaci ve Siiriicu Lisanslari

a) Yarismaci ve sirict lisanslari, KKORD’ye
yapilacak muracaatlarin incelenmesi ve lisans
talebinde bulunan kisi veya kuruluslarin yeterli
gorulmesi halinde KKORD tarafindan verilecektir.

Tum lisanslar KKORD’ye basvurarak, her yil agik-
lanan lisans bedelinin édenmesi ve KKORD Sporcu
Lisans Talimatindaki ytktumliltklerin yerine getiril-
mesi sartiyla alinir.

KKORD basvuru sahibinin ilgili lisans igin gereken
kriterlere uygun olmamasi halinde, lisans basvuru-
sunu reddetme hakkina sahiptir. Boyle bir durumda,
lisansin reddedilme gerekgeleri agiklanacaktir.

b) Tim branslarda Sardct intisas Lisansina ilaveten,
Yarigsmaci |htisas Lisansi alinmasi mecburidir.

c) KKORD S$ampiyonasina dahil tim yarigmalarda
ulusal lisanslar gegerlidir.

d) 18 (On Sekiz) yasindan kugik sporcularin lisans
alabilmeleri ilgili ulusal ek kurallarda agiklandig
sekliyle mimkunddr.
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Bu durumda, Yarigsmaci Lisansi slrtcinun velisi
adina verilir. Ayrica slrlcu velisinin noter tasdikli
onay! veya bizzat bagvurusu gerekmektedir.

Lisans ile ilgili yas sinirlamalari, llgili ulusal kurallarda
belirtilmistir.

e) Yarismacl ve surictinun ayni olmadigi hallerde
yani tuzel kisilik yarigsmaci lisanslarinda, yarigmacinin
temsilcisi olarak gérev yapacak olan kisiye, her sezo-
nun basinda yazil yetki belgesi veriimesi mecburidir.
Aksi takdirde yapilan itiraz ve yorumlar dikkate alin-
mayacaklardir.

f) Lisans alan tim sporcular o yila ait KKORD resmi
web sitesinde (www.damalibayrak.net) yayinlanan
Kurallar Kitabi ve ilgili Ulusal Kurallari bilmekle
yukimlidir. Benzer sekilde KKORD tarafindan ilan
edilen idari talimatlara uymak ile yikimlidur. Sezon
icinde c¢ikarilan ve ilan edilen tim resmi Biilten ve
Duyurulari takip etmek sporcularin sorumlulugun-
dadir.

Tim sporcular yarismalarda lisanslarini  beraber-
lerinde bulundurmak ve gerektiginde gostermek
zorundadirlar.

36 Akredite Medya Mensuplarina Taninacak
Haklar

a) Ulusal takvime dahil yarigmalarda, organizatorler,
akredite olmus medya mensuplarina taninan ve
Medya Kurallarinda belirtilen 6zel haklari saglamakla
yukUmlidurler.

b) KKORD sezonluk akredite olan medya mensup-
larina yarig 6ncesi basin biiltenini, yaris igi basin
biltenleri ve yaris sonrasi basin biilteni ve sonuglari
yollamak mecburiyetindedir.

c) Sezonluk akredite olan basin mensuplari, 6zel
etap, pist veya yarisma parkuru kenarinda, tehlikeli
yerlerde bulunmamalari sartiyla, serbest olarak goérev
yapma hakkina sahiptirler. Ancak, bu basin mensup-
lari, kendilerinin ve yarismanin guvenligini tehdit
edebilecek noktalarda bulunmalari halinde, gérevliler
tarafindan yapilacak uyarilara riayet etmek durumun-
dadir.

GUlnlik akredite olan basin mensuplari, sadece
(varsa) seyirci alanlarindan yarigmalari takip edebilir-
ler.

d) Start ve finis alanlarinda sezonluk akredite medya
mensuplarina 6zel yer hazirlanacak ve gunliik akredi-
te medya mensuplarina eger yer var ise ayri bir alan
olusturulacaktir. Diger medya mensuplari, bu alanlara
kesinlikle giremezler.


http://www.damalibayrak.net/
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YAPILACAK ISLER

ASGARI SURELER

Organizasyon ROMIes! 1gn onerien 1simrer, nienkiern,
Komitenin adresi ile Yarigma Ek Kurallar Taslagi, Parkur
Taslag! ve Yarisma Aidati Dekontunun yollanmasi

Starttan 21 glin 6nce

Onaylanmis Yarigma Ek Kurallarinin KKORD Gozlemcisi
ve Komiserler Kurulu Bagkanina yollanmasi

Starttan 15 giin 6nce

Onaylanmis Yarisma Ek Kurallarinin yayinlanmasi ve
yasal izin basvurulari

Starttan 7 giin 6nce

Atanmis gorevlilere davet ve bilgi génderilmesi

Starttan 7 gun énce

Kayitlarin kapanmasi ve KKORD Y&netim Kuruluna onay
icin yollanmasi

Starttan onceki Pazartesi, saat 18:00

Start sirasina gére Yarismaci Listesi ilani

Starttan 6nceki Sali, saat 18:00

Yol notlari ve antrenman dokiimanlari dagitimi

Starttan dnceki Carsamba, saat 18:00

Sigorta poligesi ve izin yazilarinin KKORD'ye yollanmasi

Starttan 6nceki Persembe, saat 16:00

Neticelerin KKORD'ye ulastiriimasi (e-posta)

Neticelerin kesinlesmesinden sonraki giin
12:00'a kadar

Komiserler Tutanaklarinin KKORD'ye yollanmasi

Neticelerin kesinlesmesinden sonraki giin
12:00'a kadar

Yarisma Dosyasinin KKORD'ye yollanmasi

Odiil téreninden sonra 3 giin icinde

KKORD Goézlemci Raporunun KKORD'ye yollanmasi

Odiil téreninden sonra 5 giin iginde
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2016 KKORD OFF ROAD EK DUZENLEMELER
20.01.2016

isbu Yarisma Ek Diizenlemeleri, KKORD Yarisma
Genel Kurallari, Ulusal Yarigma Kurallari ve diger ek
kurallara uygun olarak, 01 Ocak - 31 Aralik 2016
tarihleri arasinda gegerlidir.

isbu ek diizenlemeler, giivenlik sartlari disinda
degistirilemez. Degisiklik hakki KKORD'ye aittir.

1. KAYIT UCRETLERI

a) KKORD 2016 sezonu, yarigmalar kayit Ucretleri
Ust limitleri Turk Lirasi (TL) cinsinden EK1'de
belirtilmistir. Organizatérler, bu limitleri agsmamak
kaydiyla istedikleri Gcretleri uygulayabileceklerdir.

b) Kayit Ucretleri asagidaki hallerde tam olarak iade
edilir;

. Kaydi kabul edilmeyen yarigsmaci adaylarina,
. Yarismanin yapilamamasi halinde,

c) Yarismaya kayit yaptirip, kayitlarin kapanma
tarihinden 6nce kaydini geri ¢eken yarismacilara,
kayit Gcretinin yarisi iade edilir.

d) Ik teknik kontrole girip gegemeyen veya teknik
kontrolde ya da sonrasinda c¢ekiime karari alan
yarismacilara kayit Gcreti iadesi yapilamaz.

2. SIGORTA

a) Organizatorler, dlzenleyecekleri ~ yarigmalara
katilacak tim yarismacilar igin, bireysel sigortalarina
ilaveten UGglincli sahislara karsi mali  mesuliyet
sigortasi yaptirmakla yukimludurler.

Sigortanin asgari limiti, Zorunlu Mali Mesuliyet Trafik
Sigortasi'nda belirtilen limitten daha az olamaz.

b) Yarigmaci basina ddenecek sigorta primleri,
toplam sigorta prim 6édemesinin, yarismaci sayisina
boélinmesi ile bulunur ve kayit licretlerine ilave olarak,
organizatér tarafindan tahsil edilir.

3. GUVENLIK

a) Yarigmalarin ilk teknik kontrollerinde, yarismacila-
rin beyanlari, araglarin yarisma kurallarina ve glven-
lik agisindan uygunluklari kontrol edilecektir. Trafikte
seyredecek araglarin K.K.T.C. Trafik Kanununa
uygunluklarindan surtcdleri sorumludur.

b) Trafige kapali parkurlarda teknik kontrolden gecen
araclarin, sportif siiriis sonucu olusan ve surticinin
istemi diginda gelisen hareketlerinden suriiciler
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sorumlu degildir. Yurt disindan getirilen otomobillerin
giris belgeleri (Trafik izin belgesi) aragta bulundurul-
masi zorunludur.

c) KKORD Sampiyonasina katilacak bitiin araglarda;
FIA ve KKORD’nin 6ngérdugu glvenlikle ilgili kurallar
aranacaktir. Glvenlikle ilgili kurallara uymayan arag-
lar, yarigsmalara katilamazlar.

d) Givenlik 6nlemleriyle ilgili detaylar Ulusal Yarisma
Ek Kurallarinda belirtilmistir.

4. YANGIN SONDURUCULER

a) FIA J Eki madde 253 — 7.3'e (manuel yangin
sonddrlculer) uygun yangin sénddrlculerin
kullaniimasi mecburidir.

b) Kullanilacak séndiricti madde: AFFF, FX G TEC,
Viro3, toz veya FIA’nin homologe ettigi herhangi bir
madde.

Tim AFFF tipi sénduruciler manometreli ve kolay
acllabilir tip metal kelepgeler ile baglanmis olacaktir.

c) Tup lzerinde asagidaki bilgiler yer alacaktir:

» Kapasite

» S6ndurict madde tipi

+ Sénduricl maddenin agirhigr veya hacmi

d) Son dolum veya kontrol tarihi; Kontrol tarihi, son
kullanma veya son kontrol tarihinden itibaren en gok
iki yil olmalidir.

e) Butin yangin sondiriclt tlpleri yeterli sekilde
korunmalidirlar. Bunlarin baglanti yerleri 25 g'lik bir
hiz azalmasina (ivme) dayanabilmelidir. Ayrica,
sadece ¢abuk agilabilen metal gemberler kabul
edilecektir.

f) Surlct ve yardimci surliciniin, yangin soéndiri-
cllere kolaylikla erigebilmeleri gereklidir.

g) Yukaridaki sartlara uymayan otomobillere start
verilmeyecektir.

5. YARISMACI KIYAFETLERI VE GUVENLIK
EKIPMANLARI

-Herhangi bir tarinte homologe olmus ve Teknik
Kontrolde onaylanan donanim.

-HANS kullanimi tavsiye edilir.

-FIA- homologe yanmaz iclik ve c¢orap kullanimi
tavsiye edilir.

-KF3'te boyunluk kullanimi 6nemle tavsiye edilir.
-Yarisma kiyafetlerinin eksik olmasi durumunda,

konu Komiserler Kurulu’'na rapor edilir.



6. TRAFIK VE HABERLESME

a) Sdrucller normal trafige agik yollarda, K.K.T.C.
Trafik Kanunu ve Kurallarina uymak mecburiyetin-
dedirler. Araglarinda yaptiklari optik veya teknik
degisikliklerden dolayi surticti ve yarigmacilar, Trafik
Kanununun ilgili maddelerine uymaktan kendileri
sorumludurlar ve hig bir sekilde KKORD Yarigma
Kurallarini sebep gésteremezler.

b) Kapali parkurlarda vyarisacak araglarin trafik
kurallarina uygun olmamalari durumunda, parkura
tasinarak getirilmeleri mecburidir.

c) Yarigmalara katilan otomobiller ile servisleri
arasinda telsiz haberlesmesi, ilgili bransin ulusal
talimatinda aksi belirtiimedigi surece ve ilgili kanun
hikimlerine uyulmasi sarti ile serbesttir. Ancak
organizasyon ve resmi yetkililerin frekanslari
kullanilamaz.

7. PUANTAJ TABLOLARI

1. Birinci 20
ikinci 17
Uglincii 15
Dérdiinci 13
Besinci 11
Altinci 10
Yedinci 9
Sekizinci 8
Dokuzuncu 7
Onuncu 6
On birinci 5
On ikinci 4
On Uglincl 3
On dérdiinci 2
On besinci 1

2. Birinci 9
ikinci 6
Uglincii 4
Dérdiinci 3
Besinci 2
Altinci 1

3. Birinci 10
Ikinci 8
Ugiincli 6
Dérdlnci 5
Besinci 4
Altinci 3
Yedinci 2
Sekizinci 1
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4. Birinci 25
ikinci 20
Ugiincii 16
Dérdiinct 13
Besinci 11
Altinci 10
Yedinci 9
Sekizinci 8
Dokuzuncu 7
Onuncu 6

5. Birinci 15
ikinci 12
Ugiincii 10
Dérdiinci 8
Besinci 6
Altinci 5
Yedinci 4
Sekizinci 3
Dokuzuncu 2
Onuncu 1
On birinci 5
On ikinci 4
On tginci 3
On dérdiinci 2
On besinci 1

a) KKORD Sampiyonasina puan alabilmek igin grup,
sinif ve kategorilerde asgari katilim sayisi 2 (iki) dir.
Katilmc sifatinin kazanilabilmesi igin yarigmacinin;

+ Kaydini yaptirmis olmasi

* Kayit Ucretini 6demis veya yatirmis olmasi

+ [dari ve teknik kontrolden gegmis olmasi gerekir.

b) Aksi ulusal ek kurallarda belirtimedigi middetge,
tim branglarda bireysel siricilerin sezon sonunda
sampiyonluk/birincilik Gnvani alabilmesi igin, ilgili
sampiyona / grup / kategori / sinifta en az dort tane
ilgili seriye puan veren yarisma hafta sonuna katilmis
olmasi gerekir.

c) Sezon sonunda ilgili sampiyona/ grup/ kategori
/sinifta puantaj anlaminda ilk sirada olan surtcunin,
yukaridaki dort yarishk katilim sartini saglayamamasi
durumunda, Unvani kazanacak surlctnun tespit edil-
mesi igin bir sonraki slriclye; katiim sartinin yine
saglanamamasi halinde bir sonraki suriclye vb.
bakilir.

Katilm sartini saglayamayan sdricller, sezon sonu
klasmaninda ilk sirada yer alsalar bile, sene sonunda
sampiyonluk/birincilik invanini alamazlar.

d) Herhangi bir sebeple, sezon iginde bir ulusal yari-
sinin yapilamamasi halinde, bu sayi lge indirilir.



8.ITIRAZ VE ISTINAF UCRETLERI:
itiraz Gcreti kayit Gceretinin iki kati kadardir.
9. ODULLER

a) Para 6dulleri ihtiyaridir, ancak birincilere verilecek
para 6dulleri yarismalarin standart kayit licretlerinden
az olamaz. Para odiilleri, 6dil téreninde nakden 6de-
necexktir.

b) Genel Klasman &diilleri, Pilot ve Co-pilot igin kupa
seklinde olacaktir. Grup ve sinif édilleri ise ilk Ugte
yer alan Pilot ve Co-pilot igin birer adet olmak lzere
kupa verilmesi 6nemle tavsiye edilir.

¢) Sezon sonunda herhangi bir dalda KKORD Sam-
piyonu, Grup Birincisi ve Sinif Birincisi olan siricller
ve Co-pilotlari UGzerlerinde isimleri yazili kupa ile
odullendirilirler.

d) Surtcdulerin, her yarisma ve sezon sonundaki 6dul
térenlerine katilma zorunlulugu vardir. Odil térenine
katiimayan suricllerin 6dulleri bir baskasina veril-
mez.

Direktor raporunda belirtiimesi halinde, yarismalarin
6dul térenine katiimayan surucliye KKORD tarafin-
dan ceza verilebilir.

e) Yarigmalarin 6dul térenlerinde, surlculerin tulum
ya da takim kiyafetini giymeleri mecburidir. Bu kurala
uyulmamas! durumunda, KKORD tarafindan ceza
verilebilir.

Odiil téreni esnasinda ilgili édiillerin sahipleri ve 6dii-
G verecek kisilerin haricinde kimsenin podyumda
bulunmasi veya davet edilmesi yasaktir.

f) Sonuglarla ilgili olarak bir itiraz sonrasi istinaf hak-
kinin kullanildigi durumlarda sadece klasmanin ilgili
kupalari veriimez ve bu kupalar KKORD'ye iletilir.

10. GEVRENIN KORUNMASI

a) Egzoz Giirilltii Seviyesi: Yapilacak ilk teknik
kontrolde Yarisma Ek Dizenlemeleri veya Ulusal
Kurallarda belirtilen limit disi olan araglara start
verilmeyecektir.

Organizatorler yarismalarin teknik kontrollerinde veya
herhangi bir asamasinda egzoz gurllti seviyesini
Olcebilir ve ihraca kadar varabilecek cezalar uygula-
yabilirler.

b) Ulusal Offroad yarismalarinda gegerli olmak lzere
gurdlty siniri 103 dB dir.
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Olgiim metodu: Motorun devri 3500 d/d seviyesinde
iken yerden yikseklik olarak egzoz seviyesinde, 45
derece aglyla 1 metre uzaklikta 6lgim yapilacaktir.

c) Trafige kapali veya agik parkurlarda, yarismalar
esnasinda cevre kirliligine sebebiyet veren yarigsmaci
veya slrlcller, organizatoérler veya Komiserler Kuru-
lu tarafindan kurallarda belirtilen para cezalar ile
cezalandirilirlar.

11. MEDYADA TANITIM

a) Herhangi bir sampiyonaya istirak eden sponsor,
yarigsmaci veya sirlciler, sezon sonu klasmaninda
elde ettikleri basarilari hazirlayacaklar reklam kam-
panyalari ile sosyal medya da dahil cesitli medya
araclarinda, ilgili sampiyona icin bu kitapta belirtiimis
olan Gnvanlarla ve ancak ilgili sampiyonaya ait son
yarisma yapilip, KKORD tarafindan sampiyona puan-
lan agiklandiktan sonra ilan edebilirler. Bu tarihten
once ilan verilmesi veya tanitim yapilmasi, ancak
KKORD’nin yazili izni alinmasiyla mimkiindir. Ancak
bu Unvan sadece bir sezon boyunca kullanilabilir.
Ayni Unvan bir sonraki sene, sadece yil belirtilerek
kullanilabilir.

b) Medya reklamlarinda ilgili sampiyonanin tam
adinin kullaniimasi ve varsa 6zel logosunun ve
KKORD logosunun kullaniimasi  mecburidir. Bu
kuralin ihlali halinde ilgili yarismaciya 3.000,00 (Ug
Bin) TL para cezasi verilir.

c) Sampiyonalarda elde edilen “Birincilik” Gnvanlari,
“Sampiyonluk” tnvani olarak kullanilamaz.

Sporcular;

» Her tirli medya kurulusuna verdikleri beyanat ve
réportajlarda,

* Yayinladiklari basin blilteni ve basin agiklamalarin-
da,

» Sosyal medya da dahil olmak (izere internet ortami-
nda verdikleri her turli beyanat ve yazdiklari tim
yazilarda,

* Her tarli reklam, ilan, medya tanitimi vb. ticari
icerikli calismada,

kullanilan yaniltici ibare ve beyanlardan sorumludur.

Aksi hallerde beher medya ilani (reklam) basina
7.500,00 (Yedi Bin Bes Ylz) TL para cezasi uygu-
lanir. Ihlalin devami halinde lisans iptaline kadar
cezalar verilebilir.

Bir medya kurulusu tarafindan bir sporcu, yarismaci
veya sponsor hakkinda yayinlanan bir haberde un-
vanlar yanlis kullaniimis ise bu konudan siriicli ve



yarismaci birlikte ve sahsen sorumlu tutulabilir.
KKORD tarafindan konuyla ilgili olarak yapacagi
incelemenin ardindan, bu yanlishida sporcunun veya
yarismacinin yaniltici beyaninin sebep oldugu tespit
edilirse, basinda g¢ikan her yaniltici haber basina
2.500 (Iki Bin Bes Yiz) TL ceza uygulanir.

d) Marka veya Takim lisansina sahip olmayan kurum
ve kuruluglarin finanse ettigi surlculerin  medya
tanitiminda, yarigmaci kimligi olarak bu firmalarin
tanitimasi yasaktir. (Ornek olarak: Ferdi lisansla
yarigsan X slrlcliye Z markasi pilotu denemez. Z
sponsorlugunda vyarisan X slrlci denebilir) Bu
kuralin ihlalinde ceza, siriclye verilir. Bu durumlar
icin thzel kKisilik yarismaci lisansi alinmasi tavsiye
edilir.

12. LISANSLAR
KKORD Sporcu Lisans talimatinda bagli olarak 2016

yilinda resmi web sitesinde ilan edildigi sekli ile
uygulamaya konulan Lisans Ucretleri ilan edilmistir.
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2016 KKORD YARISMA EK DUZENLEMELERI

2016 GUVENLIK EKIPMANLARI TABLOLSU

YARIS KOLTUK KEMER TULUM KASK HANS

ULUSLARARASI Homologe Homologe Homologe Homologe Homologe

ULUSAL OFFROAD Eski Homologe |Eski Homologe Eski Homologe [Eski Homologe |[Tavsiye

ULUSAL TRIAL Eski Homologe |Eski Homologe Eski Homologe |Eski Homologe |Tavsiye

ULUSAL RAID Tavsiye Tavsiye Tavsiye Tavsiye Tavsiye

2016 YILI ORGANIZASYON KAYIT UCRETLERI

KAYIT TURU ULUSLARARASI OFFROAD TRIAL RAID
REKLAMLI 400 200 200 200
REKLAMSIZ 600 300 300 300
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2016 KKORD OFF ROAD KURALLARI
20.01.2016

1- KKORD OFF-ROAD SAMPIYONASI
a) KKORD Off-Road $ampiyonasi:

2016 KKORD Off-Road Sampiyonasi'na dahil Yarig-
larin genel klasmanlarindan aldigi puanlarla sezon
sonunda en yiiksek puana sahip pilot ve co-pilotlar;

. KKORD Off-Road Sampiyonu

. KKORD Off-Road Co-Pilot $Sampiyonu

ilan edilirler.

b) KKORD Off-Road Sinif Birincilikleri:

2016 KKORD Off-Road Sampiyonasi'na dahil yaris-
larin sinif klasmanlarindan aldigi puanlarla siniflari-
nda sezon sonunda en yiiksek puana sahip Pilot ve
Co-Pilotlar;

. KKORD Off-Road Sinif 1 Birincisi

. KKORD Off-Road Sinif 2 Birincisi

. KKORD Off-Road Sinif 3 Birincisi

. KKORD Off-Road Sinif 4 Birincisi

. KKORD Off-Road Sinif 1 Co-Pilot Birincisi

. KKORD Off-Road Sinif 2 Co-Pilot Birincisi

. KKORD Off-Road Sinif 3 Co-Pilot Birincisi

. KKORD Off-Road Sinif 4 Co-Pilot Birincisi

ilan edilirler.

c) KKORD Off-Road Takimlar Sampiyonasi:

KKORD Off-Road Sampiyonasi takvimine dahil Ya-
riglarin genel klasmanlarinda, ilk 15’e giren ve teknik
kontrol dncesinde organizatére deklare edilmis olan
¢ aragtan en iyi iki tanesinin puan almasi esasi ile
sezon sonunda en yliksek puana ve Off-Road takim
lisansina sahip yarismaci KKORD Off-Road Takimlar
Sampiyonu ilan edilir.

KKORD Off-Road Takimlar Sampiyonasi’na puan
alabilmek icin takim kaydi yapmak sart olup asgari
katihm sayisi 2 (iki) dir.

(Bakiniz Yarisma Ek Diizenlemeleri Madde 7)

KKORD Off-Road Takimlar Sampiyonasi igin, genel
klasman uzerinden Yarisma Ek Dizenlemeleri mad-
de 7’de yer alan 1 numarali puan tablosuna gore
puan alinir.

1.1. Ulusal Off-Road Kurallari

KKORD, KKTC’de ulusal Off-Road yariglarinin yapil-
masi icin, Off Road Yarisma Genel Kurallari madde 2
geregi, isbu kitap ve kurallara ek olarak gikarilacak
bultenler ile yapilmasina izin verir.
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1.2. Ulusal Off-Road Kurallart ile llgili Degisiklikler
ve Kurallarin Uygulanmasi

a) Bu Off-Road sampiyona kurallari organizatérler
tarafindan aynen uygulanacaktir.

b) Bu kitabin maddelerinin yorumu ile kurallar kapsa-
minda bulunmayan konularda karar alma hak ve yet-
kisi; yarigmalar sirasinda Komiserler Kurulu'na aittir.

c) Yarnismanin akigi ile ilgili (6rnegin parkur ve za-
manlama gibi) degisiklikler Komiserler Kurulu'nun
onayl ile resmi ilan yerlerine asilacak bdlltenlerle
yapllir.

Biltenler tarih, saat ve say! icereceklerdir. Bliltenlerin
tim sdriculere imza kargihgi dagitiimasi zorunludur.

d) Gerekli hallerde Off-Road Kurallar Kitabi izerinde
degisiklik, yorum veya aciklama sadece KKORD tara-
findan yapilir.

1.3 Sorumluluk

KKORD ile yarigsa resmi izinleri veren makamlar,
yarisma duzenleyen Organizatér Kulupler ve
organizasyon lisansina sahip tglinci kisiler; KKORD
otomobil sporlari yarisma genel kurallari, bagh ulusal
brang yarigsma kurallari ve diger KKORD Kurallar
Kitabinda yer alan kurallar ¢ercevesinde organize
edilmesi ve guvenlik tedbirlerinin alinmis olmasi
kosulu ile yarismalardan énce, yarismalar sirasinda
ve yarismalardan sonra meydana gelebilecek
herhangi bir kaza halinde gerek yarismacilar, go-
revliler gerekse seyirciler ydoniinden, 6lim,yaralanma,
zarar veya sakatliklardan dolayr maddi ve manevi
acidan hig bir sekilde sorumlu tutulamazlar.

Yarigmaci ve siriciler yarismaya kayit yaptirmakla,
bu kurallar ve ilgili diger tim kurallari okumus, anla-
mis ve uygulayacaklarini kabul etmis sayilirlar.

2. ORGANIZASYON

a) Organizatér, asgari middetlere uymak ve ulusal
sampiyona icin parkurlarini onaylatmak sartiyla, di-
zenleyecekleri yarigmalarin yarisma ek kurallarini,
KKORD tarafindan 6ngorilen érnede uygun olarak
yaynlarlar.

b) Organizatér, KKORD onayi igin bagvurusu
esnasinda; parkuru, zaman gizelgesini ve glvenlik
semasgini da yollayacaktir.

c) Organizator tarafindan yayinlanacak yarisma ek
kurallari sadece yarisma ile ilgili 6nemli bilgileri



kapsayacaktir. Yarigsmacilar yarisma kurallari igin
sirastyla; Yarisma Ek Kurallarina, Yarisma Genel
Kurallarina, Yarisma Ek Duzenlemelerine, Ulusal
KKORD Off-Road Kurallar kitabina ve FIA
Uluslararasi  Spor Yasasi ilgili maddelerine
basvuracaklardir.

2.1 Katilabilir Araglar

SINIF 1: Motor hacimleri; 1750cc.’'ye kadar benzinli
(1750cc. dahil), 2000cc.’'ye kadar dizel (2000cc.
dahil) atmosferik motorlu 4x4 arazi araglari.

SINIF 2: Motor hacimleri; 1751cc.’den 2800cc.’ye
kadar benzinli (2800cc. dahil), 3500cc.’ye kadar dizel
(3500cc. danhil) atmosferik motorlu 4x4 arazi araglari.

SINIF 3: Motor hacmi 2801cc.’den blyuk benzinli
3501cc.’den blyuk dizel atmosferik motorlu 4x4 arazi
araclari.

SINIF 4: Motor hacmi 4000cc.’'den biylk benzinli
atmosferik motorlu 4x4 arazi araglari.

Sipersarjli ve turbolu motorlarin atmosferik es
degerlerini saptamakta kullanilacak katsayi 1,5°dir.

Is makinalari ve traktérler, Off-Road yarislarina kabul
edilmezler.

. Katilabilir Araglarla llgili Tim Gruplar Igin Gegerli
Teknik Ozellikler:

a) Araglarda suris emniyetini bozmamak sarti ile her
turli modifikasyon serbesttir.

Ancak araglarda K.K.T.C. Trafik Kanunu'na uygun
olarak normal etaplarda kullanilabilmelerini
saglayacak farlar, stoplar, sinyaller vb. pargalarin
bulunmasi zorunludur.

Araglarin disg gorlinUslerine itina gosteriimesi tavsiye
edilir.

b) Teknik Kontrol Sorumlusu tarafindan emniyetli
veya uygun bulunmayan araglar teknik kontrolden
gecemeyecek ve Komiserler Kuruluna rapor
edilecektir.

2.2 Katilabilir Yarigmaci ve Siiriiciiler
ligili sezon igin gecerli KKORD 4x4 Yarigmaci ve

Off-Road Siiriicl Lisansina sahip gergek ve tiizel
kisiler katilabilirler.
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Yarigsmalara kayit yaptirmak igin 15 yasindan gin
almig olmak gerekmektedir. 18 yasini doldurmamig
olan yarigmacilarin  velilerinden noter tasdikli
yarisabilir belgesi ibraz etmeleri gerekmektedir.

2.3 Miracaat Formlan ve Kayitlar

a) Yarigmalara katilmak isteyen, ilgili sezon igin ge-
cerli KKORD ihtisas lisansina sahip yarigsmacilar,
kayit formunu tam olarak doldurarak en ge¢ yarisma
oncesi Pazartesi gunu saat 18.00’e kadar yarisma
sekreterligine ulastirmalidirlar. Bu tarihten sonra ya-
pilacak kayit basvurulari organizator tarafindan kabul
edilemez.

b) Organizatdr, gerekgelerini belitmek sartiyla
KKORD onayi alarak herhangi bir kaydi reddetme
hakkina sahiptir.

c) Organizator, kayit listesini asgari middetlere uy-
gun olarak ilan etmek ve bir kopyasini, KKORD’ye e-
posta ile géndermek zorundadir.

d) Co-Pilot ile ilgili detaylar teknik kontroliin sonuna
kadar bildirilebilir. (Teknik kontrol sonrasinda Co-Pilot
higbir sekilde degistirilemez, yarismaci bagka Co-
Pilot ile yarisamaz.)

e) Yarismacinin tuzel kisilige sahip olmasi (takim
lisansi) halinde; tim yarigma boyunca bitin sorum-
luluk kayit formunda birinci Pilot olarak belirtilen
surticlye ait olacaktir.

f) Ulusal KKORD Off-Road kurallarinin éngérdugu
hususlar haricinde kayit formunda hicbir degisiklige
misaade edilmeyecektir. Ancak yarismaci teknik
kontrole kadar muracaat ettigi araci, ayni sinifta
olmak sarti ile baska bir arag ile degistirebilir. Ait
oldugu sinif disinda bagka bir sinifa gecis yapamaz.
Eger sinifinda start alacak arag sayisi (teknik kontrol(
gecmis) 2 (iki)den az ise yarigmaci kendi istegi ile
kesin start listesi ilan saatinden 6nce Komiserler
Kuruluna bir Ust sinifa gegmek igin bagvurabilir.

g) Yarismacilar, idari kontrolde otomobillerinin
kategorilerinin yani sira hangi gruptan olduklarini
beyan etmek zorundadir.

2.4 Kayit Ucreti ve Sigorta

2.4.1 Kayit Bedelleri

a) Kayit bedelleri KKORD tarafindan agiklanmis

olan limitleri asamaz. Yarigsmaci veya surlcllere
dagitilacak dokiman tutarlari kayit bedelinin igin-
dedir.



b) Kayit bedeli nakden veya banka havalesi yolu ile
6denebilir. Banka havalesi yapildidi takdirde havale
dekontu kayit formu ile birlikte ibraz edilecektir.

c) Kayit bedelini 6demeyen yarigmacilara Organi-
zatoriin kararina bagl olarak start verilmez.

d) Kayit bedellerinin iadesi i¢in 2016 Yarisma Ek
Duizenlemeleri Madde 1b’ye bakiniz.

2.4.2 Sigorta

a) Organizator tarafindan yaptirilacak sigorta sadece
yarismacilarin tglincli sahislara veya uglincli sahis-
lara ait mallara verecekleri hasarlari igin olup, sigorta
bedelleri KKORD'nin her yil belirledigi limitlerin altin-
da olamaz.

b) Sigorta bedeli kayit bedeline ilaveten 6denir.

c) Organizatér tarafindan yaptirilacak sigortanin ge-
cerliligi yarismanin startinda baslar, yarismanin so-
nunda veya ekibin yarismay terk etmesi veya ihrag
edilmesi durumunda sona erer.

d) Servis araglari ve ekipleri organizatér tarafindan
verilen plakalari veya kartlar tasisalar dahi sigorta
kapsami digindadirlar.

e) Organizator, en az 2 adet gorevli araci sigorta
policesine ilave ettirmek zorundadir.

2.5 Reklamlar

KKORD Yarigma Genel Kurallari Madde28’e bakiniz.
Ara¢g Uzerinde daha ©nceki organizasyonlarda
yapistiriimig stickerler ve kapi numaralari sékilmek
zorundadir.

2.6 Siiriici Kiyafetleri

a) Surtcl kiyafetleri igin 2016 Yarisma Ek Diizen-
lemeleri Madde 5’e bakiniz.

b) Sdriculer, yarisma boyunca yarisma kiyafetlerini
giymek mecburiyetindedirler.

c) CIK, FIA onayli tulumlarin giyilmesi serbesttir.
d) Off-Road yarigmalarinda, ayakkabi serbesttir.

2.7 Organizasyonla llgili Genel Kurallar

Emniyet Tedbirleri

ve

2.7.1 Yangma Parkuru ve Genel Kurallar:
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KKORD Off-Road sampiyona yarismalarinda esas,
trafige acik olmayan yollardaki engel ve zorluklarin
asllmasidir. Raid veya Cross/country tarzi yariglarda
normal etap olarak trafige agik yollar kullanilabilir
fakat hi¢ bir sekilde normal etaplarda zaman belirle-
yici faktor olamaz.

KKORD Off-Road Sampiyonasi yarislari 2 ayri tipten
olusur. Organizatorler bu iki tipten yalniz birisini sege-
rek organize etmesi tavsiye edilir.

1) Engelli Etap Tipi; Bir yarista, mukavemet ve
engelli seyirci etabl olmak lzere en az bir (1) adet
etap olmalidir. Etap sayisinin tek olmasi (1, 3 vb.)
onemle tavsiye edilir.

2) Cross Country Tipi (Ralli/Raid); Etap uzunlugu
en az 2 km, en fazla 50 km olmalidir. Yarigin toplam
6zel etap uzunlugu 70 km.’yi gegcemez.

Yarigmanin programi teknik kontrolden 6dul téreni
sonuna kadar en erken Cuma sabahi baslayip, en
gec Pazar aksami bitecek sekilde yapilmalidir.

Yarigma parkuru, yarisma ek kurallari ile birlikte
verilen krokide tarif edilir. Yarigma ek kurallarinda:

. Yarismanin etap sayisl,

. Start araliklari,

. Etap tipleri,

. Etaplarin ozellikleri,

. Zaman cizelgesi (itinerary)

2.7.2 Organizasyonla ilgili Emniyet Tedbirleri:

Organizatérler yarisma ve antrenman esnasinda
asagidaki emniyet tedbirlerini almahdir:

a) Ayni gln kullanilan etaplarin ikisi ayni anda
kosulurken her iki etaba kolayca ulasilabilecek bir
noktada minimum 1 adet tam tesekkilli ambulans
olmalidir, servis alaninda 1 adet tam tesekkdlll
ambulans olmasi tavsiye edilir.

b) Her etapta, icinde minimum Ek 2’deki tibbi teghizat
bulunan 1 adet 4 x 4 ilk miidahale araci (FIV) olmali-
dir. Starttaki ambulans 4x4 ara¢ ise FIV olmasi
zorunlu degildir.

c) Her etapta, arazi sartlarina uygun 4x4 1 adet
itfaiye veya yangin araci, (iginde minimum 70 kg'lik
toz yangin séndurlcu) bulunmasi zorunludur.

d) Parkur icerisinde ve gézetmen noktalarinda yeterli
miktarda manuel yangin sondurticti olmahdir.



e) Organizasyonlar etap akisini saglamak i¢in etap
basina en az 2 adet, ¢ekici amagcl 4x4 arag¢ bulundur-
mak zorundadir. Bu araglarda rescue etiketi (sticer)
bulunmasi mecburidir.

f) Parkurun etrafinda seyircinin yogun olmasinin
beklendigi noktalara, fazladan guvenlik gorevlisi
konulacaktir. Seyirci noktalarinin etrafi bariyer, jit vb.
materyaller ile belirlenmelidir.

g) Parkurun siratli bdélimlerinin sonlarina, yani
araclarin savrulabileceg@i duizlik sonlarina, kesinlikle
seyirci alinmayacaktir. Bu alanlara seyirci giremez
levhasi konulacaktir.

h) Etabin sinirlarini belirleyen bantlarin icine seyirci
veya seyirci araci kesinlikle alinmayacaktir. Goérevli
araclarinin seyirci araglarindan farkh oldugu arag
Ustu etiket (sticer) ile belirlenecektir. Gorevlilerin ve
araglarin brifingde sporculara tanitilmasi tavsiye
edilir.

i) Tim emniyet tedbirlerinin kusursuz saglanabilmesi
icin yeterli miktarda telsiz cihazi yarigma gérevlileri-
nde bulundurulacak ve her aracin finise geldigi teyit
edilecektir.

j) Etaplarda gorev yapan herkes, yaptigi gorevi
belirten kiyafet veya yelek giymek zorundadir.

k) Gerekli ikaz ve bildirilerin suriculere, gorevlilere ve
seyircilere aktarilabilmesi icin guglu bir ses dizeni
bulunmasi tavsiye edilir.

2.7.3 Etap Tipleri:

a) Engelli etaplar:

1. Seyirci Etabi

Tur uzunlugu, yoénleri ve limitleri agikga belirlenmis,
cesitli engelleri iceren ve bir turun uzunlugu 1 km’
den az, 5 km'den gok olamaz.

Engelli etaplarda gecilmesi zor olabilecek ve etabin
veya yarisin ttkkanmasina sebep olabilecek durumlar-
da gbzetmen veya goérevli tarafindan gdsterilecek
alternatif gegis (by-pass) uygulamasi yapilmalidir.

Engelli etaplarda yapay engeller yapilirken (kalas,
tomruk vb. gegisleri) bu engellerden gegecek aragla-
rin dingil geniglikleri ve emniyet tedbirleri géz 6niine
alinmalidir.

. Yol kesfi organizatére bagli olarak yarisma ek
kurallarinda “yurtyerek” veya “aragla” seklinde
belirtilecektir.
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. Start/Stop yapacak yarigsmacilarin, yaris akigini boz-
madan yapabilmeleri igcin organizatdrin jut ile bu yolu
hazirlamasi tavsiye edilir.

2. Mukavemet Etabi (Ralli)

. Mukavemet etaplarinda tur olmayacaktir.

. Etap uzunlugu 5 km’den az, 10 km’den gok olamaz.
. Yol kesfi aragla yapilacaktir.

b) Cross Country Tipi (Ralli/Raid);

Etap uzunlugu, yonleri ve limitleri acikca belirlenmis,
uzunlugu 1 km’ den az, 50 km’'den ¢ok olamaz.

Belirlenen glizergahin organizasyon tarafindan verile-
cek yol notlarrile gecilmesi seklinde yapilir.

Ralli igin belirleyici faktor etap gegis slresidir.

Etap icerisinde kalan yarismacilar sadece guvenlik
amacli olarak gorevlilerce parkur digina en yakin yere
cekilebilir. Arag kendi imkanlari ile devam etmek zo-
rundadir. Disaridan herhangi bir ekipman ve ekip
yardimi alamazlar. Aksi ihrag sebebidir.

Guvenligi saglamak ve yolu agmak amagl gorevli
arag ile cekilen ve duzeltilen araglar yarismanin ilgili
etabindan ihrag edilir. E§er organizasyon tehlike arz
eden bir durum gériyorsa; yarigmacinin fikrini sorma-
dan gorevli ara¢ ile muidahale edip yolu agabilir.
Yarigsmaci yarisin ilgili etabindan ihrag olmus sayilir.

Pist icinde bilingli sekilde yaris akisini engelleyecek
ve yavaslatacak sekilde durmak ihrag sebebidir. Pist
icinde aksi yonde gidilmez, fakat yolda spin atan ve
yan ddnen arag¢ pozisyonunu dizeltmek amaci ile
manevra yapmak igin geri gidebilir.

Bantlar pistin  sinirlarini  belitmek amaci ile
kullaniimistir, kestirme yapilamaz. istem disi yoldan
cikarak bant sinirini agsmak disinda, dort teker bant
disina ¢ikmasi halinde komiserler kurulu tarafindan
ihraca kadar zaman cezalari verilebilir.

2.7.4 Off-Road $ampiyonasi i¢in Yarisma Kurallar

a) Araclar hareket halinde iken siricllerin emniyet
kemerlerinin ve kasklarinin takili olmasi sarttir.

b) Araglara durarak start verilir. Etap finiglerinde
durmadan gegis (flying finish) uygulanacaktir.



c) Engelli Etaplarda Ekipler yarig starti dncesinde
kapali parka kendi start zamanlarindan 10 dakika
once girebilirler. Kapali park zamanlari yarisma ek
kurallar kitabinda ilan edilmelidir.

d) Saat ve dakikalar, her zaman 00:01 ile 23:59
olarak gosterilecek ve sadece dolan dakikalar
dikkate alinacaktir. Yarismanin resmi saati GPS
veya BRTK saat ayaridir.

e) Engelli Etaplarda ZK, Start, FF ve Stop noktasi
kurulur. Organizator tarafindan verilen ideal etap
zamani; etabin startindan etap sonrasinda kurulan
Servis alani (toplama) girisine kadar olan ideal
zamani ifade eder.

f) Servis alani (toplama) girisinde zaman karnesi
alinan yarigmaciya bir sonraki kontrol noktasi igin
ideal zaman yazilarak, yeni zaman karnesi verilir.

g) Engelli etaplarda servis alani (toplama) girisine
erken giris serbesttir. Yarismaci servis alani girigine
kendi ideal zamanindan en fazla 15 dakika ge¢ kala-
bilir.15 dakika dan fazla ge¢ kalan ekip o etaptan
ihrag olur. Yarigmaci diger etaplara Siper Off-Road
yaparak devam edebilir.

h) Engelli etaplarda Siper Off-Road yapmak isteyen
araclar; eder mekanik arizadan dolayr 6zel etapta
kalmiglar ise o etapta yarigsan tim araglarin etabi
tamamlamasinin ardindan organizatér tarafindan
servis alanina cekileceklerdir. Etap bosaltiimadan
ayni etapta tekrar start verilemez. Organizator kullip
gerekli 6nlemleri almakla yukimludur.

Slper  Off-Road  hakkini  kullanmak isteyen
yarismacilar, tamamlayamadiklari etap icin, ilgili
etabin kendi kategorilerindeki en koti derecenin
Gzerine +10 saniye ceza alacaklardir.

i) Yarismacinin yarismanin son etabinda kalmasi
halinde; bir sonraki etap olmadigi igin yarismaci
Siper Off-Road talebinde bulunamaz. Kendi imkan-
lari ile etabin ideal siiresinde Stop noktasina ulasa-
mamasi halinde yaristan puan alamaz.

Son etapta stop noktasina kendi imkanlari ile gelmis
yarigmacinin yarigl bitmis sayilacaktir. Yarigma sonu-
nda Kapali Park uygulanmayacaktir.

Yarigin son etabinda start alamamis ekip yarismadan
ihrag olur ve o yarigtan puan alamaz.

j) Yarismanin ilk giin son etabinda Siper Off Road
talep eden yarismaci, servis alanina gekildikten sonra
ekibe servis girisinden itibaren 180 dakika servis su-
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resi verilecek ve servis slire bitiminde arag kapali
parka giris yapacaktir. Bu sure icinde servisten ¢ika-
mayan arag, ertesi giin Slper Off-Road yaparak
etaplara devam etme hakkini yitirir.

Super Off-Road yapan ekipler kapal park gikisinda
start dncesi Teknik Kontrol onayindan sonra yarisa
devam edebilecektir.

k) Super Off-Road yapan ekipler, bu hakki kullan-
diklar etaptan aldiklari dereceye gore, yarismanin
genel klasmani ile sinif klasmanlarinda yer alir ve bu
klasmanlardaki yerlerine gére de KKORD Off-Road
Sampiyonasi igin puan alir. Ekipler arasinda start
arahgi korunacaktir.

1) Yarigsmacilar butiin kontrol noktalarindan zaman
karnelerinde belirtilen siraya uygun olarak gegecek
ve karnelerini iglettirecektir.

m) Engelli etaplarda Ozel etap finis zamaninin kayit
islemi stop tabelali masada otomatik zaman kayit
cihazlari veya el ile yazilmak sureti ile yapilacaktir.

Finis zamanlar yarismacilarin zaman karnelerine
saat-dakika-saniye-salise cinsinden iglenecektir.

2.7.5 Engelli Etaplardaki Kontrol Noktalariyla ilgili
Genel Uygulamalar

a) Butin zaman kontrolleri, gecis kontrolleri, 6zel
etap start ve toplama kontrolleri KKORD standart-
larina uygun ralli tabelalari ile agikga belirtiimis
olacaktir.

b) Tum kontrol sahalarinda (sari ve bej tabela arasi)
kapali park kurallari gegerlidir. Bu kural ihlal eden
yarismaci etap ihraci olur.

c) Kontrol noktalarinin baglangicinda bir sari tabela
bulunacaktir. Buradan takriben 25 metre sonra
kontrol masasinin yerini belirleyen ilkinin esi kirmizi
bir tabela bulunacaktir.

d) Ekipler, ideal kayit zamanlarindan 1 dakika 6nce
ceza almaksizin (Sari ve Kirmizi ZK arasinda) girip
bekleyebilirler.

e) Ekipler, ideal kayit zamanlari dolmadan karnelerini
isletmek durumundadir.

Ormek: ideal kayit zamani 17:58 olan bir yarismaci
kaydini 17:58:00 ile 17:58:59 arasinda yaptirirsa
zamaninda kayit yaptirmis sayilir.



ideal kayit zamani ile gergek kayit zamani arasindaki
fark icin asagidaki cezalar uygulanir:

- Geg gelislerde: Geg gelinen her dakika veya dakika
pargasi icin 10 saniye ceza verilir.

Bu siire en fazla 15 dakikadir. Daha geg gelen yaris-
maclya start verilmez. Yarismaci etap ihraci olup
Stiper Off-Road yapabilir.

- Erken geliglerde: Erken gelinen her dakika veya
dakika pargasi i¢in 60 saniye ceza verilir.

2.7.8 Kapali Park Kurallari

a) Butin araglar asagida belirtilen durumlarda kapali
park uygulamasina tabi olacaklardir:

Start 6ncesi ve 1. ayak sonunda (1.giin sonunda)

b) Ekipler araglarini kapal park sahasina biraktiktan
hemen sonra sahay terk edecekler ve bir daha ekip-
ten hi¢ kimse iceri tekrar giremeyecektir. Gorevliler
diginda hi¢ kimse kapali park alaninda bulunamaz.

c) Zorunlu hallerde, kapal park igindeki bir arag
sadece aracin Pilotu ve Co-Pilot tarafindan itilebilir.

d) Araclar kapali park uygulamasina tabi iken benzin
ikmali yapilamaz. Aksi davranista yarigmadan ihrag
cezasl uygulanir.

e) Teknik kontrol gorevlileri gbzetimi altinda aracin
tamirati yalniz Pilot ve Co-Pilot tarafindan (Kapali
park icerisinde, yarismacilar kendi aracinda bulunan
malzemeler disinda, etraftan tedarik edebilecegi
hicbir malzeme ile mudahale de bulunamaz, aracina
alarak yardimci malzeme yapamaz) ;

. Patlak veya hasarli bir lastigi sadece kendi imkanlari
ile degistirebilirler.

. Kirik bir 6n cam, gerekiyorsa disaridan yardim ali-
narak degistirebilir.

f) Yukaridaki (e) maddesinde belirtilen islemler
ekibin start zamanina kadar tamamlanirsa, ekibe
herhangi bir ceza verilmez.

Aksi takdirde tamirat icin gegecek zaman normal
etapta alinmis gecikme cezasi olarak kabul edilecek
ve bu ceza ekibin tamirattan sonra girecegi ilk 6zel
etabin zamanina ilave edilecektir. Yarigmaci start
ZK’sina 15 dakikadan fazla ge¢ kalamaz. Aksi takdir-
de start verilmez bir sonraki etaba Siper Off-Road ile
baglar.

22

2016 KKORD OFF-ROAD KURALLARI

g) Yarisin start kapali parkindan herhangi bir sebep-
le ¢cikis yapamamis veya start alamamis yarismaci ilk
etaptan ihrag olur ve sonraki etaba Super Off-Road
hakkini kullanarak devam eder. Start Kapali parki-
ndan herhangi bir sebeple ¢ikis yapamayan arag
cekilerek organizator tarafindan servis alanina géti-
rulecektir.

h) Kapali park alani igerisinde araglar kaput agcamaz,
sivi ikmali (su, yag, yakit vb.) yapamaz. Bu kurali ihlal
eden yarigmaci yarig ihraci olur.

i) Teknik kontrol gorevlileri, kapall park sahasi iginde
gerekli gérdiikleri kontrolleri yapabilirler.

i) Tum kontrol sahalarinda (sar ve bej tabela arasi)
kapali park kurallari gegerlidir. Bu kural ihlal eden
yarismac! etap ihraci olur. Bir sonraki etaba Siper
Off-Road yaparak devam edebilir.
2.7.9 Kalmig Bir Aracin Ekip Uyelerinin
Miidahalesiyle Kurtariimasi

a) Kaza halinde ve/veya kendi basina hareket etme
olanagi bulunmayan aracin her iki siriclisi de arag-
tan inebilir. Motoru stop etmis aractan inen yarisma-
cilar kasklarini ¢ikarabilirler, eger ekip yarisa devam
edecekse tekrar kask takma mecburiyetindedir.

b) Kendi basina hareket etme olanag! bulunan aragta
motor calisir durumda iken aragtan sadece bir slrlcu
inebilir.

c) Kaza durumunda ve/veya diger ekiplere yardim
amaci ile terk edilen araglar emniyetli bir sekilde
sabitlenmis, motoru stop ettirilmis, ara¢ vitese takil-
misg, el freni gekilmis ve eger arazi sartlar gerektiriyor
ise emniyet halati ile baglanmis olmalidir.

d) Yolun ariza yapan veya engele takilan arag ile blo-
ke olmasi kaginilmaz ise surucllerden biri aragtan
inerek emniyet kurallari uyarinca diger araglara
gerekli isaretlemeyi yapacaktir.

e) Ekipler igin ving kullanimi ve montaji serbesttir.
Ancak ving kancasinin kendi halati ile adaglara taki-
larak kullaniimasi kesinlikle yasaktir. Vinglemenin
agaclara zarar vermeyecek bir sekilde yapilmasi
gerekmektedir.

2.7.10 Engelli Etaplarda Yarig Araglarinin itilmesi,
Cekilmesi, Taginmasi

a) Ozel etaplarin herhangi birinde yarig aracinin
gorevli arag ile itiimesi-gekilmesi durumunda (Bloke
olan kapinin 6ni, arkasi veya kapi guvenlidi igin



acilmasi harig) yarismaci ilgili etaptan ihrag edilir. Bir
sonraki etaba Siper Off Road yaparak baslar.

b) Yarismaci aracin seyirci araglari tarafindan yardim
almasi, itilmesi, ¢ekilmesi yasaktir. Bu durumda yarig-
maci yarig ihraci ile cezalandirilir.

2.8 Araglarla ilgili Emniyet Tedbirleri:
2.8.1 Akii

Aku emniyetli sekilde baglanmig olup, arti kutup basi
izole edilmis olacaktir.

Aku ile benzin deposu ayni bélimde olan araglarda
ak, sizdirmaz kutu ile muhafaza altina alinacaktir.

2.8.2 Yangin Sonduruculer

Ulusal yarismalarda gegerli olmak Uzere kullanila-
bilecek FIA J Eki Madde 253.7.3'e uygun manuel
yangin sondiriculer, KKORD 2016 Ek Dizenlemeler
Madde 4'te belirtilmistir.

2.8.3 Benzin Depolari

FT 3 tipi benzin deposu tiim ulusal yarigmalar ve
gruplar igin istege bagli olarak kullanilabilir.

Araglarin depo kapaklari vidali tip ve sizdirmaz
olacak, bunun haricindeki depo kapaklari kabul
edilmeyecektir. Havalandirma borularina cekvalf
takilacaktir. Cekvalfsiz havalandirma borulari kabul
edilmeyecektir.

2.8.4 On Camlar

Yarigsmalara katilacak tim otomobillerde, buggy’ler
hari¢ lamine 6n cam mecburidir.

2.8.5 Koltuklar-Emniyet Kemeri

Koltuklar degistirildigi takdirde koltuk baglantilari 3
mm. celik veya 5 mm. hafif alagimli metalden olma-
lidir. Koltuklar en az dort noktadan, asgari 8 mm.
civatalarla sabitlenmis olacaklardir. Bu baglantilar
tabana sabitlendiginde alttan en az 40 cm2 lik saglar-
la takviye edilmelidirler. Somunlar emniyete alinma-
lidir.

Bu kurala uymayan veya emniyetsiz bulunan koltuk-
lara sahip otomobillere start verilmez.

Kullanilabilecek koltuk ve emniyet kemerleri igin
KKORD 2016 Yarisma Ek Diizenlemeleri Madde 5’e
bakiniz.
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Ayrica emniyet kemerleri Amerikan SFI 16-1
normlarina uygun olabilir. Geniglik minimum 3 ing
olmalidir.

Yaris kemerleri; sekline uygun, higbir degisiklik yapil-
madan veya parcasi sokilmeden ve Ureticisinin
kurallarina uygun sekilde kullanilmasi gerekmektedir.

2.8.6 Rollcage

a) Otomobillerdeki rollcage’ler orijinal FIA onayl
veya KKORD Teknik Kontrol Sorumlusu tarafindan
onaylanmis olacaktir.

FIA J ekine uygun rollbari ve onayl olmayan otomo-
billere start veriimez.

b) FIA tarafindan homologe edilmis olanlar haricinde
ana rollbar igin 45 mm., diger baglantilar icin asgari
38 mm. ¢ap olacaktir. Borular soguk gelik cekme
olacaktir.

c) On, ana ve yan rollbar ayaklari 120 cm? satihta,
arka rollbar ayaklari 60 cm? olacaklardir. Bu saglar en
az 3 mm kalinlikta olacak ve 6nde asgari 3, arkada
asgari ikiser civata ile tutturulacaklardir. Civata kalite-
si 8.8, asgari gap 8 mm olacaktir. Somunlar kilitli tip
olmalidirlar.

d) On tabloyu bozmamak maksadiyla kavis verilmig
rollbarlar kabul edilemez. Tek biikim noktasina 30
derecelik agiyla izin verilmistir.

2.8.7 Kaput Mandallari

On ve arka kaput igin mecburidir. Orijinal kilit sistem-
leri s6kulmus olmalidir.

2.8.8 ic Mekan

Pilot ve Co-Pilot icin tehlike arz edebilecek sivri ve
keskin malzemelerden arindiriimis olmalidir.

2.8.9 Elektrik Ana Salteri

Araglarda tim elektrik tesisatini kesen ve motoru
stop ettiren, igeriden ve disaridan kumandali devre
kesici salter bulunmali, digsaridan kumanda dagmesi
veya kolu ise 6n kaputun saginda veya solunda 6n
camin hemen &niinde bulunmali ve bariz bir sekilde
“beyaz zemin Uzerinde mavi cergeveli bir lggen
icinde kirmizi renkli simsek figird” ile isaretlenmelidir.
Arag igerisindeki devre kesici salter Pilot veya Co-
Pilotun kemerleri bagl iken uzanabilecekleri bir yerde
olmalidir.



2.8.10 Gekme Kancasi

Aracin 6n ve arka tamponunda, gordlebilir ve rahat
ulagilabilir sekilde saseye bagl bir sekilde monte
edilmis, kirmizi veya turuncu renge boyanmis, i¢ gapi
50 mm.’den az olmayan en az birer adet cekme kan-
casl bulunmalidir. Kapali tip kancalar kabul edilemez.
En az bir adet adizi agik tip gekme kancasi kullanila-
caktir.

Ayrica, aracin toplam agirhginin 3 kati kadar yik
cekebilecek kapasitede en az bir adet asgari 4 metre
boyunda c¢ekme halati bulunmali ve emniyetli bir
sekilde araca sabitlenmis olmalidir. Cekme halatlari,
metal malzeme hari¢ diger malzemelerden imal edil-
mis olmalidir.

2.8.11 Aglar

Yan camlari bulunmayan arazi araglar igin aglarin
kullaniimasi mecburidir. Bant genisligi minimum 25
mm., agikliklari 25 x 25 mm. ila 60 x 60 mm. arasi
olmalidir. Yarig araglarinin yan camlarinin 3 mm.
polikarbon olmasi zorunludur.

2.8.12 Lastik

Yarigan tim araglarin lastik dis derinlikleri, etap
ozelliklerine uygun olmak zorundadir.

2.8.13 Tavan

Tavani aglk arag suricllerinin Gizerine denk gelen
bolimi 6n camdan slriici koltugunun en arka
kisminin hizasina kadar (rolicage ustiinde olan
kisim), metal (sa¢ ise 1,5 mm., hafif metal ise 3 mm.
et kalinliginda) veya esdeger mukavemette kompozit
malzeme ile kapatilarak surticilerin bas kisimlari ve
Gzerleri korunacaktir.

3. YARISMA KURALLARI VE YARISMANIN AKISI

3.1 Ekipler:

3.1.1 Her arag iki kisilik bir ekipten olusur. Eger
durum bdyle degilse araca start verilmez. Ekipler 1.
siriict  (Pilot) ve 2. slricl (Co-Pilot) olarak iki
surliciiden olusurlar. Yaris sirasinda her iki stirlictii de
araci kullanabilir. Her iki siiriicinin de gegerli siriict
lisansi ve ekibin yarismaci lisansi olmalidir.

3.1.2 Ekiplerin bireyleri yarisma suresince ayni kala-
cak ve baska hicbir sahis (yarali birinin taginmasi
haricinde) araca alinmayacaktir.
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3.2 Yarigma Numaralari ve Start Siralamasi:

3.2.1 Siricdilerin yarisma numaralari, sezon boyunca
sabit olacak ve siniflara gore asadidaki sekilde dagi-
lim yapilacaktir:

.Sinif 1101 - 199
. Sinif 2 201 - 299
. Sinif 3301 — 399
. Sinif 4 401 - 499

Her sinifin ilk numarasi (101-201-301-401), ilgili
sinifta bir o6nceki sezon birinci olmus slrilclye
verilecektir. S6z konusu siriicli iginde bulunulan
sezonda vyarismasa bile, bu numaralar baska
surticlye verilemez.

Start numaralari verilirken asagidaki kriterler de g6z
6niline alinacaktir:

a) Bir dnceki sezon KKORD Off-Road $ampiyonasi
genel klasman puanlart,

b) Otomobil sporlari sampiyonalarinda basarili olmus
surdcler,

c) Tecrlbesiz suruciler,

d) 2016 sezonunda, ilk yarigin kapi numaralarinin
dagilimi yukaridaki kriterlere bagli olarak KKORD
onaylyla belirlenecektir.

e) Daha sonraki yariglarda, yarismacilarin Sampi-
yona genel klasman puan durumlari géz 6nlinde
bulundurularak bir start listesi olusturulacaktir.

3.2.2 Kesin Start listesinden sonra herhangi bir
sinifta iki aragtan az katilim olursa bahis konusu
sinifta yer alan yarigsmaci bulundugu sinif klasmanin-
dan puan alamaz, bir Ust sinif icin ve genel klasman
icin yarisir.

3.2.3 Organizator ek kurallarda 6ngérildugu gibi her
yarismaclya 2 adet yarisma numarasi minimum
40x40 cm (kapllar icin) saglayacaktir. Ayrica 15x15
cm. genisliginde 6n ve arka camin sag ust kdsesine
yapistirmak igin iki adet yarigmaci numarasi vermek
zorundadir.

3.2.4 Organizator tarafindan saglanan yarisma nu-
maralari yarisma boyunca her iki 6n kapi Uzerinde
tasinacaktir.

3.2.5 Ekipler, ralli tipi seyirci etaplarinda 2’ser dakika,
Rally Cross Country/Raid etaplarinda 3’er dakika
araliklarla start verilir.



3.3 Zaman Karneleri:

3.3.1 Yarisma startinda her ekibe iki zaman kontrol
noktasi arasindaki mesafeyi kat etmek igin verilen
sureyi belirten bir zaman karnesi verilecektir.

Her servis alanina gelis; bir kisim olarak kabul
edilecek ve her kisim igin ayri bir zaman karnesi
verilecektir. Servis ¢ikis zamani her iki karneye
birden iglenerek, bir dnceki kismin karnesi toplanacak
ve yeni bir karne verilecektir.

Ekipler kendilerine verilen zaman karnelerini yarisma
suresince yanlarinda bulundurarak, her etabin start
ve finisinde gbzetmene islettirmek ve gorevlilerin
talebi halinde ibraz etmekle yukimltdurler.

Siper Off-Road yapacak ekipler katilacaklari etap
oncesindeki toplama alani (servis alani) giris noktasi-
na gelerek devam edecekleri etabin karnesini almali-
dir.

3.3.2 Zaman karnesi yarisma siresince talep edilme-
si halinde kontrole hazir bulundurulacak ve 6zellikle
kontrol noktalarinda ekip mensuplarindan biri tarafi-
ndan islem yapilmak igin gorevlilere verilecektir.

3.3.3 Zaman karnelerine elle veya 6zel bir cihazla
(chronoprinter) zaman kayitlarini igslemek sadece o
noktadaki gézetmenin yetkisindedir.

3.3.4 Zaman Karnesinin zaman kontrol noktalarinda
ibraz edilememesi (kaybedilmesi, yirtiimasi) durumu-
nda yarismaci o etaptan ihrag edilir. Bir sonraki etaba
Siper Off-Road ile devam edebilir.

3.4 Bayraklar

Bayraklar yalnizca goklu kalkis tipi yariglarda kullani-
lacaktir. Kullanilacak bayraklar su sekildedir.

San Bayrak: Ozel etaplarda géreviiler tarafindan
tehlikeyi bildirmek igin kullanilir. Ekiplere uyari
amachdir.

Yesil Bayrak: Start vermek icin kullanilir.

Kirmizi Bayrak: Yarigin durduruldugunu ve yarisma-
cilarin durabilecek sekilde yavas sekilde pite gelebile-
cegini bildirmek igin kullanilir. Uymak zorunludur,
ihlali yarismadan ihragtir.

Damali Bayrak: Yarigsmanin bitigini bildirmek igin
kullanihr.

3.5 Brifing
a) Gorevliler ile Brifing: Yarisma direktord tarafin-

dan yapilir. Komiserler Kurulu davet edilir. Gozet-
menler, givenlik sorumlusu, teknik kontrol gorevilileri,
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yarisma doktoru, yarismacilarla iliskiler sorumlusu,
kapali park, servis sorumlusu ve glvenlik ekibinin
katiimasi gerekir. Yarisma hakkinda kisa bir bilgi, ilk
yardim ve acil yardim konularinda gerekli teknik
bilgiler verilmelidir.

b) Yanigmacilar ile Brifing: Yarismacilar brifingi,
yarisma ek kurallarinda belirtilen, yer, tarih ve saatte
yapilacaktir. Ekip Uyelerinin brifinge katiimamasi
durumunda ekip, parkura itiraz hakkini kaybeder,
ayrica yarisma ek kurallar kitabinda belirtildigi sekilde
para cezasi alir.

Brifing yarismacilarin oturabildigi bir ortamda yapila-
caktir. Ayrica acik alanda yapiimasi halinde ses
diizeni kullanilmasi mecburidir.

3.6 Trafik Kurallari Zorunlulugu

3.6.1 Yarigmalar 6ncesi uygulanacak teknik kontrol-
lerde agirlikli olarak araglarin yarisma kurallari agi-
sindan uygunluklari kontrol edilecek, trafije gikacak
araglarin trafik kurallarina uygunluklarindan surtcule-
ri sorumlu olacaklardir.

Ekipler organizasyon siiresince trafie acik yollarda
K.K.T.C. Trafik Kanun ve Kurallarina uymak zorun-
dadir. Bu trafik kurallarina uymayan ekiplere, trafik
ekiplerinin kesebilecegi cezalara ilaveten, asagidaki
cezalar uygulanir:

1. ihlal: 250,00 TL para cezasi,
2. ihlal: 5 dakika zaman cezasl,
3.ihlal: ihrag.

3.6.2 Yarigmaya katilan bir ekibin trafik kanun veya
kurallarini ihlal ettigi hallerde trafik polisi ve yetkililer,
surticiye her vatandasa uygulanan islemi yapacak-
lardir.

3.7 Servis Alma Kurallari

a) Etap icinde, arag lizerinde herhangi bir midahale
(tamirat), Pilot ve Co-Pilot tarafindan ve sadece ara-
cin iginde taginan malzemelerle (yedek parga, alet,
kati-sivi malzeme, donanim) yapilabilir, disaridan
herhangi bir yardim veya malzeme alinamaz. Ancak
bu kurallara uymayan ekipler yarismadan ihrag edilir.

b) Tamirat, arkadan gelen yarismaci araglarina engel
olmadan yapilmalidir. Arag, parkurda arkadan gelen
araglari engelleyecek sekilde tamirat icin durmus ise
gorevliler veya gézetmen tarafindan ikaz edilir. Bu
kurallara uymayan, yarismacilar yarigmadan ihrag
edilir.

c) Servis araglari 6zel etaplarin icine giremez.



d) Servis plakalari sekretaryadan temin edilebilir.
Servis plakasi tasimayan araglarin, yarisma oncesi
ve esnasinda servis araci olarak kullanildigi tespit
edilirse her arag igin kayit bedelinin iki kati kadar
ceza alinir.

e) Servis plakasi ile tanimlanmig bir servis aracinin
park etmesi veya herhangi bir malzeme, yedek parga
veya ekipmanin ekibe verilmesi ancak servis
alaninda olabilir.

f) Servis personelinin yaka karti takmasi mecburidir.
Servis yaka kartina sahip personeller yalnizca Servis
Alan igerisinde araca miidahale edebilecektir. Ozel
etap icerisinde araca miidahale edemezler.

g) Gorevlilerinden birinin servis yasag! ile ilgili
herhangi bir ihlali tespit etmesi halinde, ekip yaris
ihraci cezasi alir.

h) Yarismaci ekibin her kisim sonunda en az 30
dakika servis alacagdi kadar servis slresi programlan-
mali, zaman gizelgesinde bu husus saglanmaldir.

3.7 idari ve Teknik Kontrol:

3.7.1 Yarigmaya kayit formunu goénderen yarismaci
programda belirtilen saatler igerisinde Pilot veya Co-
Pilot tarafindan idari kontrole gelmek zorundadir.idari
kontrolii tamamlayamayan yarismaci start alamaz.

3.7.2 Idari kontrolde yarigmaci ve siriici lisanslarinin
fotokopisini teslim etmek zorundadir.

3.7.3 Iidari kontrolde yaris aracinin gekme belgesi
veya ruhsat fotokopisi teslim etmek zorundadir.

3.7.4 Idari kontrolde her yarismaciya 1 adet Servis
plakasi ve 2 adet Servis personel yaka karti teslim
edilecektir.

3.7.5 Yarigmaya katilan araglar programda belirtilen
saatler igerisinde teknik kontrole getirilmelidir. Prog-
ramda belirtilen saatler icinde teknik kontrole gelme-
yen vyarismacilara, Komiserler Kurulu tarafindan
kabul edilen bir fors major sebepleri yok ise, start
verilmez.

3.7.6 Fors major talebi onaylanan yarigsmaci aracini
en geg Start Kapali Park agilis saatinden 1 saat énce
Teknik kontrole getirmelidir. Bu nedenden dolayi
Start Kapali parkina ge¢ kalinma cezasi 6demez.

3.7.7 Fors major hakkini kullanan yarismaci 200 TL
cezay!, idari kontrol siiresince 6demek zorundadir.
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3.7.8 Bir yarigmacinin araci teknik kontrol sartlarina
uymuyor ise eksikliklerini tamamlayabilmesi igin
kendisine belirli bir sitre Komiserler Kurulu’nca
zaman verilebilir. Buna ragmen arag teknik kontrol
sartlarina uymuyor ise bu araca start verilmez.

3.7.9 Off-Road yariglarina katilacak araglarda hicbir
grupta homologasyon sarti aranmaz.

3.7.10 Teknik kontrol sorumlusu yapilan degisiklikler
veya asirl korozyon sonucu emniyetli gérmedikleri
araglarin start almasina izin vermeyebilirler.

Yarigmaci ve suricller araglarinda yaptiklar degisik-
liklerin trafik yasasi uyumundan dogabilecek ihtilaflar-
dan kendileri sorumludurlar.

3.7.11 lIk idari ve teknik kontrol genel olup araglarin
ruhsat ve evraklarinin kontrolli, yarismacilarin lisans-
larinin ibrazi, araglarin miracaat formlarinda beyan
edilen gruplara uygunluklari, emniyet tedbirlerinin tam
olup olmadigina bakilr.

3.7.12 Teknik kontrolde, Ulusal Off-Road Kurallari
maddelerinde yazili olan sinirlamalara uymayan hic
bir araca start verilmez.

Teknik kontrolden gegen ve yaris sirasinda ilgili mad-
de ve eklerinde yazil olan kurallara uygun olmadigi
saptanan araglar ihrag edilir.

Teknik kontrol sirasinda bir aracin beyan ettigi gruba
uymadigi teknik kontrol sorumlusu tarafindan tespit
edilir ise yarismaci ait oldugu sinifta yarigir kesin
start listesinde belirtilir.

3.7.13 Organizasyon yarigma suresince ekiplerin de-
gisip degismediginin tespiti ve araclarin kurallara uy-
gunlugunun kontrol edilebilmesi amaci ile 6nceden
bildirilmeyen teknik kontroller de yaptirabilir. Yarigma-
ci ve ekipler, yarisma siiresince aracin teknik uygun-
lugunun devamli olarak saglanmasindan sorumludur.

3.7.14 Araglarin teknik kontrolde miihiirlenmesi halin-
de yarismacilar bu muhdirlerin bitiin yaris slresince
aracin  Uzerinde bulunmasini  saglayacaklardir.
Muhurlerden herhangi birinin yarisma esnasinda
eksikliginin tespiti yarismadan ihraci gerektirir.

3.8 Yol Kesfi
Yol kesfi; Yarisma ek kurallarinda belirtilen zaman

araliklarinda ve izin verilen sekilde (aragla veya yuri-
yerek) yapilacaktir. Bu zaman araligi haricinde yol



kesfi yaptidi tespit edilen yarismacilara 100 TL para
cezasi verilir.

3.9 Start

3.9.1 Start 6ncesi kapal park uygulamasi yapilacak-
tir. Start 6ncesi kapali park girisine en fazla 15 dakika
ge¢ kalinabilir. Geg kalinan her dakika igin 10 TL para
cezas! verilir. 15 dakikadan fazla gec kalan ekip
yarismadan ihrag olur.

3.9.2 Araclar, start kapal park sahasina, varsa yarig-
macinin herhangi bir vekili tarafindan getirilebilir.

3.9.3 Her etabin startindan 10 dakika 6nce (0) no’lu
arag ile en az bir kere organizator tarafindan gegil-
mesi mecburidir. Oncii (0) arag ile gegilemeyen engel
veya parkur Komiserler Kurulu karariyla iptal
edilebilir. Oncli arag, tim etabi tamamlamadan start
verilemez.

Oncii (0) aracin roll-cage zorunlulugu yoktur. Igerisin-
deki Pilot ve Co-Pilotun kask takmasi mecburidir.

Organizatdr 6ncii (0) aracin bir yedegini bulundurmak
zorundadir.

3.10 Yarismanin Finisi

a) Yarisma sonunda bir ekibin genel klasmanda ve
sinifinda puan alabilmesi son etapta finis gormesi
gerekir.

b) Genel klasmanda vel/veya siniflarinda dereceye
giren ve Komiserler Kurulu tarafindan uygun gérulen
araglar, komiserlerden en az birinin esliginde detayl
son teknik kontrole tabi tutulabilirler.

4. SUPER OFF-ROAD UYGULAMASINI IGEREN
DURUMLAR

4.1 Ozel etaplarin herhangi bir alaninda vyarig
aracinin goérevli arag ile itiimesi-gekilmesi durumunda
yarismaci ilgili etaptan ihrag¢ edilir. Bir sonraki etaba
Siper Off-Road yaparak devam edebilir.

4.2 Givenligi saglamak ve yolu agmak amagli goérevli
arag ile gekilen ve duzeltilen araglar yarismanin ilgili
etabindan ihrag edilir. E§er organizasyon tehlike arz
eden bir durum goruyorsa; yarismacinin fikrini
sormadan gorevli arag ile mudahale edip yolu
acabilir. Yarismaci yarigin ilgili etabindan ihrag olmus
sayilir. Bir sonraki etaba Sulper Off Road yaparak
devam edebilir.
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4.3 Mekanik arizadan dolay! 6zel etapta kalmis ekip
o etapta yarigan tim araclarin etabi tamamlamasinin
ardindan organizator tarafindan servis alanina gekile-
ceklerdir. Bu durumda yarigmaci o etaptan ihrag
edilir. Bir sonraki etaba Siper Off-Road yaparak
devam edebilir.

4.4 Ekipler Start ZK'sina en fazla 15 dakika geg
gelebilir. (Geg gelinen her dakika veya dakika parcasi
icin 10 saniye ceza verilir.) Daha ge¢ gelen yarisma-
clya start verilmez. Bu durumda yarigmaci o etaptan
ihrag edilir. Bir sonraki etaba Siiper Off-Road yaparak
devam edebilir.

4.5 Yarigmaci servis alani girisine kendi ideal zama-
nindan en fazla 15 dakika ge¢ kalabilir (Ge¢ gelinen
her dakika veya dakika pargasi icin 10 saniye ceza
verilir.) 15 dakika dan fazla geg kalan ekip o etaptan
ihrac olur. Bir sonraki etaba Super Off-Road yaparak
devam edebilir.

4.6 Tum kontrol sahalarinda (sari ve bej tabela arasi)
kapali park kurallar gegerlidir. Bu kurali ihlal eden
yarismaci etap ihraci olur. Bir sonraki etaba Super
Off-Road yaparak devam edebilir.

4.7 Yarigin start kapali parkindan herhangi bir sebep-
le ¢cikis yapamamis veya start alamamis yarismaci
ilk etaptan ihra¢ olur ve sonraki etaba Sulper Off-
Road yaparak devam edebilir.

5. PUANTAJ VE KLASMAN

5.1 Organizatdr tarafindan tespit edilen puanlama
esaslarina goére genel klasmanda ilk 15e giren
yarigsmacilar KKTC Off Road Sampiyonasi igin
KKORD Yarigma Ek Diizenlemeleri madde 7’deki 1
no’lu puan tablosuna gore puan alirlar.

5.2 Organizator tarafindan tespit edilen puanlama
esaslarina goére siniflarda ilk 8’e giren yarigsmacilar
KKTC Off Road Sampiyonasi icin KKORD Yarisma
Ek Duzenlemeleri madde 7'deki 3 no’llu puan
tablosuna gére puan alirlar.

Buna goére KKORD takvimine dahil girdikleri Off-
Road yarigsmalarinin, genel klasmanlarindan en fazla
puani toplayan Pilot ve Co-Pilot KKORD Off Road
Sampiyonu olur.

Benzer sekilde KKORD takvimine dahil girdikleri Off-
Road yarigmalarinin tim yariglardan  topladiklari
puan ile Pilot ve Co-Pilotlar

KKORD Off-Road Sinif 1 Birincisi

KKORD Off-Road Sinif 2 Birincisi

KKORD Off-Road Sinif 3 Birincisi

KKORD Off-Road Sinif 4 Birincisi olurlar.



6. ITIRAZLAR VE ISTINAF

KKORD Yarisma Genel Kurallari bolim IV ve
KKORD 2016 Yarigsma Ek Duzenlemeleri madde 8
uygulanir.

7. ODULLER VE ODUL TORENI

a) Genel klasman ve sinif édulleri Pilot ve Co Pilot
icin birer kupa seklinde olacaktir.

b) Para 6dulleri ihtiyaridir, ancak birincilere verilecek
para odulleri yarigmalarin standart kayit bedelleri-
nden az olamaz. Para ddiilleri, 6dil toreninde takdim
edilecektir.

c¢) Odiil térenine mazereti nedeniyle katimayan siirii-
culerin odulleri yarismaci tarafindan tayin edilen
birine verilebilir. Aksi halde, organizator kullip
tarafindan yarismacilarin odulleri kayit formunda
belirtilen adrese teslim edilir.

d) Yarigmalarin 6dil térenine mazeretsiz olarak katil-
mayan siruclye, direktér raporunda belirtiimesi
halinde Sportif Direktorligiin uygun gorecegi ceza
uygulanir.

e) Sonuglarla ilgili olarak bir itraz sonrasi lIstinaf
hakkinin kullanildidi durumlarda sadece klasmanin
ilgili kupalari veriimez, KKORD'ye iletilir.

f) Yarismaci ve sdiriicilerin 6dil toreni esnasinda
yarisma digl beyanat vermeleri yasaktir.

EK-1 CEZALAR TABLOSU

EK-2 iLK MUDAHALE ARACI EKIPMAN LISTESI
A) Minimum Personel:

1 ATT veya Paramedik

B) Malzemeler

. KED kurtarma yelegi

. Sirt (Travma) tahtasi

. Boyunluk Seti (travma tipi)

. Portatif oksijen tlipQ

. Portatif aspirator

. Portatif tansiyon aleti (Stetoskoplu)

. Termometre

. Diagnostik set (otoskop,oftalmoskop,rinoskop)

. Defibrilatér (Monitorlli) (Otomatik -AED- olabilir)

10. Canlandirma Unitesi (Balon - valf maske seti,
laringoskop seti ve yedek pilleri, entiibasyon tupleri,
agiz yolu, Combitube veya laringeal mask,
oro/nazofaringeal kaniiller, kolorimetrik cihaz)

©CoO~NOOUODWN=
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11. Oksijen maskesi ve nazal kateterler (set)

12. Aspirasyon kateterleri (3 farkli boyda)

13. Nazogastrik sonda No 14 veya 16

14. Muhtelif élglide enjektor

15. Temel tibbi malzeme gantasi (travma makasi,
turnike, steril spang, kompres, kanama durdurucu
materyal, sargl bezi, elastik bandaj ve plaster
icermeli)

16. Iv kanlller 14-16-18 G ve serum seti

17. Intraossedz perflizyon seti

18. Yanik seti (Aliminyum yanik battaniyesi, yanik
sargisi ve kompresler veya yanik jeli)

C) ILAGLAR

1. ADRENALIN AMP 1 mg.

2. AMINOCARDOL AMP

3. LIDOKAIN %2 AMP

4. ATROPIN AMP 0.5 mg.

5. ANTIHISTAMINIK AMP

6. BETA BLOKER AMP

7. SPAZMOLITIK AMP

8. CALCIUM AMP.

9. CITANEST FLK.

. KORTIKOSTEROID AMP

. DIAZEPAM AMP

. DILTIAZEM 25 mg. AMP

. DOPAMIN 40 AMP

. DORMICUM 5 mg. AMP

. ANTIEMETIK AMP

. ANTIEPILEPTIK AMP

. ETIL CHLORIDE SPREY

. ISOPTIN AMP

. JETOCAINE AMP .

. LASIX AMP (FUROSEMDE)
. AMIADARONE AMP

. ANALJEZIK AMP

. NaHCO3 AMP

. NALOKSAN AMP

. NITRODERM TTS 5 mg. VE 10mg
.H2 BLOKER AMP 24 4

. SERUM FIZYOLOJIK AMP
. ANESTEZIK POMAD

. %20 DEXTROSE 500 cc.

. ISOLYTE 1000 cc.

. ISOLYTE P 500 cc.

. ISOLYTE S 500 cc.

. IZOTONIK 1000 cc.

. Voluven 500 cc

. MANNITOL 500 cc.

. RINGER LAKTAT 500cc

. MAGNEZYUM SULFAT 255
. FLUMAZENIL

. PARACETAMOL TABLET
. Batticon veya muadili antiseptik
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1998 Concorde Antlasmasi'ndaki Formula 1 metinlerinin,
Uluslararasi Spor Yasasi'na gore bazi farkliliklar igerdigi
ve FIA'nin bunlari yalnizca Formula 1 Dunya
Sampiyonasinda uyguladigi, hatirlatilir.

Bu farkliliklar asagidaki metinlerde yer almamaktadir.
Asagidaki yasa ile bir gelisme s6z konusu oldugunda,
1998 Concorde Antlasmasinin gegerli oldugu belirtilir.

BOLUM I - GENEL ILKELER

1. Uluslararasi Motor Sporu Yoénetmeligi

Bundan bdyle FIA (Federation Internationale De
L’Automobile) diye anilacak Uluslararasi Otomobil
Federasyonu,  temel glvenlik ve sportif tarafsizlik
prensiplerini g6z 6ninde bulundurarak, otomobil
yarisma ve rekorlarini tesvik etme ve diizenleme amagl
yonetmelikleri hazirlamak ve uygulatmak, FIA olarak
Uluslararasi Sampiyonalarini diizenlemek icin
olusturulmus yetkili tek Uluslararasi Spor Kurumudur.
Ayni zamanda, uygulamadan dogan anlasmazliklarda
son karar noktasidir: Uygulamalar sirasinda ortaya
¢clkan anlagsmazliklara karar vermekle ylkumli
uluslararasi temyiz mahkemesi hiviyetine de sahiptir.
Uluslararasi Motosiklet Federasyonu bir, iki ya da ug
tekerlekli araglar konusunda ayni yetkilere sahiptir.
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FIA Karting igin, bir yili gegmeyecek bir stire boyunca,
kendi yetkilerini; uluslararasi spor yarigmalari

dizenlemek igin, isbu Yasa'ya ve FIA ydnetmeliklerine
uyulmasi kaydiyla Karting sporu ile ilgili baska bir
kuruluga devredebilir.

2. Uluslararasi Spor Yasasi :

Yukarida belirten yetkilerin adil ve esit bir sekilde
kullanilabilmesi igin, FIA igbu “Uluslararasi Spor Yasas!”
ni (Yasa) hazirlamistir.  isbu yasanin ve eklerinin
kullanim amaci, uluslar arasi motor sporlarini yaymak ve
gelistirmektir. FIA tarafindan  glvenlik, esitlik ya da
motor sporlarinin dlizgin bir sekilde yonetilebilmesi igin
Ozel olarak aksine karar alinmadikga; bu yasa, bir
yarismanin yapilmasini ya da bir yarigmacinin
yarismaya katiimasini énlemek i¢in kullanilamaz.

3. Motor Sporlarinin Ulusal Yonetimi:

FIA’ya Uye olan her Ulusal Kullip veya Federasyon bu
yasanin kapsaminda sayilir ve bu yasaya uymakla yi-
kiimludir.  Bundan boyle A.S.N. (Ulusal Sportif Otorite)
olarak adlandirilacak olan her Ulkeden tek bir
Federasyon veya Kullp, FIA Uyeliginin sonucu olarak,
kendi yukumlullklerinin gergcevesinde; FIA tarafindan,
kendi Ulkesinde, Ulkesine bagimh yerlerde, Uluslararasi
Spor Yasasini uygulatacak ve motor sporlarini
yonetecek tek yetkili glic olarak taninir.

4. Bagimli Bolgelerde Sportif Giiciin Kullaniimasi

Bir uUlkenin 6zerk olmayan bdlimlerinde  Sportif
Otorite’'nin kullaniimasi yetkisi, FIA'da o Ulkeyi temsil
eden ASN'’ye aittir.

5. Sportif Yetkiyi Devredebilme

Her ASN, bu yasayla kendisine verilen sportif yetkileri,
FIA'nin onayini almak kosuluyla, kismen veya tamamen,
Ulkesindeki bir veya birden fazla Kulibe devretme
hakkina sahiptir.

6. Delegasyondan Gekilme
Bir ASN, FIA’ya yazili olarak bildirmek suretiyle sportif
yetkilerinden vazgecebilir.

7. Ulusal Yarigsma Kurallari

Her ASN kendi ulusal spor kurallarini dizenlemek
hakkina sahiptir. Ancak, bu kurallari FIA’'ya géndermek
zorundadir.

BOLUM II - TERIMLER VE TANIMLAR

8. Asagida belirtilen terim, tanim ve kisaltmalar, bu
yasada ve eklerinde, Ulusal yonetmelikler ve eklerinde,
diger tim ozel yodnetmeliklerde genel olarak
kullanilacaktir.



9. FIA
(Fédération Internationale de I'Automobile)Uluslararasi
Otomobil Federasyonu

10. ASN

(Autorité Sportive Nationale) FIA tarafindan Ulkesinde
tek sportif yetki sahibi olarak kabul edilen Ulusal
Federasyon, Ulusal Otomobil Kulibi veya diger bir
kurulus.

11.CS
(Commission Sportive) Bir ASN'ye bagl Spor Komitesi

12. iptal edilmistir.

13. Kara Tasiti, Otomobil,Ozel Tasit, Yer Etkili Tagit
Kara Tasit: :

Kara tasiti terimi; kendi olanaklariyla ilerleyen, hareketini
yer (veya buz) ile strekli temasini dogrudan veya tasiyici
mekanik bir diizenle saglayan, ya da dolayli olarak yer
etkisi sistemini kullanan, yonlendirilmesi surekli olarak
ve tlimdiyle arag igindeki bir siriici tarafindan kontrol
edilen bir tasit aracini tanimlar.

Otomobil :

Bir otomobil, en az ikisinin yonlendirme ve en az ikisinin
de itme islevini yerine getirdigi. art arda sirali olmayan,
yerle surekli temas halindeki en az dért tekerlek lizerinde
hareket eden bir kara tasitidir.

Ozel tasit :
En az dort tekerlekli olan ancak itme glcu tekerleklerle
saglanmayan aragtir.

Yer Etkili Tagit :

Zemin etkili bir tasit, hareket etmek icin, kendi urettigi
basingla bir hava yastigi araciliiyla yerden destek alan
bir aragtir.

14. Silindir Hacmi

Bir pistonun veya pistonlarin inis veya ¢ikis hareketleriyle
motor  silindirlerinde  yarattigi  hacim. Bu hacim
santimetre kup ile ifade edilir ve motor silindir guglerini
iceren tum hesaplar igin ele alinan Pi (u) sayisi karsiligi
3,1416 olacaktir.

15. Siniflandirma
Araglarin, motor silindir hacmine veya bagka bir ayirm
kriterine gére gruplandiriimasidir. (bknz. D ve J ekleri.)

16. Yarigma (sampiyona), Organizasyon , Karsilagsma
(tekil yaris)

a) Otomobillerin katildigi, bir rekabet ortamini igeren
veya sonuglarinin duyurulmasi ve yayinlanmasiyla bir
misabaka niteligi kazanan organizasyonlara yarigma
ad\ verilir.
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Yarigmalar “uluslararasi” veya “ulusal” olabilirler. Ayni
zamanda “sinirli” veya “kapall” olabilirler. Ulusal veya
uluslararasi bir sampiyona, bir yarisma olarak kabul
edilir.

b) Organizasyon, kendi sonuglari gergevesinde
butinligu olan, tek bir yarismadir. Bir ya da birkag
ayaktan veya bir finalden olusabilir. Serbest antrenman
turlari ve siralama turlari kapsayabilir veya benzeri
bigimde béltmlendirilmis olabilir. Ama etkinliklerin
bitiminde yarigma son bulmalidir.

Yarisin baslama zamani olarak, daha ©6nce saati
belirlenen idari ve/veya teknik kontroliin baglamasi kabul
edilir. Yarigma, antrenmanlar ve yarismanin kendisini
de kapsar.

Bitis zaman olarak ; daha sonra biten slrecin gegerli
olmasi kuraliyla :

- Yarigsma neticelerinin duyurulmasi ve itiraz siresinin
sona ermesi ;

- Yarisma sonu idari ve teknik kontrollerin
yoénetmelige de uygun olarak bitimi.

isbu

Uluslararasi Yarigma, Uluslararasi Kupa, Uluslararasi
Trofe veya benzeri yarigsmalarin bir parcasi olan veya
oldugunu iddia eden, her organizasyon, FIA yarisma
ve teknik kurallarina ve is bu yonetmelige ve tamamlayici
aclklama ve biltenlere uygun olmalidir. Organizasyon,
FIA  tarafindan taninmadik¢a, Uluslararasi Spor
Takvimine alinamaz.

FIA'nin gruplarina, kategorilerine veya formillerine agik
olan her Ulusal veya Uluslararasi Tekil organizasyonda,
katilan tim otomobiller FIA teknik yonetmelikleri ile FIA
tarafindan yayinlanan bu  ydnetmeliklerin  ekleri,
aciklamalari ve terclimelerine uygun olmahdir. FIA
Teknik Yonetmelikleri; FIA'dan 6zel yazili bir izin
alinmadikca ASN tarafindan degistirilemez.

c) 1. Pist yarigmasi :

Ayni parkurda, ayni anda yarisan, iki ya da daha gok
sayida otomobil ile yapilan, hiz ya da kosulan mesafenin
belirleyici kistas olarak alindigi ve timuyle kapali bir
pistte gerceklesen yarismalara, Pist yarismasi adi verilir.

2. ivmelenme yarigsmalan (dragsters)

Iki arag arasinda, durarak verilen startla, uzunlugu tam
(kesin olarak) olgulmus diz bir parkurda yapilan, bitis
Gizgisini (ceza almadan) ilk gegen aracin en iyi dereceyi
yaptigi yarismalara, ivmeleme yarigmalari denir.

3. Tirmanma Yarigmasi

Her aracin start gizgisinden, teker teker baglayarak ayni
parkurda Starttan daha yiksekte olan bitis cizgisini
gecmesiyle bitirilen yarigmadir. Starttan bitis cizgisine
kadar kosulan mesafede en iyi zamanlamayi



tamamlayan klasmanlarina

derecelendirilir.

yarigmacilarin gore

17. Uluslararasi Yarisma

FIA tarafindan igsbu Kod'da ve eklerinde belirtilen
prensiplere gore standart seviyede bir uluslar arasi
glvenligin ~ saglandigi  yarismadir.  Uluslar  arasi
statisiiniin alinabilmesi igin, en azindan asagidaki
sartlarin saglanmasi gerekir:

- uluslararasi pist yarigmalari igin, yarigin yapildigi pist
gecerli FIA homologasyonuna sahip olmali ve yarisan
otomobiller igin uygun pist sinifi icinde yer almalidir;

- uluslararasi ralliler icin Madde 21’in tiim gerekleri yerine
getiriimelidir;

- yarismaya katilan yarismaci ve slrlculerin Madde
109’a gbre, uygun FIA uluslar arasi lisansa sahip olmasi
gerekir

- yarisma Uluslar arasi Sportif Takvim’'de yer almaldir.
Uluslararasi Takvime dahil olabilme FIA’ nin takdirinde
olan bir husustur. Basvuru yarigmanin dizenlendigi
Ulkenin ASN’si tarafindan yapilmalidir. FIA, bu tir bir
basvuruyu reddederse, gerekcelerini aciklayacaktir

- Madde 24’'e goére sade FIA tarafindan onaylana
Uluslararasi Seri veya Uluslararasi Sampiyona (Uluslar
arasi Kupa, Micadele ve Trofe’de dahil olmak Uzere)
takviminde sadece uluslar arasi yarigmalar yer alabilir.

- FIA'nin adini tagiyan Uluslararasi Sampiyona, Kupa,
Trofe, Mlicadele veya Seri'ye dahil olan bir uluslar arasi
yarisma, FIA'nin sportif gdzetimi altinda diizenlenir. Bu
yarismada gorev alan FIA delegeleri, ASN’nin sportif
glicunu zayiflatmaz.

Diger tim uluslar arasi yarigmalar igin, bu Kod'un ve
uluslar  arasi  yonetmeliklerin = uygulanmasindan,
yarismanin yapildigi tilkenin ASN’si sorumludur.

Higbir siiriicli, yarigmaci ya da lisans sahibi, FIA
takvimlerinde yer almayan ya da FIA veya liyeleri
tarafindan yonetilmeyen bir uluslararasi yarigma ya
da sampiyonaya katilamaz.

18. Ulusal Yarisma

Madde 17'de belirtilen yukaridaki sartlardan biri veya
daha fazlasini tagimayan herhangi bir yarismaya, ulusal
yarigma ad verilir.

Ulusal bir yarisma, mevcut Kod’'un uygulanmasiyla ilgili
genel sartlar da géz 6nline alan ve yonetmelikler ile
organizasyonla hususlarinda mutlak glice sahip olan
ASN'nin sportif gézetimi altinda yapilir (bakiniz Madde 3
ve 53)
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Ulusal bir yarisma sadece yarismanin dizenledigi
Ulkenin ASN’si tarafindan verilmis lisansa sahip yaris-
maci ve surlcllere agiktir.

Ulusal bir yarisma, uluslar arasi bir sampiyona veya
seriye puan veremeyecegi gibi, birka¢ uluslar arasi
yarismadan sonra ortaya c¢ikan genel klasmanin
olusturuimasi esnasinda da hesaba katilamaz.

Ulusal bir yarigmaya, o ulkenin ASN’sinin verecegi
karara bagl olarak, baska ASN’lerin lisans sahipleri de
katilabilir.  Karting disiplininde, bagka bir iilkede
diizenlenen ve o iilkenin ASN’si disindaki diger
ASN’lerden alinmig lisanslarin kabul edildigi ulusal
yarismalara katiimak isteyen yarigmacilar ile
siiriiciiler, birer FIA uluslar arasi lisansina sahip
olmalidir.

Istisna olarak, FIA’nin onayi ile birlikte ASN’nin kendi
yetki sahibi oldugu bdlge igerisindeki pistlerde ulusal
karting organizasyonu yapmaya yetersiz kalmasi
durumunda kendi lisans sahiplerine bu
organizasyonlarda (ortak bir sinir sarti koyarak) gérev
alma yetkisi verebilir. Ote yandan, bu llkelerle deniz
sinirt olmasi durumunda FIA bu iki UGlkenin cografik
acidan uygunluguna bakar.

Bir organizatériin, uluslararasi FIA lisansina sahip

olmayan yabanci bir yarigmaci veya siriiciiniin
kaydini kabul ettiginin tespit edilmesi, bir ihlal
olarak degerlendirilecek ve konu ulusal yarismanin

diizenlenmesine izin veren ilgili ASN’ye rapor
edilecektir. S6z konusu ASN, organizatorii, uygun
gorecegi bir miktar para cezasi ile cezalandiracaktir.

Eger yarigma ulusal bir sampiyona ya da serinin bir
pargaslysa, yabanci lisans sahibi olan yarismacilar, ilgili
sampiyona ya da seri icin puan alamazlar. llgili
sampiyona veya serinin puanlamasi, yabanci lisansla
yarisanlar hesaba katilmadan yapiimahdir.

ulusal

Ulusal yarigma, dizenlendigi Ulkenin

takviminde yer almalidir.

spor

Yurt disindaki bir lilkede diizenlenen bir ulusal
yarismaya katilmak isteyen yarismaci ve siiriiciiler,
ancak kendi ASN’lerinden izin almak sartiyla katilim
saglayabilirler.

Bu izin, kayit formunun imzalanip mihiirlenmesi,
yarismaci vel/veya siiriiciiye s6z konusu yarismaya
6zgii bir izin verilmesi veya (belli bir siire veya
lisansin gegerli oldugu siire boyunca birden fazla
iilkeyi kapsayacak sekilde) daha genel bir izin
verilmesi gibi, ASN’nin uygun buldugu bir formatta
verilebilir.



Bir organizator, lisanslarini veren ASN’den izin
almamig olan yabanci bir yarigmaci vel/veya
siirticiiniin kaydin1 kabul ederse, bir ihlal yapmig
olarak sayllacak ve FIA tarafindan uygun goriilen
miktarda bir para cezasina garptirilacaktir.

ASN’ler, lisans sahiplerine, sadece bir ASN’in
acikladigr ulusal takvim igcinde yer alan yarigmalar
icin bu tiir izinleri verebilir.

Yukarida belirtilen besinci paragrafa ragmen, AB
(Avrupa Birligi) Ulkelerinde ve FIA tarafindan esdeger
sayllan Ulkelerde yapilan ulusal yarigmalara, diger AB.
Ulkelerinden veya FIA tarafindan esdeger sayilan
Ulkelerden alinmis lisans sahibi yarismacilar ve/veya
surlictler, o (Ulkelerin ulusal lisans sahipleriyle ayni
sartlarda, katilabilir.

Bu baglamda, profesyonel bir yarigmaci veya sirlcu
motorsporlarina katilimlarindan dolayr para kazanan
veya sponsorluk alan, bu durumu finansal otoritelere
beyan eden ya da finansal otoritelere beyan etmek
yerine bu durumunu lisansini aldigi ASN’ye bildirip kabul
ettiren veya profesyonel statist FIA tarafindan kabul
edilen kisilerdir.

Ayrica yarigsmayl diizenleyen ASN, diger (lkelerin
ASN’lerinden lisans almis sporculari yarigmaya kabul
ederken, FIA'ya, tim yarigsmacilara ve surtcllere karsgi
en azindan asagidaki sartlari saglamak ve bu sartlari
tim resmi dokimanlarda (6zellikle de kayit formunda)
belirtmekle yikimltdir:

- pistin FIA tarafindan saglanan gecerli uluslar arasi bir
homologasyona ya da ilgili ASN tarafindan saglanan
ulusal homologasyona sahip olduguna ve pistin yarigsan
otomobiller igin uygun pist sinifi iginde yer aldigina dair
net bir agiklamay;

- pistin holomogasyonuna gére yarismaya katilmasina
izin verilen otomobil kategorilerine dair bilgi;

- yarismaya katilabilecek sirici lisans siniflariyla ilgili
bilgi;

19. Sinirh Yarigmalar

Ulusal veya uluslararasi olmayan bir yarigma, yukaridaki
17 ve 18. maddelerde belirtimeyen 6zel kosullara uyan
ve slrlcllerin mesela, 6zel davet ile katiimalari halinde
“Sinirli Yarisma” olarak kabul edilir.

Bazi istisnai durumlarda, FIA, ASN’ye bazi 6zelliklerden
dolay! Uluslararasi Spor Yasasr'nin “O” ekine aykiri bir
sekilde dizenlenen Uluslararasi  Sinirli Yarigsmalari,
Uluslararasi Spor Takvimine kaydetme yetkisini verebilir.
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20. Kapal Yarigmalar

Yalnizca, ilgili Ulkenin ASN’ si tarafindan verilmis lisans
sahibi ve bir kulip Uyesi sirlici ve yarismacilarin
katildigr yarismadir, bdyle bir yarisma ASN’ in izni ile
yapilir. Bu izin istisnai  olarak  yarismanin
organizasyonunda ortak olarak hareket eden birkag
kullibe birden de verilebilir.

21. Ralliler ve Cross Country Ralliler

a) Birinci Kategori Ralli (Spor Yarigmasi):

Onceden belirlenen ortalama bir hizda, kismen veya
tamamen normal trafie acik yol Uzerinde yapilan
yarigmadir. Bir ralli, ya tim otomobillerin izleyecegi tek
bir glizergahtan ya da ortak bir glizergah izlenmeden,
O6nceden saptanan ve sonrasinda ortak bir glizergah
bulunan bir toplanma noktasinda bulusulan, birden fazla
glzergahtan olugabilir.

Glizergah ve glizergahlar, bir veya bir ¢ok 6zel etabi,
yani normal trafige kapali ve bitiinlyle rallinin genel
klasmanini olusturmak igin énemli bir isleve sahip olan
kapali yollar {izerinde yapilan tekil yarislari kapsar. Ozel
etaplarin disindaki glizergah ve glizergahlara “Normal
Etap” adi verilir. Bu normal etaplardaki sirat, hi¢ bir
sekilde vyarismanin klasmaninin belirlenmesinde bir
faktor olusturmamalidir.

Birinci kategoriden ralliler, Uluslararasi Spor Takvimi’nin
Dizenli Yarigsmalar bélimiine kaydedilmelidir.

Normal trafie acik yolu kismen kullanan fakat rallinin
toplam uzunlugunun %20’sinden fazlasi surekli veya
yari sirekli pistlerdeki 6zel etaplardan olusan yarigsmalar,
Uluslararasi  Spor Takvimi'nin Duzenli Yarigmalar
bélimine kaydedilemezler ve prosedir agisindan Sdrat
Yarigmalari olarak kabul edilirler.

Uluslararasi 1. Kategori Rallilerde Yarigabilir Otomobiller:

Bitin uluslararasi rallilerde tim otomobillerin glicu
minimum glic / agirhk arani olarak 3.4 kg/bg (4.6
kg/kw) ile simirlandiriimigtir. FIA her zaman ve her
sartta bu guc¢ sinirflamasina uyulmasini sadlamak igin
butln gerekli 6nlemleri almak durumundadir.

Uluslararasi  yarismalara yalnizca su otomobiller
katilabilirler:
Homologasyon  belgelerinde  bazi  gelistirmelerin

kisittanmasina dair, aksine bir belirleme olmayan Turing
Otomobiller (Grup A).

Seri Uretim Otomobiller (Grup N, R ve RGT).

Asagidaki kosullara uyulmasi kaydiyla; homologasyon
belgelerinde bazi gelistirmelerin kisittanmasina dair,



aksine bir belirleme olmayan A ve N grubu otomobiller
homologasyon slrelerinin bitiminden sonra doért yil
boyunca Diinya Ralli Sampiyonasi disindaki uluslararasi
yarigsmalara katilabilirler. Bu otomobiller homologasyonu
olan araglarla birlikte esit kosullarda start alabilirler ve
derecelendirmeye girebilirler.

Yukarida so6zii edilen homologasyonu olmayan
otomobiller ancak; sureleri gegmis olsa dahi
homologasyon kagitlari uygun olarak doldurulmus, idari
ve teknik kontrole sunulmus ve teknik kontrol gérevlileri
tarafindan orijinal teknik kosullara tam olarak uygun
olarak kabul edilirlerse yariga kabul edilirler.

Bu araglarin turbo bileziklerinin ¢apr ve minimum
agdirliklari, o an gegerli olan kurallara uygun olmalidir.

b) Ralli (2. kategori, Turing Bulugmasi (Etkinlikleri))
Katilanlari 6nceden saptanmis bir noktada bulusturmaya
ybnelik bir amacla diizenlenmis yarismaya denir. Diger
yarismalardan ayrilmasi igin, 2'nci kategori ralliler
mutlaka “Turing Bulusmasi” (Etkinlikleri) adi altinda
yapilmalidir.

2'nci kategori rallilerin glizergahi/glizergahlari mecburi
olabilir; ancak basit gecis kontrolleri yapilabilir ve
yarismacilardan yarisma boyunca, belli bir ortalama hiz
yapmalari istenemez.

Yarigmanin bitis yerinde yapilmak ve bir hiz yarismasi
olmamak kaydiyla, 2'nci kategori bir rallinin programina
bir veya birden fazla Yaris (test) eklenebilir.

2'nci kategori rallilerde nakit para 6dili verilemez. 2'nci
kategori bir ralli, katilan yarigsmacilar farkh Ulkelerden
olsa dahi, Uluslararasi Spor Takvimine kayit edilemez.
Ancak yonetmeligi de duzenlendigi ulkenin ASN
tarafindan onaylanmalidir. Yénetmelikler bir yarisma
anlayisi icinde diizenlenmelidir.(Bak. Bolim 1V)

Eger 2'nci kategori bir rallinin guzergahi(lari) tek bir
ASN'nin Ulkesinde bulunuyorsa, yarismacilarin lisans
sahibi olmasi aranmaz. Aksi durumda, ralli madde
81'deki (Uluslararasi Parkurlar) sart ve hikumlere gére
yapilmali ve yarismacilar gerekli lisansa sahip olmalidir.
(Bak Madde 108'ten 117’ye kadar)

c) Cross-Country Ralliler ve Cross-Country Baja
Ralliler

Cross-country rallisi, toplam uzunlugu 1200 ile 3000
km arasinda olan bir yarigmadir. Bu tiir rallilerde
ozel (se¢me) giizergahlarin uzunlugu 500 km.den
fazla olmamalidir.

Cross-country rallisinin, giizergahi, ilgili ASN'nin izni ve
FIA’da temsil edilmeyen ilkeler icin FIA’da izin
alinmasi sartiyla birden fazla ASN ulkesinden gegebilir.
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Bu rallilere FIA teknik yonetmeliklerinde belirtiimis 6zel
cross country araglarinin (Grup T) disinda baska arag
katilamaz.

Cross-Country Baja yarismasi bir giin (maksimum gu-
zergah uzunlugu 600 km.) veya iki glin surebilir
(maksimum glizergah uzunlugu 1000 km.); yarismanin
iki ayagi arasinda minimum sekiz maksimum 20
saatlik bir duraklama olmalidir.

d) Cross-country Maratonu

Cross-country maratonu, toplam uzunlugu en az
5000 km olan bir yarigmadir. Bu tiir rallilerde 6zel
(segme) giizergahlarin uzunlugu 3000 km.den az
olmamalidir.

Cross-country maratonlari Uluslararasi Spor Takvimine
yazilmak zorundadir. FIA dan istisnai 6zel bir izin
alinmadikga bir yil icinde bir kitada ancak bir adet
CrossCountry Maratonu yapilabilir.

Cross country maratonunun giizergahi, ilgili ASN'nin izni
ve FIA’da temsil edilmeyen llkeler i¢in FIA’dan izin
alinmasi sartiyla birden fazla ASN tlkesinden gegebilir.

Yarisma (teknik kontrol ve 6zel seyirci etabi da dahil
olmak iizere) 21 giinden daha uzun olamaz.

Bu rallilere FIA teknik yonetmeliklerinde belirtiimis 6zel
cross country araglarinin (Grup T) disinda baska arag
katilamaz.

22.

a) Toplanma

Bir veya birden fazla yarisma ve/veya rekor denemesi
icin yarismacilar ile gorevlilerin bir araya gelmeleridir.

b) Gegis

Bir gecis, yuksek hizlara ulagsmayan bir grup aracin
yaptigi bir (g0Osteri) tanitimdir. Asagidaki sartlara
uyulmalidir:

- Resmi (gorevli) bir arag gegisi yonlendirir ve diger bir
resmi arag (artgi) gegisi i kapatir;

- Bu iki resmi (gorevli) ara¢ yarisma direktorinin
kontroli  altinda  deneyimli  slrlculer  tarafindan
kullaniimalhdir;

- Araglarin birbirlerini gegmeleri kesinlikle yasaktir;

- Zaman tutulmasi yasaktir;

- Eger tarihi agidan bdéyle bir numarayla
O6zdeslesmemisseler araclar kesinlikle yarisma numarasi
tastlyamazlar. Organizatorler tarafindan diger tanitim
Ogeleri  kullanilabilir (yan camlar zerine yapistiriimis
numara veya harfler). Ancak bunlar arag gegisi mahallini
terk ettigi anda sokulmelidir;



- Toplanma cgercevesinde yapilacak olan herhangi bir
gecis ek yonetmelikte belirtimeli ve gecise katilacak
otomobiller programda agiklanmahdir.

c) Gosteri
Gosteri bir veya birden fazla aracin performansinin
sergilenmesidir. Asagidaki sartlara uyulmalidir:

- Gosteriler, her zaman bir yarisma direktord tarafindan
kontrol edilir.

- 5 aragtan fazla katihmi olan gdsterilerde deneyimli bir
surict tarafindan kullanilan bir givenlik araci yarisma
direktérinin denetiminde kafilenin éniinde guvenligi her
an kontrol eder.

- Tim goOzetmenler (toplanmanin cergevesine gore)
gbrev yerlerinde olmalidirlar. Ayrica kurtarma ve isaret
verme (bayrak vs.) hizmetlerine de ihtiyag vardir.

- Seyircilerin glivenligini saglayacak onlemler, mutlaka
alinmalidir.

- Surucller uygun guvenli giysileri giymelidirler (FIA
onayli tulum ve kask O©nemle tavsiye olunur).
Organizatdrler minimum giysi standardi belirleyebilirler;

- Araglar teknik kontroldeki giivenlik sartlarini
saglayabilmelidir;

- Teknik kontrolden sonra ayrintili
yayinlanmalidir;

- Otomobillerin siriicl ile ayni giivenlik sartlari altinda
yolculari da tasiyacak sekilde tasarlanmis ve Uretilmis
olmasi sarti ve yolcularin da uygun giivenlik kiyafetlerini
giymis olmalari hali disinda yolcu alinmasi yasaktir (FIA
tarafindan onaylanmig olan kiyafetler ile kasklarin
kullaniimasi  6nemle tavsiye edilir). Organizator,
giyilecek kiyafetlerle ilgili minimum standardi belirtebilir;

- Yarisma gozetmenleri mavi bayrak gostererek bunu
talep etmedikleri siurece araglarin birbirini gegmesi
kesinlikle yasaktir;

- Zaman tutulmasi yasaktir;

- Tim gosteriler ek yonetmelikte belirtiimelidir; katilacak
araclar yarismanin resmi programinda yer almalidir;

- Eger tarihi acidan  bdyle bir numarayla
6zdeslesmemisseler araglar kesinlikle yarisma numarasi
tasiyamazlar.

- Organizatorler tarafindan diger tanitim o6geleri
kullanilabilir (yan camlar Uzerine yapistirimis numara
veya harfler). Ancak bunlar ara¢ gosteri mahallini terk
ettigi anda sokdlmelidir.

- Toplanma cergevesinde yapilacak olan herhangi bir
gecis, ek yonetmelikte belirtiimeli ve gecise katilacak
otomobiller programda agiklanmalidir.

bir kayit listesi

Gegisler ve gosteriler, organizasyonu diizenleyen (lkenin
ASN’sinin onayi olmadan diizenlenemez.

23. Deneme

Her yarismacinin, yonetmelikler dogrultusunda saptanan
sabit bir siire igerisinde yarisma anini secgebilme hakki
bulunan yarisma.
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24. Sampiyona, Kupa, Trofe, Miicadele ve Seri
Uluslararasi Sampiyona, uluslararasi
uluslararasi  trofeler ve uluslararasi
dizenleme hakki FIA'nindir.

kupalar,
mucadeleler

a) Sampiyona :

Bir sampiyona bir dizi yarisma ya da tek yarismadan
olusabilir. Sampiyonalar ulusal veya uluslararasi olabilir.
Sadece Madde 17’de belirtilen uluslar arasi yarigmalar,
uluslarararasi  bir sampiyonanin  pargasi  olabilir.
Uluslararasi sampiyonalar icin yalnizca FIA ve ulusal
sampiyonalar igin yalnizca ASN’ ler dizenleme yetkisi
verebilirler.

Ulusal sampiyonalar Ulusal Spor Otoritesi ASN
tarafindan ya da onun yazili yetki verecegi diger bir
kurum tarafindan diizenlenebilir.

Ulusal bir sampiyonanin en fazla bir yarismasi su sartlar
dahilinde Ulke diginda diizenlenebilir:

- Yurt digi yarisma diizenlenecek Ulkenin ulusal yarisma
duzenleyen Ulkeyle ortak siniri olmasi sarttir (bu sinirin
deniz Uzerinde olmasi halinde, FIA uygun cografik
baglantilara sahip bagka bir tilkenin varligini isteyebilir).

- Ulusal sampiyonanin teknik ve sportif yonetmeligi FIA
tarafindan onaylanmis olmalidir.

- Yurt disi Ulkede kullanilacak parkurun FIA tarafindan
onaylanmasi, emniyet ve saglik o6nlemlerinin alinmig
olmasi gerekir.

Herhangi bir ASN’nin temsil ettigi Ulusal karting
sampiyonasinda, ASN’nin ulusal karting organizasyonu
yapmaya yetersiz kalmasi gibi istisna-i durumlarda
FIA’nin da onay! alinarak ulusal organizasyonlar (ayni
sinira sahip) bir veya birden fazla Ulkenin veya bu
Ulkelerin birbirleri ile deniz siniri olmasi durumunda FIA
bu iki Ulkenin cografik agidan uygunluguna sadece
ASN’nin de bu ulusal organizasyonu yapmaya yetki
vermesi halinde onay verir.

Uluslararasi sampiyonalar yalnizca FIA tarafindan ya da
onun vyazil yetki verecedi bir kurulus tarafindan
dizenlenebilir. Bu durumda organizatér kurulus FIA
organizasyonlarinin tim hak ve goérevlerine sahip olur.

b) Kupa, Trofe, Miicadele ve Seriler:

Bir kupa, bir trofe, bir micadele ve bir seri yarisma yo6-
netmelidine tabi bir dizi yarismadan ya da tek bir yarig-
tan olusabilir.

Higbir uluslararasi seri, bu seriyi yapmay: teklif eden
ASN’ nin 6nceden yapti§i bagvurunun FIA tarafindan
resmi olarak onayindan gegmeden organize edilemez;
bu onay asagidaki noktalari kapsamahdir:



- Serinin teknik ve sportif ydnetmeliklerinin &zellikle
glvenlik agisindan onaylanmasi;

- Serinin takviminin onaylanmasi ,

- S6z konusu seri ile ilgili yarisma diizenleyecek bitin
ASN’ lerin 6nceden onay almasi

- kullanilacak pist/pistlerin  yarigacak otomobiller
acisindan FIA kriterlerine uygun bulunmasi ve FIA'nin
glvenlik ile tibbi sartnamelerine uyulmasi.

- Serinin adinin, yapildigi cografik bolge ile kendi teknik
ve sportif kriterlerine uygun olmasi.

Buna ek olarak, FIA, bu maddelere gore, birden fazla
ayad, ilgili kulibln ASN’sinin sinirlari iginde, ancak
kullibln diginda yapilan kapali yarigmalara da onay
verebilir.

c) Sampiyonalar, Kupalar, Trofeler, Mucadeleler ve
Seriler yalnizca FIA tarafindan ya da onun yazih yetki
verece@i bir kurulug tarafindan dizenlenebilir. Bu
organizasyonlar ‘Diinya’ s6zcuglini (veya onunla ayni
anlami taslyan ya da baska bir dilde ‘Dinya’ anlamina
gelen sozcikleri) ancak, ek yonetmelikler asagidaki d)
maddesine uygunsa ve sezon boyunca ortalama olarak
en az dort farkli otomobil markasinin katihimi
saglanabilecekse kullanabilirler.

d) Diger Kupalar, Trofeler, Mucadeleler ve Seriler,
adlarinda ‘Diinya’ s6zcuguni (veya onunla ayni anlami
taslyan ya da baska bir dilde ‘Diinya’ anlamina gelen
sbzclkleri) FIA'nin onayini almadan kullanamazlar.
Genel bir kural olarak FIA, asagidaki gereklilikler yerine
getirilirse ve bu sekilde bir kararin sporun faydasina
olduguna karar verilirse, bu onayr verir. FIA, bu
gerekliliklerin saglanamamasi durumunda, verdigi onayi
geri alabilir.

i) Kupa, Trofe, Micadele veya Serilerin takvimi, en az
¢ kitada birden yapilan yarigmalari kapsamalidir;

ii) Kupa, Trofe, Micadele veya Seri sadece tek bir
yarismadan olusuyorsa; yarismacilarin bu tek yarismaya
katilma hakkini kazandiklari eleme, yaris veya seriler en
az U¢ kitada birden yapilmali ve bu organizasyonlar
Uluslar arasi Takvim’de yer almalidir.

iii) Organizatérler, Bu yasa ve diger yodnetmeliklerde
yazil olan haklarinin yani sira, FIA’nin, ‘Diinya’ unvanini
kullanan veya kullanmak Uzere basvuran herhangi bir
Kupa, Trofe, Mlicadele veya Seri'de, bu Yasa'ya ve ilgili
yonetmeliklere tam olarak uyuldugunu denetlemek igin,
herhangi sekilde bir teftis yapma hakkini sakh tutar.

iv) Kupa, Trofe, Miicadele veya Seri'nin Organizatorleri,
her organizasyon igin FIA tarafindan yayinlanan ve
siirekli glincellenen liste iginden bir Yarisma Komiseri'ni,
Komiserler Kurulu Bagkani olarak atamalidir. Bu
Komiserler Bagkani, Yasa veya diger yénetmeliklerle ilgili
ciddi bir ihlal varsa, bu durumu FIA'ya, organizasyonu
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oneren ASN’ye ve organizasyonun yapildigi bdlgenin
ASN’sine rapor edecektir.

FIA, ‘Dinya’ kelimesini uzun sureli kullanan seriler igin,
istisnai izinler verebilir.

25. Organizasyon Komitesi

Sportif yetki sahibi ASN tarafindan onaylanmis ve en az
3 kisiden olusan (Bak Madde 3,4 ve 5), Yarisma
Yonetmeligin (Bak Madde 27) uygulanmasini ve
yarismanin  maddi yénden organizasyonu igin tim
yatirimlarini  organizatérden (girisimci) saglayan grup
(Bak Madde 55)

26. Organizator Lisansi (izni)

Sportif yetki sahibi ASN tarafindan verilen ve yarisma
organizasyonu yetkisi saglayan belge (Bakiniz Madde
3,4 ve 5)

27. Ek Yonetmelik (Yarisma Yonetmeligi)

Yarismayi diizenleyen organizatér (ler) tarafindan
yayinlanmasi zorunlu olan ve bir yarismanin ayrintilarini
belirleyen resmi belge.(Bak Madde 55)

28. Program

Bir  yarismanin  organizasyon  komitesi  olarak
hazirlanmasi zorunlu olan (Bak Madde 25) ve bir
yarismanin ayrintilari (izerinde kamuoyunu aydinlatma
amacini tagtyan tum bilgileri kapsayan resmi belge.

29. Parkur
Bir yarismada, yarismacilar tarafindan izlenecek olan
glzergah.

30. Pist

Kendisine bagli tesisleri de igeren, baslangi¢c ve bitis
noktasi ayni olan, otomobil yariglari igin 6zel olarak insa
veya adapte edilmis olan kapali parkurdur. Bir pist,
yarigmalar igin kullanilabilirligi ve tesis karakteristigi
agisindan gegici pist, yari sabit pist ve sabit pist olabilir.

30bis. Sinirlandiriimisg Alanlar

Bir yarismanin yapildigi alanlara girmek igin, bir kisinin
mutlaka 6zel bir izin ya da yaka kartina sahip olmasi
gerekir.

Bu sinirlandiriimis alanlar, asadida bahsedilen kisimlari
icermekle birlikte, sadece bu kisimlarla sinirli degildir:

- Pist (parkur) ve pistin bulundugu tesis

- Padok

- Kapali park

- Servis alanlari

- Toplama alanlari

- Pitler (yarisma pistte yapiliyorsa)

- Seyircilerin giremedigi alanlar

- Kontrol alanlar

- Sadece medyaya ayriimis olan alanlar

- Benzin ikmal alanlari



31. Oval Pist
Tamami ayni yone dogru donen en fazla dort virajdan
olusan sabit pisttir.

32. Mil ve Kilometre

ingiliz 6lgli sisteminden metrik &igii sistemine yapilacak
her turli cevirmeler veya aksi igin, 1 mil 1.609344
kilometre ve 1 kilometre de 0.62137 mil olarak
hesaplanacaktir.

33. Rekor
Yoénetmeliklerce belirlenmis 6zel kosullarda elde edilen
en iyi sonug. (Bak. D eki, rekorlar ydnetmeligi)

34. Yerel Rekor

Yarismacinin tabiiyeti ne olursa olsun, ASN tarafindan
onaylanmis olan, slrekli veya gegici bir pist Uzerinde
kirilan rekora denir.

35. Ulusal Rekor

Bir ASN tarafindan hazirlanan kurallara uygun sekilde,
kendi ulkesinde veya 6nceden bir anlagsma saglanmasi
kosuluyla, baska bir ASN’ in Ulkesinde elde edilen veya
kirilan rekora denir. Bir ulusal rekora, eger rekorlarda
otomobillerin ait olduklar siniflar igin bir ayirim varsa ve
elde edilen derece bahis konusu sinifin en iyi
performansi ise, “Sinif Rekoru” veya siniflar géz éniinde
tutulmadan en iyi performansi yakaliyorsa “Kesin Rekor”
denir.

36. Diinya Rekoru

Dinya rekorundan, bir sinifta veya bir grupta
gerceklestirilen en iyi performans anlasiimaktadir. (Bak
Madde 15) Otomobiller, 6zel tagitlar ve yer etkili araglar
icin Uluslararasi Rekorlar mevcuttur. (Bak Madde 13)

37. Kesin Diinya Rekoru

Kategori, sinif, grup, veya baska bir tir klasman g6z
onlinde bulundurmaksizin, FIA tarafindan bir otomobilin
elde ettigi en iyi performans olarak kabul edilen rekora
denir.

37bis. Diinya Kara Hiz Rekoru

ligili otomobilin grup, sinif veya kategorisi dikkate
alinmadan, hareketli start alan bir aracin

38. Rekor Sahibi

Bireysel deneme sirasinda bir rekorun kirilmasi séz
konusu olursa, rekor sahibi, deneme izninde belirtiimis

olan ve yetki talebini imzalayan kigidir. Bir yarisma
sirasinda rekor kirilmasi halinde rekor sahibi, rekor
kirlan  otomobilin  adina  kayit yaptirimig  olan

yarismacisidir. (Bak Madde 44)

39. Start

Tek bir yarismaciya veya birlikte yarisan birgok
yarigmacilya yarismaya baslama komutunun verildigi
andir. (Bak Madde 89'dan 96’ya kadar)
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40. Kontrol Cizgisi
Bir aracin zamaninin élguldugl gegis gizgisidir.

41. Start Cizgisi
Zaman Olgim0 yapilan veya yapilmayan ilk kontrol
cizgisidir. (Bak. Madde 90)

42.
a) Finig GCizgisi: Zaman Olgimu yapilan veya
yapilmayan son kontrol gizgisidir.

b) Kapal Park: Yarisma yonetmeliginde 6ngorildigu
Uzere, yarigmacilarin otomobilini = (lerini) getirmek
zorunda oldug@u yerdir.

Kapali park sahasi iginde, yalnizca goézetim gérevlilerin
girmesine izin verilir. Yukarida adi gegen gorevlilerin izni
haricinde, kapali parka sahasinda her turli islem,
kontrol, ayarlama ve onarim yasaktir. Teknik kontrollerin
6ngoraldigu butun yarigmalarda kapali park mecburidir.

Kapali park vyeri
belirtilecektir.

(leri) yarisma ydnetmeliklerinde

Kapali park finis gizgisine veya varsa, start gizgisine
yakin yere kurulmalidir.

Gegilen bir 6zel etap sonunda, finis ¢izgisi ile kapal park
girisi arasinda kalan bdlge kapali park kapsamina

girmektedir.

Kapali park alani uygun ebatlarda olmali ve otomobiller

varken yetkisiz kisileri engellemek amaciyla iyi
korunmalidir.
Denetleme islemi, organizatorler tarafindan

gorevlendirilen gorevliler tarafindan gerceklestirilecektir.

Bu gorevliler kapali parkin isleyisinden sorumlulardir ve
yarigsmacilara talimat vermeye de yetkililerdir.

Rallilerin kontrol alanlari kapali park kapsamindadir.
Kontrol alanlarinda higbir tamirat ve bakim yapilamaz.

43. Handikap
Bir yarismanin yonetmeliginde belirtilen ve
yarismacilarin ~ sanslarini - mimkin oldugu kadar

esitlemek amaciyla yapilan uygulamadir.

44, Yarigmaci

Herhangi bir yarismaya kabul edilen ve ulkesindeki ASN
tarafindan verilmis lisansa sahip olan her gergek veya
tiizel sahis. (Bak Madde 108 ve 110)

44bis. Uluslar arasi Yarigmalarda Katilimci
Herhangi bir uluslararasi yarismada, sinirlandiriimig
alanlara giris yetkisi olan herkes.



45, Siiriicii

Herhangi bir yarismada otomobil kullanan ve ulkesindeki
ASN tarafindan verilmis FIA Sirlci Lisansi sahibi olan
sahis. (Bak Madde 108 ve 110).

46. Yolcu
Siriicu diginda otomobilde tasinan ve sahsi techizatiyla
birlikte en az 60 kg gelen sahis.

47. Lisans

a) Yarismak, yarismalara veya rekor denemelerine
herhangi bir sekilde (slrlcu, katilimei, imalatgi, takim,
yarisma gorevlisi, organizatdr vs. olarak) katiimak
isteyen veya katilan tim gergek ve tiizel kisilere verilen
kayit  belgesidir. Lisans sahibinin Uluslararasi Spor
YasasI'nin en son seklini bildigi kabul edilir ve Yasa’nin
sartlarina uymasi gerekir. Tum lisans basvurular
degerlendirilirken; lisansa basvuran kisiye bu Kod,
uygulanan sportif ve teknik yonetmelikler ve Temiz Sicil
YasasI dogrultusunda bu tir bir lisansin verilmesi, temel
prensip olarak alinacaktir.

Ulusal ASN yada (kendi ASN’sinin izni alinmasi sartiyla)
baska bir ASN tarafindan verilmis FIA lisansina sahip
olmayan hi¢ kimse bir yarismaya giremez, rekor
denemesinde bulunamaz. (Bak Madde 110)

Ulusal ASN tanimi, lisans sahibinin vatandasi oldugu
Glkenin ASN’si anlamina karsilik gelmektedir. Bu Kod'un
18. maddesinde anlatildigi gibi profesyonel bir yarismaci
yada sirlcu igin ulusal ASN, lisans sahibinin surekli
olarak ikamet etmekte oldugu Avrupa Birligi Glkesinin
ASN’si de olabilir.

ASN tarafindan verilmig bir FIA lisansi; lisansin
derecesine gore, Uluslararasi Spor Takviminde kayith
olmak kosuluyla bir Uluslararasi yarismada gegcerlidir.

FIA lisansi, her yilin 1 Ocak tarihinden itibaren
yenilenmelidir.
Her ulusal otomobil kulibl, vatandaslarina FIA

kurallarina uygun sekilde lisans verecektir.
Lisans bir takma isime de (psddonim) verilebilir; ancak
hi¢ kimse iki takma ad kullanamaz.

belli  bir

Lisans verilmesi veya yenilenmesi Ucret

tahsilatini gerektirebilir.

Bir Ulusal Otomobil Kuliibi, FIA* nin énceden onayi ile,
henliz FIA’ da temsil edilmeyen (lkeye ait bir yabanci
yarismacilya lisans verebilir. Bu sartlarda verilen
lisanslarin listesi FIA sekreterliginde giincel bir bicimde
tutulur.
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Her kulip veya birlik, FIA’” ya kaydi sirasinda yukaridaki
bicimde verilen lisanlari tanima ve kayitlari tutma
yukamlalaga tstlenir.

Uluslararasi Siper Lisans FIA tarafindan daha énceden
L Eki'ne gbre verilmis ulusal lisansi bulunan ve bu lisans
icin basvuruda bulunan adaylara verilir. Bu lisans FIA’
nin Uluslararasi $ampiyonalarinda, her ydnetmeligin
6ngdrdugu sartlar uyarinca mecburidir.

Bu nedenle FIA Siper Lisans adaylari, bu amag igin
6zel olarak hazirlanan formlari imzalayarak taleplerini
takdim etmek zorundadirlar. Bu lisanslar her yil
yenilenmelidir. FIA nedenlerini - agiklamak sartiyla,
ozellikle FIA Temiz Sicil Yasasr'ninda belitilen kriterlere
uymayan adaylara Siper Lisansin verilmesini reddetme
hakkina sahiptir. Siliper Lisans belgeleri, her adaya
veriimek Ulzere FIA’ da kalmaktadir. Bir lisansin bir
cezadan dolayr askiya alinmasi veya geri alinmasi,
lisans sahibini, FIA Sampiyonalarindan gegcici veya
slresiz olarak ihrag eder.

Bir tlkenin resmi polis otoritesi tarafindan tespit edilen
bir karayolu trafik ihlalinin yapilmasi halinde, eger bu
ihlal  ciddiyse, dider kisileri tehlikeye attiysa,
motorsporlarinin  imajina  veya FIA'nin  savundugu
degerlere zarar veriyorsa, mevcut Yasa'ya karsi gelinmis
sayilir.

Bu tiir bir trafik ihlali yapmis olan Super Lisans sahibi
kisiye;

- FIA tarafindan bir uyari yapilabilir,

- Kamu vyararina bir iste calisma zorunlulugu getirilebilir
veya Silper Lisansi gegici veya sirekli olarak geri
alinabilir.

b) Karting yarigsmaci ve siiriiciilerinin uluslar arasi
FIA lisansi alma zorunlulugunun dikkate alinmasi
sartiyla (bakiniz Madde 18), FIA karariyla, herhangi bir
Avrupa Birligi Ulkesinden yada FIA tarafindan esdeger
olarak kabul edilen bir ulkeden, bu Kodun 18.
maddesinde anlatildigi gibi profesyonel bir yarigmasi
veya suriclye verilen lisans; lisans sahibine herhangi bir
Ozel izin almaksizin Avrupa Birligi (ve FIA tarafindan
esdeder olarak kabul edilen Ulkelerin) ulusal
yarigsmalarina girme hakkini verir. Bu lisanslar AB
bayragini tagir.

Her AB ASN’si veya FIA tarafindan esdeger olarak kabul
edilen Ulkenin ASN’sinin sigorta kosullari, bu kurallara
gore olmalidir.

Profesyonel yarismaci ya da surlict yaristigi Ulkenin ve
kendi (lkesinin ASN kurallarina baghdir. Boyle bir
lisansin askiya alinmasi FIA Resmi Motor Sporlari
Bilteni'nde vel/veya FIA web siesi www.fia.com da
yayinlanir.



47bis. FIA Diinya $ampiyonalar’na
yarismacilarin ekiplerin sertifika kaydi

giren

FIA Dinya Sampiyonalarinda, Yarismacrnin asagida
listelenen Uyelerinin FIA’ya kayit yaptirmasi zorunludur.
Bir FIA Dinya Sampiyonasr’na katilan Yarigmaci adina
asagida verilen rolleri Ustlenen kisiler, FIA tarafindan
kayit altina alinmalidir:

- Takim Patronu: Yarismaci adina en énemli kararlari
alan gorevli,

- Sportif Direktor: Yarismacrnin Diinya Sampiyonasi
sportif yonetmeliklerine uygun olarak hareket etmesini
saglayan sorumlu kisi,

- Teknik Direktor: Yarismacr'nin Dinya Sampiyonasi
teknik yonetmeliklerine uygun olarak hareket etmesini
saglayan sorumlu kisi,

- Takim Menajeri: Yarismacrnin
operasyonel sorumlulugunu tasiyan kisi,
- Yang miihendisi veya muadili: Yarigmacrnin
otomobillerinden birisinden sorumlu olan kisi

yarismalarda

FIA Formula 1 Dinya Sampiyonasi'nda, Yarismaci
basina kayit yaptirmasi gereken minimum kisi sayisi alti
(6)dir. Diger FIA Dinya Sampiyonalarinda kayit
yapmas! gereken personel sayisi, her sampiyonanin
gereksinimlerine gore ilgili FIA Sportif Komisyonlari
tarafindan belirlenecektir.

Yarigmacrnin ekibinde kayitli olan uyeler, bu yasanin
Madde 44bis'ine gbére uluslar arasi yarismalarda
Katilimci olarak kabul edilecektir.

Bir FIA Dinya Sampiyonasi’'na girmek Uzere kayit
yaptirmak isteyen Yarismaci, FIA ile temasa gegerek
Yarigmacr’'nin Ekibi adi altinda kayit altina alinacak olan
Gyelerini bildirmeli ve sadece bu is icin hazirlanmis olan
formu doldurmahdir.

Yarismacr’'nin ekibinde yer alan her uye igin, Yarigsmaci
araciligi ile FIA tarafindan bir kayit sertifikasi verilecektir.
FIA tarafindan hazirlanan bu sertifika, FIA’nin malidir.

Bu kayitlar, her senenin 1 Ocak tarihinde, yillik olarak
yenilenmelidir.

FIA Bu Yasa'’nin B Eki'nde yer alan FIA Temiz Sicil
Yasas’'nda belirtilen temiz sicil ile ilgili kurallar
karsilamayan Kkisilerin kaydini iptal etmek veya askiya
alma hakkini sakli tutar. Boyle bir karar alinirsa, nedenler
aciklanmalidir.

FIA, kayitl bir kisinin, bir FIA Dinya $ampiyonasi’'nin
parcas! olan yarismalardaki ‘Sinirlandiriimis Alanlara’
giris hakkini gegici veya surekli olarak iptal etme hakkini
sakli tutar.
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Yarigmaci’'nin organizasyonu i¢inde yapilan bir degisiklik
nedeniyle FIA’da kayitli bulunan personelin degismesi
gerekirse; Yarismaci bu degisikligin gerceklesmesinden
sonra yedi gin iginde FIA’y1 bu durumdan haberdar
etmeli ve ayni sire iginde glincellenmis noktayl FIA’ya

bildirmelidir.  Ayrica artik s6z konusu gorevleri
yUritmeyen kisilerin  sertifikalari da FIA'ya iade
edilmelidir.

48. Lisans Sahiplerinin kayit listesi
Bir ASN tarafindan tutulan ve bu ASN’ in yarismaci veya
surlici lisansi verdigi sahislarin listesi.

49. Lisans Numarasi
Bir ASN tarafindan, yarismacilara veya listesinde kayitli
surlcdulere yillik olarak verilen numaralar.

50. Yarigmadan ihrag
ligili  yarismacinin,  belli
yarismanin  belli  sportif
yasaklama hikmudur.

bir yarismaya veya bu
bélumlerine  katilmasini

51. Askiya Alma
Bir yarismacinin, bu karari veren ASN’ nin Ulkesinde
veya FIA otoritesini taniyan butiin Glkelerde diizenlenen

tum yarigmalara katima hakkinin gegici olarak
kaldirlmasi demektir.(Bak Madde 170 ve 182)

52. Diskalifikasyon

Diskalifikasyonu konu alan kiginin, 170 ve 182.
Maddelerde 6ngérulen durumlar haricinde, her tir

yarismaya katlma hakkinin kesinlikle yasaklanmasi
demektir.

BOLUM Il YARISMALAR- GENEL KURALLAR

53. Yasanin Genel Uygulamasi

FIA" da temsil edilen (lkelerde diizenlenen butin
yarigmalar ve ulusal, uluslararasi veya dlnya rekor
denemeleri, isbu yasa tarafindan yonetilir. Bununla
beraber, kapall yarigmalar ve yerel rekor girisimleri,
ulusal yarisma yonetmelikleri ile diizenlenir. Ulusal Spor
yonetmelidinin olmadigi Ulkelerde, igsbu spor yasasi
uygulanir.

54. FIA’ da temsil edilmeyen bir iilkede diizenlenen
yarigma

FIA’ da temsil edilmeyen bir Ulkede, FIA tarafindan o6zel
bir izin verilmedikge, yarisma diizenlenemez.

55. Yarigmalarin Organizasyonu:
Her Ulkede, sportif bir yarisma:

a) Sportif Yetki sahibi Ulusal Otomobil kuliibu tarafindan
ASN (Bak Md. 3, 4 ve 5).



b) Organizasyon izin belgesi sahibi olmalar kosuluyla,
bir otomobil kulliibu veya istisnai olarak bagka bir sportif
grup tarafindan diizenlenir.(Bak Madde 61)

56. Resmi Belgeler

Her yarisma, aralarinda bir yarisma yodnetmeligi (Bak
Madde 27) ve bir program (Bak Madde 28) bulunmak
zorunda olan resmi  belgelerin  hazirlanmasini
gerektirmektedir. Bu resmi belgelerden birinde isbu
yasaya aykiri bir kosul bulunmasi halinde, bu belge
hikimsiz ve yok sayilacaktir.

57. Bir yarisma ile
mecburi olan ifadeler

ilgili belgelerde bulunmasi

Bir yarigmayla ilgili butin yarisma ydnetmelikleri,
programlar ve kayit formlari agik bir sekilde su ifadeleri
kapsamalidir: “Uluslararasi Spor Yasasina ve (Yetki
sahibi kullibin veya temsilcinin adi) Ulusal Yarisma
Kurallari’'na uygun olarak diizenlenmistir.”

Ulusal Yarigsma Kurallari bulunmayan Uulkelerde, bu ifade
su sekilde kisaltimalidir: "Uluslararasi Spor yasasina
uygun olarak diuizenlenmistir”.

58. Yonetmeliklerin bilinmesi ve bunlara uyulmasi
Bir yarigmayi diizenleyen veya yarigmaya katilan her
sahis veya grup:

1. FIA’ nin statu ve yénetmeliklerini, isbu yasayi ve ulusal
kurallari bilmek zorundadir.

2. Hig bir mazeret gostermeksizin, yukarida bahsedilen
kurallara, ASN’ nin kararlarina ve bundan dogabilecek
sonuglara uyacagini taahhut etmelidir.

Bu hikumlere uyulmamasi halinde, bir yarigsmayi
dlzenleyen veya bu yarismaya katilan sahis veya grup
kendisine verilen lisansi kaybeder. Bu durumdaki
imalatgi firmalar ise, gegici veya siresiz olarak FIA
Sampiyonalar’ndan ihrag edilir. FIA aldigi kararlarin,
gerekgelerini agiklayacaktir.

Eger bir otomobil teknik sartnameye uygun degilse
performans avantaji kazanmadiginin ispati hi¢ bir zaman
savunma olarak kabul edilemez.

59. izin verilmeyen yarigmalar

isbu yasanin hiikiimlerine ve ilgili ASN’ in kurallarina
uyulmaksizin  dizenlenen yarisma teklifleri, ASN
tarafindan yasaklanacaktir.

Eger bdyle bir yarisma, izni verilen bir gosteri dahilinde
oluyorsa, bu izin gegerliligini kaybeder. 58.Maddenin
hiukimleri, yarismaya katilan her lisans sahibi igin
uygulanir.
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60. Ertelenen veya iptal edilen yarigmalar

Bir yarisma veya yarismanin bélimleri, yarisma
yoénetmeliklerinde erteleme veya iptal etme hukimleri
bulunmadikga ya da micbir sebepler (fors major) ve
guvenlik nedenleriyle spor komiserleri tarafindan
erteleme karari alinmadikga (Bak Madde 141),
ertelenemez veya iptal edilemez.

iptal ediime veya 24 saatten uzun sireli erteleme
halinde, kayit tcretleri geri 6denmelidir.

BOLUM IV SPORTIF YARISMALAR -
ORGANIZASYON AYRINTILARI (DETAYLARI)

61. Gerekli organizasyon izin belgesi

FIA’ da temsil edilen Ulkelerde yapilan hig¢ bir yarisma,
yetkili spor mercii, yani sportif yetki sahibi ASN (Bak
Madde 3,4 ve 5) tarafindan verilmis organizasyon izin
belgesi (Bak Madde 26) olmadan diizenlenemez.

62. Organizasyon izin belgesi talebi

Her organizasyon izin talebi, yarismanin planlanan
tarihinden en az 1 ay Once yetkili spor otoritesine
(Md.61) yapilmalidir ve talepte su bilgiler bulunmalhdir:

1. Organizasyon komitesi olusturmak igin ©nerilen
sahislarin isim ve nitelikleri (Bak Madde 25) ve bu
komitenin adresi.

2. Her yarisma igin bir yarisma yoénetmeligi taslagi (bak
Madde 27 ve 65).

Yetkili spor otoritesi organizasyon izninin verilebilmesi
icin 6nceden bir Ucret belirlenmigse, talep ekinde bu
Ucret 6denecek, yarismaya izin verilmezse bu Ucret geri
o6denecektir.

63. Organizasyon izin belgesinin verilmesi

Her Ulkedeki yetkili spor otoritesi, eger uygun gorirse,
6zel olarak hazirlanmis organizasyon izin belgeleri
verir.(Bak Madde 61); ancak yarisma yonetmeligini
onaylayan basit bir yazi da organizasyon izin belgesinin
yerini tutabilir. (Bak Madde 27 ve 65). Bu basvurular
degerlendirilirken, organizatér lisansi igin bagvuran Kkisi
ya da kurulusun, bu kod ile uygulanan teknik ve sportif
yoénetmeliklerde belirtilen kriterlere uymasi durumunda
lisansin verilmesi, temel prensip olarak alinacaktir.

64. Kanun ve yonetmeliklere uyulmasi

Bir yarisma hem yol hem de pist Gizerinde veya her ikisi
Uzerinde dizenlenebilir. Ancak Yetkili Spor otoritesi
ASN, (Bak Md 61) gerekli mahalli ve idari izinleri
almayan organizasyon komitelerine yarigma diizenleme
izni vermez.(Bak Madde 25)

Not 1: Trafige acgik yollar Uzerinde dlzenlenen
yarigmalar, yarismalarin oldugu Ulkede yururlikte olan



trafik kurallarina uygun olarak yapilmahdir. Bu kural
cigneyenler, spor komiserlerinin kararina birakilan cezai
sartlar ile cezalandirilacaktir.

Not 2: Bir otodrom (hiz pisti) (bkn. Md.31) Ulzerinde
dlzenlenen yarismalar Uluslararasi Spor Yasasinin tim
kurallarina tabi tutulurlar ve ayrica 6zellikle bu amagla
hazirlanan ve yarisma otomobillerini otodrom Uzerindeki
seyirlerini dizenleyen 6zel kurallara da tabi tutulurlar.

Yonetmeliklerin yayinlanmasi

FIA Sampiyonasinin gesitli yarismalarin yonetmelikleri,
yarismaya katilma tarihinin sona ermesinden en az 1 ay
once, FIA’ ya ulagsmalidir. Ralliler igin bu slre 2 aydir.

65. Ek (Yarisma) Yonetmeliklerde bulunmasi
gereken Temel (baslica) Bilgiler

a) Organizatér veya adlarinin
belirlenmesi (bkz Madde 55),

b) Dizenlenmesi tasarlanan yarismanin
yarismalarin adi, tird ve tanimi (Bak Madde 17-21),
c) Yarigsmanin igsbu yasaya ve mevcut ise, ulusal spor
ybénetmeligine tabi oldugunu agikca belirten bir yazi,

d) Organizasyon komitesinin tesekkull (Bak Madde 25)
ve bu komitenin adresi,

e) Yarigsmanin yeri ve tarihi,

f) Dizenlenmesi tasarlanan yarigmalarin ayrintil tarifleri
(parkurun uzunlugu ve yoénu, katilan araglarin sinifi ve
kategorisi, akaryakit, yarismaci sayisi sinirlamasi var
ise vs.),

g) Kayitlar ile ilgili tarih ve tim gerekli bilgiler kabul yeri,
baslama ve sona erme saatleri, eger varsa Ucretlerin
tutari(Bak Madde 70 ve 71),

h) Sigortalarla ilgili tim bilgiler,

i) Yarigmalarin tarihi, saati, startlarin turd; eger varsa
handikaplar hakkinda bilgi,

j) Isbu yasanin 6zellikle, mecburi lisanslar (Bak Madde
44, 45 ve 108), isaretler (Bak Ek H), yangina karsi tedbir
(Bak Madde 128) ile ilgili hiukimlerin hatirlatiimasinda
yarar olan notlar,

k) Variglarin kontrol sekli ve klasman sekli,

1) Her yarismada verilen 6dillerin ayrintili listesi,

organizatorlerin

veya

m) Isbu yasanin itirazlara iligkin  hik{mlerin
hatirlatiimasina yarar olan notlar. (Bak Madde 172,173
ve 174),

n) Spor Komiserleri ve Yarigma Direktérinin adi-

soyadlari.

66. Yarigma Ek Yonetmeliginde degisiklik

Yarigmaya katilan tim yarigsmacilarin oybirligi ile mutabik
olmalari ve micbir sebepler (force majeure) veya
guvenlik gibi nedenlerden dolayr Spor Komiserlerinin
aldiklari kararlar haricinde yarigmalarin baglamasindan
sonra, ek yonetmelikte higbir degisiklik yapilamaz.(Bak
Madde 141)
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67. Bir programda bulundurulacak temel bilgiler
a) Yarismanin isbu yasaya ve mevcut ise, Ulusal Spor
yoénetmeligine uygun oldugunu belirten bir yazi,

b) Yarismanin yeri ve tarihi,

c) Diizenlenmesi tasarlanan yarigmalarin kisa tanimi ve
saatleri,

d) Yarismaci ve sirucilerin adlari, arabalarin Gzerindeki
6zel numaralar (eder takma ad varsa, tirnak iginde
belirtilecektir),

e) Mevcutsa handikaplar,

f) Her yarismada verilen ddiillerin ayrintili bir listesi,

g) Spor Komiserlerinin ve Yarisma Direktorinin adi-
soyadlari.

68. Kayitlar

Her yarisma igin, yarismaci ile organizasyon komitesi
arasinda bir sozlesme yapilir (Bak Madde 25). Bu
sOzlesme taraflar arasinda bir arada imzalanabilir veya
posta yoluyla génderilmek suretiyle de imzalanabilir.

Sozlesme, yarigmaciyl taahhit ettigi yarismaya
katiimaya, mucbir bir sebep haricinde zorunlu tutar.
Organizasyon komitesini de, yarismacinin s6z konusu
yarismaya yasal olarak katilmak icin her tirli cabayi
gostermesi  kaydiyla, taahhit ile ilgili tum sartlar
yarismaci lehine temin etmeye zorunlu tutar.

69.Yiikiimliliklerin(taahhitlerin) yerine getirilmesi
Herhangi bir yukimlilik konusunda, Yarismaci ile
Organizasyon Komitesi arasinda olabilecek her tirll
anlagsmazlik (ihtilaf), Organizasyon Komitesini onaylayan
(atayan) Spor Otoritesi (ASN) tarafindan goérusilecektir.
(Bak Madde 25). Yabanci yarismacilarin temyiz hakki
saklidir. Eger ihtilaf, s6z konusu yarismanin baslama
tarihinden ©nce ¢o6zllemezse, yarismaya katiimayi
taahhit edip de, yarismaya katiimayan her yarigmaci
veya vyarismada arag surmeyi kabul edip de arag
slirmeyen her surlicti, miktarini her tlkede, Yetkili Spor
Otoritesinin  belirleyecedi para cezasini (kefaret)
ddeyinceye kadar uluslararasi diizeyde gecerli olmak
kaydiyla yarigmalardan men edilecektir. (Lisanslari gegici
bir sure igin geri alinacaktir)

Bu cezanin 6denmesi, yarismaci veya slrlclye bir
yarigma yerine baska bir yarismaya katiima hakki
vermez. (Bk .Md 124)

70. Kayitlarin (taahhiitlerin) kabul edilmesi:

Yetkili spor otoritesinin bir yarisma igin izin belgesi
(lisans) vermesi halinde, organizasyon komitesi, kayit
anlagsmalarini kabul edecektir. Kesin kayit anlagsmalari,
organizasyon komitesi tarafindan saglanan bir kayit
formu lizerinde duzenlenecektir. Kayitlarda
yarismacilarin ad ve adresleri ve eger varsa, imalatgi
firmalarin ad ve adresleri, lisans numaralari ile birlikte
belirtiimek zorundadir. Ancak, Ek (yarisma)



yonetmelikler, suricilerin  kimliklerinin  saptanabilmesi
amaciyla bir siire (mihlet) talep edebilirler.

Eger ek yonetmelikte bir kayit Gicreti dngorilmisse, (Bak
Madde 65/g) tim kayitlara bu Ucret tutari eklenecek, aksi
takdirde kayit gegerlilik kazanmayacaktir.

Yabanci bir llkede dulzenlenen uluslararasi bir
yarismaya katiimak isteyen yarigmaci ve surlcller
ancak kendi ASN’lerinin onayi ve izni ile katilabilirler.

ASN’in uygun gdrmesi halinde, bu izin yarigmayla ilgili
kayit formunu onaylamasi (vizelenmesi) veya yarismaci
veya siriclye belli bir yarisma igin 6zel bir iznin
verilmesi veya daha genel anlamda olmak Uzere (bir
veya bircok Ulke igin, belli bir sire veya ilgili lisansin
gecerli oldugu sire zarfinda) yazili bir iznin verilmesi
seklinde olur.

Lisanslarini veren ASN’lerin 6n izni almayan yabanci bir
yarismaci veya slrlclnin kayitlarinin bir organizator
tarafindan kabul edilmesi, FIA’ nin bunu 6grenmesi (veya
sikayet) halinde bir sug olarak kabul edilecektir ve miktar
FIA’ nin takdirine birakilacak bir ceza 6demesine neden
olacaktir.

Yabanci lilkede diizenlenecek yarigmalara katiimak
icin ASN’ler tarafindan verilen izinler:

ASN’lerin  kendi lisansli  sporcularina  yalnizca
Uluslararasi FIA Takviminde yer alan yarismalar igin izin
verebildigi bilinmelidir.

71. Kayitlarin kapanmasi

Kayitlarin kapanma tarih ve saatleri ek yonetmelikte
mutlaka belirtimelidir.(Bak Madde 65/g).Uluslararasi
yarismalar igin, kayitlar yarismanin starti igin saptanan
tarihten en az 7 giin 6nce kapanir. Diger yarismalar igin
bu siire en fazla lg gline indirilebilir.

72. Faksla yapilan kayitlar:

Kayitlar, kapanis saatlerinden once faks cekilerek veya
bagka bir elektronik yolla yollanmasi ve eger gerekli ise,
kayit Gcretini de ihtiva eden bir mektupla teyit edilmesi
kosulu ile, faks veya elektronik posta yoluyla da
yapilabilir.

Elektronik ortamdan yapilan kayitlar igin (faks, elektronik
posta vs.) gonderilen belge lzerinde yazili olan tarih ve
zaman kesin bilgi olarak kabul edilecektir.

73. Sahte beyan igeren kayitlar

Sahte beyan igeren kayitlar kabul edilmeyecektir. Béyle
bir  beyani imzalayanlar, sahtekarlik  suguyla
yargilanabilecek ve kayit Ucretleri geri
o6denmeyebilecektir.
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74. Kaydin reddedilmesi

Uluslararasi bir yarisma icin, Organizasyon komitesi bir
kaydi reddederse, bunu ilgili sahsa, kaydin alinmasini
izleyen 8 gln iginde bildirmeli ve yarismanin
baslamasindan 6nce en ge¢ 5 glin o6nce de

reddedilmenin sebepleri aciklanmalidir. Ulusal
yarismalar iginse, ulusal  yonetmelikler, bir kaydin
reddinin aciklanmasi konusunda baska bir sire
belirleyebilir.

75. Qarth kayitlar

Yarisma yonetmelikleri, belirli sartlarin yerine getiriimesi
sartiyla yarigma kayitlarin kabul edilmesini éngorebilir.
Mesela, belli sayida yarismacinin katilabilecegi bir
yarisma igin durum, ilgili sahsa, en ge¢ kayitlarin
kapanisinin ertesi giind, yazil olarak faks, mektup veya
telgrafla bildiriimelidir, ancak sartli katilan yarismaci
madde 124’deki hikUmlere tabi degildir.

76. Kayitlarin ilani

Herhangi bir yarisma icin, Organizasyon Komitesi'nin
kaydini kabul etmeyecegi bir yarismacinin adinin ilan ve
beyan edilmesi yasaktir. Kayitlar ilan edilirken, kayitlari
sartll olarak kabul edilen yarigmacilar (bakiniz Madde
75) aynen belirtilmelidir.

77. Yarigma katilacaklarin segilmesi

Yarigmaya  katiimak  igin  basvuranlarin  sayisi
yonetmelikte 6ngdrilen saylyl geger ve bu durumda ne
yapilacag! ek (yarisma) yonetmelikte belilenmemis ise
yarismaya katilanlar, kayitlarinin kabul sirasina gore,
kura yoluyla veya ulusal spor otoritesinin (ASN) spor
komisyonunun kararlastiracagi baska bir yol ile
secebilirler.

78. Yedek yarigmacilarin segilmesi

Madde 77'de saptanan sartlar  gercevesinde
yarigmacilarin elenmesi halinde, organizasyon
komitesinin  6n mutabakatinin saglanmasi kaydiyla,
elenen bu yarismacilar, yedek yarigsmaci olarak kabul
edilebilirler.

79. Bir otomobilin yarigmaya katiimasi

Ayni otomobil bir yarismaya ancak bir kez katilabilir.
Istisnai durumlarda, ilgili ASN, ayni otomobilin, ayni
yarigsmaya, ayni suriicl ile yalnizca bir kez surilmesi
kaydiyla iki kez katilabilecegine izin vererek, kendi
Ulkesindeki bu kurali esnetebilir.

80. Resmi yarigmaci listesi

Organizasyon komitesi, yarismaya katilanlarin resmi
listesini, yarismanin baslamasindan en az 48 saat 6nce,
ASN’ye gondermek ve bitin yarismacilara iletmek
zorundadir.



BOLUM V PARKURLAR-YOLLAR VE PISTLER

81. Uluslararasi Parkur

Bir yarisma parkuru birden fazla llke topragindan gegtigi
zaman, bu yarismanin organizatorleri, kendi ASN’leri
kanaliyla, gecilen her Ulkenin ASN’'sinden izin almak
zorundadiriar.

Parkurun gegctigi, Ulkelerin Yetkili Spor Kulupleri, kendi
Ulkelerinden gegen parkur kismi Uzerinde, Ulkelerinin
sinirlar dahilinde, sportif kontroll ellerinde
bulunduracaklar, ancak onayli sonuglar organizatérlerin
bagli bulundugu Ulusal Spor Kulibl (ASN) tarafindan
aciklanacaktir. (Bak Madde 55)

82. Parkurlarin onayi

Bir yarismanin parkuru, ASN tarafindan onaylanmalidir.
Onay talebi glzergahi ayrintili  bicimde belirten,
kosulacak mesafeleri tam olarak gosteren cizelgeyi de
icermelidir.

83. Mesafelerin olciilmesi
Rekor girisimi digindaki yarigsmalar icin, 5 km.” ye kadar
olan mesafeler, orta ¢izgiye gobre, uzman bir Kisi
tarafindan 6lgilecektir. 5 km.” den uzun olan mesafeler,
resmi yol isaretleri veya en az 1/250.000 o6lgekli resmi
bir haritayla saptanacaktir.

84. Pist veya parkur igin uluslararasi lisans

Bir ASN bir rekor girisimi nedeniyle, gegici veya surekli
bir pist i¢in uluslararasi bir lisans almak amaciyla FIA’ ya
bagvurmalidir.

FIA bir pist icin, rekor veya rekorlar serisi girisimi icin
gegerli olabilecek lisansi verebilir.

FIA, yetkili ASN’ye danistiktan sonra, (Bak Madde 3.4
ve 5) verecegi karara gore, bir lisansi vermeyi
reddedebilir veya lisansi geri alabilir. Ancak bu tir bir
reddin ya da geri almanin nedenleri, FIA tarafindan
belirtilecektir.

85. Pist i¢in ulusal lisans

Yetkili ASN, uygun gordiigu takdirde, bir pist icin ulusal
bir lisansi, Madde 86'da belirtilen kosullar igerisinde
verebilir. Ancak bu durumda, pist uluslararasi veya
diinya rekoru girisimleri igin kullanilamaz.

86. Pistler igin verilecek lisanslarda bulunmasi
gereken bilgiler

FIA tarafindan verilecek lisanslarda pist uzunlugunun
belirtiimesi, eger bir yaris pistiyse lisansin gegerli oldugu
yarig otomobili kategorilerinin belirtiimesi (bkn. O Eki,
Madde 6) ve Uluslararasi veya Dlnya rekorlari igin
uygunlugunun  onaylanmasi  gerekmektedir. ~ ASN
tarafindan verilecek lisanslarda, pist uzunlugunun
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belirtiimesi ve Ulusal rekorlar igin onaylandiginin
aclklanmasi  gerekmektedir.  Lisansta  surlcilerin
bilmelerinin ve uymalarinin zorunlu oldugu 6zel kurallar
da belirtilmelidir.

87. Siirekli ve gegici pistler igin uyulacak sartlar
Sirekli ve gegici pistler icin uyulacak sartlar,
tarafindan periyodik bir sekilde saptanacaktir.

FIA

88. Pist lisansinin teghir edilmesi
Pist lisanslari, gecerli oldugu sure boyunca, pistin
kolayca gorilebilecek bir yerine asiimahdir.

BOLUM VI STARTLAR-SERILER
89. Startlar

a) Start, tek bir yarismaya veya birka¢ yarigmaciya
birden yarisma baslama komutunun, verildigi andir.
Zaman tutulmasi halinde kronometre start komutu ile
calistirlmaya baslanir.

Iki tir start vardir:
1. Hareketli Start
2. Durarak Start

b) Bir yarismaci, start komutunun verildigi anda,
yarismaya baslamis olarak kabul edilecek ve hicbir
surette bu komut tekrarlanmayacaktir.(Bak Madde 93)

c) Rekor girisimleri digindaki tim yarigmalar igin, 6zgin
yonetmeliklerde, startin tlriini belirtmek zorunludur.
(Bak Madde 91 ve 92)

90. Start cizgisi

a) Tum rekor girisimleri ve hareketli start igeren
yarigmalar icin araglarin gectigi anda kronometrenin
calistirlmaya baslandigi gizgidir.

b) Durarak start verilen yarigmalarda, her aracin (veya
bazi hallerde suricilerin) sira ve start pozisyonlarin
saptanmasinda esas teskil edecek olan gizgidir.

Ek yonetmelikler (yarisma yoénetmelikleri) (bkz. Md 27)
araclarin start oncesi pozisyonlarini ve bu siralamayi
belirlemek icin  uygulanacak ydntemi  belirtmek
zorundadir.

91. Hareketli Start

Kronometre g¢alismaya basladigi anda, araglarin hareket
halinde bulundugu startlara hareketli start denir.

Aksi ek ydnetmelikte belirtiimedigi sirece bu tur startta
yarismacilar, start komutundan O6nce bir 6ncl
otomobildeki bir starter ile yonlendirilebilirler. Bu otomobil
pisti terk ettikten sonra, yarisin basladigini gosteren start
sinyali verilene kadar, tim otomobiller lider otomobili
takip edecektir.



92. Durarak Start
Otomobiller start komutu verildigi anda hareketsiz ise,
bu starta “durarak start” denir.

a) Durarak starth bir rekor denemesinde, ara¢ hareketsiz
durumdayken aracin kronometre aygitini calistirmaya
mahsus kismi, start cizgisinin en gok 10 cm gerisinde
bulunacak sekilde yerlestirilecektir.

Aracin motoru start 6ncesi ¢alisir durumda olacaktir.

b) Durarak startli diger yarismalarda, ek yénetmeliklerde
start komutu éncesinde, araglarin motorunun calisir veya
stop etmis durumda bulunacag belirtiimelidir.

c) Tek basina veya beraber start:

- Zaman tutma islemi otomatik bir aygitla yapiliyor ise,
otomobiller start dncesi, yukarida durarak startli rekor
denemelerinde agiklandigi sekilde yerlestirileceklerdir.

- Zaman tutma islemi bir saat veya kronometre ile
yapiliyor otomatik bir aygitla yapilmiyor ise, otomobil
veya otomobiller start ©ncesi, 6n tekerleklerin yerle
temas eden kismi start c¢izgisi Uzerinde olarak yer
alacaklardir.

d) Grid formasyonunda verilen start:

Start pozisyonlarinin start gizgisine gére konumlari ek
yonetmeliklerde nasil belirtilirse belirtilsin yarismalarda
zaman tutma islemi start komutunun verildigi anda
baslar. Bundan sonra, yarisma kapali bir pistte yapiliyor
ve yonetmelikte baska sekilde tarif edilmemisse, birinci
tur sonundan itibaren bitliin otomobillerin - zamanlari,
zaman tutma ¢izgisini gectikleri anda tutulur.

e) Start dlzeninin ilanindan sonra, start alamayan her
surlicinun yeri bos birakilacak, diger yarismacilar start
dlzenindeki kendi yerlerinde olacaklardir.

93. Starter’in komutlan

Uluslararasi her sirat yarismasinda starter, eger bu
gorevi temsil edecek bir gorevli tayin edilmediyse
yarismanin direktorii veya sampiyona direktorii olmak
zorundadir.

94, Hatal startlar igin cezalar

ligili isaret verilmeden 6nce, bir yarigmaci kendine
ayrilan pozisyonu ileriye dogru terk ediyorsa, bu hatali
start olur.

Grup halinde start durumunda, hatali start alan her
yarismaci, yarigi bitirdidi sireye bir dakika eklenerek
cezalandirihr. Bu durum yarigmacinin pitteki garajina
hizli bir sekilde bildirilir.
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Otomatik kronometre tutulmayan yarista tek sporcunun
hatali depari yarisma siresine bir saniye eklenerek
cezalandirihr.

Ek ybnetmelikte 06ngorilmisse, Spor Komiserleri
yukarida belirtilen cezalari arttirabilir veya yeni cezalar
ekleyebilirler (pitten gegme cezasi, dur kalk cezasi).
Ancak bitin bunlar, yonetmelikte ©nceden saptanan
limitler dahilinde olur.

95. Start cizgisi gozetmenleri

Startlari  kontrol etmek igin, yarisma organizatorleri
tarafindan bir  veya birden ¢ok  gbzetmen
gorevlendirilebilir.  Start gbzetmenleri, hatali start

saptadiklari zaman, derhal yarisma direktoriini haberdar
edeceklerdir.

96. Seriler

Bir yarismada, kompozisyonu organizasyon komitesi
tarafindan saptanmak ve programda yer almasi sarti ile,
seriler halinde start verilebilir. Serilerin kompozisyonu

gerekirse, ~ yalnizca spor komiserleri  tarafindan
degistirilebilir.
97. Es derece
Es derece yapilmasi halinde, ayni dereceyi yapan
yarismacilar, klasmandaki vyerlerine verilen o&dulleri

paylasirlar veya diger tum yarismacilarin kabul etmeleri
halinde, spor komiserleri, yalnizca ayni dereceyi yapan
yarigmacilar arasinda yeni bir yarigsmanin
dlzenlenmesine izin verebilirler ve bu yeni yarismanin
sartlarini  hazirlayabilirler. Ancak higbir surette, ilk
yarisma tekrarlanamaz. (Bak Madde 178).

BOLUM VIl REKORLAR-GENEL KONULAR

98. Yetki alani
Her yetkili ASN, Ulkesindeki kirilan rekorlarin onay
talepleri konusunda karar verme yetkisine sahiptir.

FIA’ da Uluslararasi ve dlnya rekorlarinin onay talepleri
konusunda karar verme yetkisine sahiptir. S6z konusu
talepler, ilgili ASN tarafindan FIA’ ya iletilecektir.

99. Rekor kirabilecek araglar

Her uluslararasi rekor, yalnizca Madde 13 hikimlerine
uyan bir kara araci tarafindan tesis edilebilir. (Bak
Madde 199)

100.Kabul edilen rekorlar

Rekor olarak yalnizca, yerel rekorlar (Bak Madde 34),
milli rekorlar (bak Madde 35) diinya rekorlari (Bak
Madde 36) , kesin diinya rekorlari (Bak Madde 37) ve
diinya kara hiz rekorlari (Bak Madde 37bis) rekor olarak
kabul edilir (taninir) .



Ayni rekor, yukarida belirtilen birden fazla kategoride de
kabul edilebilir. Rekorun pist ya da yol Gzerinde kiriimasi
bir farkhlik yaratmaz.

101.Kendi siniflariyla sinirh otomobil rekorlar
Sinifinda rekor yapan ve kiran bir otomobil, ilgili diinya
rekorunu da kirabilir. Ancak ayni rekoru daha ust
siniflarda kiramaz.

102.Kabul edilen zaman ve mesafeler
Milli rekorlar, uluslararasi rekorlar ve dinya rekorlari igin,

yalnizca Ek-D’ de belirtilen zaman ve mesafeler kabul
edilecektir.
ASN’ ler her turli bolge rekorlarini kabul etmekte

serbesttirler.

Isbu yénetmeligin mesafe hakkindaki hiikiimlerine aykiri
olan “ kilometre yarigmalari” veya “mil yarigmalar” adi
altinda zamana karg! yapilan yarismalar dizenlemek
yasaktir.

103.Bir yarigma sirasinda kirilan rekorlar
Bir yarigma sirasinda yapilan hig bir rekor onaylanamaz.

104.Rekor girigsimleri

Rekor girisimlerinin sartlari Ek-D’ de ayrintili olarak
belirtilmistir.
105.Uluslararasi rekorlarinin  taninma
kosullari

Bir diinya rekoru ya da uluslararasi bir rekor, ancak FIA
tarafindan temsil yetkisine sahip bir tlkede kirilirsa tescil
edilebilir. istisna olarak 54. madde de belirtilen &zel bir
izinle, FIA da temsil edilmeyen bir Ulkede kirilan rekorda
tescil edilebilir.

ve Diinya

Her tlrlG durumda bir dlinya ve uluslararasi bir rekorun
tescili igin rekor girisiminin FIA tarafindan onaylanmis bir
parkurda yapilmis olmasi sarti da aranir.

106.Rekor kayitlari

Her ASN llkesinde kirilan ulusal veya mabhalli rekorlarin
kaydini tutmaya ve istendigi takdirde sertifikalar Ucreti
karsihgr sunmaya mecburdur.

FIA uluslararasi her sinif rekoru veya her dinya
rekorunun kayitlarini tutar ve istek Uzerine bu rekorlara
ait sertifikalari Ucreti karsihg sunar. ASN ve FIA' ya
o6denecek sertifika Ucretleri her yil FIA tarafindan
aciklanacaktir.

107. Rekorlarin yayinlanmasi

Bir rekorun FIA tarafindan onaylanmasinin beklenmesi
sirasinda her tirll ticari ve reklama yonelik yayinda “FIA
tarafindan onaylanmasi sartiyla” ibaresinin gorilebilir
buyuklUkte yer almasi zorunludur. (Bak. Madde 131)
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Bu sarta uyulmadigi takdirde temyizi miimkiin olmamak
kaydiyla rekor onay! reddedilir ve (varsa) verilen cezalar
ilgili ASN’ nin Spor komisyonu aracilidi ile duyurulur.

BOLUM VIl YARISMACILAR VE SURUCULER

108. Yarigmacilarin ve siiriiciilerin kaydedilmesi
Madde 44 ve 45te verilen tanimlara goére, yarismaci
veya siricu sifatlarini elde etmek isteyen her sahis,
tabiiyetinde bulundugu ASN'ye resmi lisans talebinde
bulunmalidir. (Bak Madde 47)

Sirlict otomobil de kaydettirir ise, yarigmaci sifatina da
sahip olur ve lgili her iki lisansi da almak
zorundadir.(Bak Madde 109)

109. Lisanslarin verilmesi

FIA tarafindan hazirlanmis modele uygun ve yetkili
ASN’nin adini tasiyan kayit sertifikasina “Yarigmaci
Lisans|” veya “Siriicli Lisans1” denir ve adi gegen yetkili
ASN tarafindan istege bagli olarak verilir. (Bak Madde
113)

FIA lisanslari iki gesittir:
- Yarismaci Lisansi,
- Surlict Lisansi,

Madde 110’da belirtildigi gibi her ASN bu lisanslari
verme yetkisine sahiptir.

Bir ASN, ulusal lisanslari sectigi bir modele goére
verebilir. Bu amagla Ulkesinde veya 6zel bir yarisma
kategorisinde gecerlilik siiresini belirten bir kayit digsmek
suretiyle FIA lisanslarindan yararlanabilir.

110. Lisans verme hakki

Her ASN'’ in lisans verme hakki vardir;

1. Kendi vatandaslarina,

2. Asagidaki zorunlu sartlari saglanmasi kaydiyla, FIA’
da temsil edilen diger Ulkelerin vatandaslarina,

a) Kendi Ulkesinin ASN’si yilda ancak bir kez ve 6zel
sartlar altinda gergeklesen lisans verme islemine riza
gostermelidir.

b) Yabanci uyruklu lisans adaylari, pasaportlarini
aldiklari tlkenin yetkili ASN’sine baska bir lilkede ikamet
ettiklerini  (bagvuru giiniinde 18 yasindan kiigiik
olanlar ise ilgili iilkede tam zamanh olarak egitim
gordiiklerini) kanitiamalidirlar.

c) Kendi llkesinin yetkili ASN’si tarafindan verilmis olan
lisansi geri verilmelidir.  Kendi ulkesindeki yetkili ASN
tarafindan, baska bir Ulkenin ASN’ sinden lisans alma
talebinde bulunmasina izin verilen her sahis, icinde
bulunan yil siresince kendi ulkesindeki ASN'nin hig bir
lisansina sahip olmamalidir.



Istisna olarak ASN onayh bir pilot (siiriicii) okulunun
yabanci uyruklu 6grencileri iyi niyet aranmak kosulu ile
bu okul tarafindan organize edilecek en ¢ok iki
yarismaya katilabilirler, Bunun igin bulunduklari tlkenin
ve vatandasi olduklari Ulkenin  ASN’lerinin  riza
g6stermesi sarti aranarak (Ulke lisanslarini  misafir
olduklari ASN’ ye vererek o ASN’den yarisma lisansi
alabilirler. Yarigma /yarigmalarin sonunda bu lisansi geri
vererek asil lisans geri alinacaktir.

Bununla beraber, ¢ok 6zel nedenlerden dolayi, lisans
sahibi, iginde bulunulan yilda, lisanstaki tabiiyetini
degistirmek isterse, kendi ulkesindeki ASN’sinin rizasi ile
yapilabilir.

Bir ASN, FIA’ da heniiz temsil edilmeyen bir ulkenin
vatandasina da lisans verebilir. Ancak bu niyetini FIA’ ya
derhal bildirmelidir. FIA, bu talebi reddetmesi igin bir
nedeninin bulunup bulunmadigini bildirecektir.

Yetkili ASN’ ler kendileri tarafindan verilen, bu tir her
talep/ret kararlarindan FIA’ yi haberdar edeceklerdir.

111. Pasaportundaki tabiiyetin lisansini alan kisiler, bu
lisanslariyla pasaportunu tasidigi tlkede yapilacak ulusal
yarismalara, bu Ulkenin yetkili ASN’ si tarafindan
belirtilen sartlar uyarinca katilabilirler.

112. Yarigmaci veya siiriiciiniin tabiiyeti

Isbu yasanin uygulanmasina bagh olarak, bir ASN’ den
lisans alan her yarismaci veya siricd, lisansin gecerli
oldugu siire boyunca, bu ASN’ nin bagdh oldugu Ulkenin
tabiiyetini tasir. Buna karsin, FIA Dinya
Sampiyonasindaki herhangi bir yarismaya katilan bir
surlici, lisansindaki milliyeti ne olursa olsun, tim resmi
evraklar, toplantilar ve bilgi blltenlerinde pasaportunda
yazil olan tabiiyeti koruyacaktir.

113. Lisansin reddi

ASN'’ ler veya FIA, basvuru sahibinin; lisans verilirken
temel olarak alinan ulusal ya da uluslararasi kriterlere
uygun  olmamasi  durumunda, lisans  vermeyi
reddedebilirler. Bu gibi bir durumda, reddin gerekgeleri
aciklanacaktir.

114. Lisanslarin gecerlilik siiresi
Lisanslarin gegerlilik siresi, her yilin 31 Aralik tarihinde
sona erer.

115. Lisans igin 6denecek iicret
Bir lisansin verilebilmesi igin; ASN tarafindan, FIA'nin
onaylyla belirlenen bir lisans Ucreti talep edilebilir.

116. Lisansin gegerliligi

Bir ASN tarafindan verilen yarismaci veya siricu lisansi,
FIA’da temsil edilen tim ulkelerde gegerlidir ve yarismaci
veya slrlcuye lisansi veren ASN’nin kontroli altinda
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dlzenlenen tim yarigsmalar ile ASN’nin onayini igeren
18, 70 ve 74. Maddelerin hikimleri dahilinde,
Uluslararas! Spor Takviminde yer alan tim yarismalarda
(katilma ve slrme) yarigabilme izin verir. Ayrica, sinirli
yarigmalar igin lisans sahibi ek yonetmelikte belirtilen
Ozel sartlari dikkate almak zorundadir.

117. Lisansin ibraz

Bir yarismaya katilan bir yarigmaci veya surlicl, bu
yarismada goérevli resmi yetkililerin istemeleri halinde,
sahibi tarafindan imzalanmis lisansi ibraz etmek
zorundadir.

118. Lisansin geri alinmasi

Yasaklanmis bir yarismada, katilimci, siricl, resmi
gorevli veya herhangi baska bir sekilde yer alan kisilerin
lisanslari, ilgili ASN tarafindan askiya alinir.  Bununla
beraber, yasaklanan yarigma, lisansi veren ASN
haricindeki bagka bir ASN ulkesinde yapilmis ise, her iki
ASN lisansin askiya alinma siresi konusunda anlagsmak
zorundadir. Eger anlasma saglanamazsa, son karari;
gerekgelerini belirterek, FIA verecektir.

119. Uluslararasi saglik raporu

Uluslararasi yarigmalara katilan her siricu, yetkililerin
istemesi halinde, bir sihhi yeterlilik sertifikasini bolim 1
ve ek L ye bagl olarak ibraz edebilmelidir.

120. Takma ad
Takma ad ile lisans talebinde bulunulmasi, ilgili ASN’ ye
Ozel bir bagvuruyu gerektirmektedir.

Bu durumda lisans, izin verilen takma ad altinda
duzenlenecektir. Takma adl bir lisans sahibi, baska adla
hicbir yarismaya katlamaz. Takma adin degistiriimesi,
lisans almak igin yapilan igslemlerin tekrarini gerektirir.

Takma adla lisans verilen sahis, bagli bulundugu ASN
tarafindan kendisine yeni bir lisans verilene kadar gergek
adini kullanamaz.

121. Siiriicii degisikligi

Rekor girisimi disindaki bir yarismada, siriict degisikligi
ancak ek yonetmelikte 6ngorilmuisse yapilabilir. (Bak
Madde 27).

Programin (Ek yonetmeligin) yayinlanmasindan sonra,
bdyle bir degisiklik ancak yarismanin Spor Komiserlerinin
birinin izniyle gergeklesebilir.(Bak Madde 141)

122. Tanitim numaralari

Bir yarisma sirasinda her arag, kolayca gérilebilecek bir
yerinde, ek yonetmeligin hikkiimlerine uygun bir veya
birden ¢cok numara veya isaret tagiyacaktir. (Bak Madde
27)



123. Yarigmacinin sorumluluklari

Bir yarismaci, (Bak Madde 68 ve 69) katilim
saglayanlarin, kendi adina bir yarisma veya
sampiyonada servis veren Kkisilerin, ¢alisanlarinin,
suriculerinin, mekanikerlerinin, danigsmanlarinin, servis
saglayicilarinin, yolcularinin (copilotlarin) ve
yarismacinin  Sinirli Alanlara girmesine izin verdigi
herkesin davranig ve eksikliklerinden dogrudan veya
dolayli olarak sorumlu olacaktir. Ayrica bu kigilerin her
biri, isbu yasa ve ilgili ASN’'nin yonetmeligine aykiri her
seyden esit oranda sorumlu tutulacaktir.

Yarigsmaci, bir yaris veya sampiyonada kendi adina
katilim gésteren veya baglantili olarak servis veren
kisilerin tim listesini FIA’ya bildirmelidir.

124. Bir yarisma yerine baska bir yarismaya katiima
yasagi

Bir yarismaya kayit yaptiran her vyarismaci veya
uluslararasi veya ulusal bir yarismada arag sirmeyi
kabul eden her surucl, bu yarismaya katiimayip, ayni
glin baska bir yerde diizenlenen baska bir yarismaya
katilirsa, katildigi yarismanin baslangicindan itibaren,
ilgili ASN’nin saptayacagi slire boyunca
cezalandirilacaktir.  (Lisansi  gecici olarak  geri
alinacaktir).Sayet iki yarisma birbirinden farkl Ulkelerde
yapiliyorsa, her iki ulkenin ASN’leri arasinda verilecek
ceza konusunda anlasma saglanmaldir. ASN’ler
aralarinda anlasamazlarsa, sorun FIA’nin gorisine

sunulacak ve kesin karar bu kurum tarafindan
verilecektir.

125. Uluslararasi yarigmalara katiim

Yalnizca FIA yilh§indaki Uluslararasi Yarigmalar

Takvimde yer alan veya FIA Biltenlerinde yayinlanan
yarismalarin resmen kabul edildigi lisans sahiplerine
hatirlatilir.
Resmen kabul edilmeyen bir yarismaya katilan her lisans
sahibi, Uluslararasi Spor Yasasi'nda éngoriilen cezalara
carptirilir.

BOLUM IX ARAGLAR

126. Araglarin Siniflandiriimasi

Rekor girisimleri disindaki her yarisma icin araglar bir
yandan kategorilerine  (yaris  otomobilleri,  spor
otomobiller grand turing ve turing otomobiller), diger
yandan ise motor silindir kapasitelerine  gore
siniflandirilirlar (Bak Ek-B, Madde 199 ve Ek-J, Madde
251).

Rekor girisimler icin, elektrik ateslemeli otomobilleri,
kompresyon ateslemeli otomobiller ve turbinli otomobiller
arasinda bir ayrim yapilir. (Bak Ek B, Madde 199, rekor
girisiminde  bulunan  otomobillerin  motor  silindir
kapasitesine (hacmine) gére siniflandiriimasi).
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127. Tehlikeli yapimlar

Yapim seklinin bir takim tehlikeler tasidigina hikmedilen
otomobiller, yarismanin Spor Komiserleri tarafindan
yarismadan ihrag edilirler (Bak Madde 141 ve 145).

128. Yangina kargi korunma

Bir yarismaya katilan bltun araglarda, yangin halinde
alevlerin yayllmasini engellemek icin, motor ile siriicu
koltugu arasina uygun ve yeterli bir b6Ime bulunmalidir.

129. Otomobillerin men veya diskalifiye edilmesi
a) Belli bir otomobilin yarigmalardan men, ihrag veya
diskalifiye edilmesi:

- Bir ASN veya FIA, isbu yasanin veya ulusal spor
yoénetmeliginin  bir otomobilin surlicist, yarigmacisi,
imalatgisi veya yetkili temsilcisi tarafindan ihlali halinde,
s6z konusu otomobili bir veya birden ¢ok yarismadan
men, ihrag veya diskalifiye edebilir.

- Bir ASN, isbu yasanin veya ulusal spor yonetmeliginin,
bir otomobil surlicusi, yarismacisi, imalatgisi veya yetkili
temsilcisi tarafindan ihlal edilmesi halinde, bu otomobil
yarismalardan men, ihrag veya diskalifiye edilebilir.

Men cezasinin, uluslararasi bir nitelik tasimasi veya
diskalifikasyon halinde, ilgili ASN, diger butun Ulkelerin
ASN’lerine duyurulmasi igin, FIA’ya bildirmek zorundadir.
Ceza suresince butin diger ASN’ler kendi yetki
alanlarinda yapilan yarismalarda bu cezayl
uygulayacaktir.

Eger bu karar, bir ASN tarafindan baska bir ulkenin
ASN’sine bagli bir otomobil igin alinmis ise bu karar FIA’
ya bildirilecek ve nihai karari FIA verecektir.

b) Bir otomobil markasinin yarigmalardan men, ihrag
veya diskalifiye edilmesi:

Bir otomobil imalatgisi veya yetkili temsilcisi tarafindan
isbu yasa veya ulusal spor yonetmeliginin ihlal edilmesi
halinde ilgili ASN kendi ulkesinde bu markayi
yarigmalardan men edebilir.  Ilgili ASN, bu cezanin
uluslararasi nitelikte olmasini istemesi veya s6z konusu
markanin uluslararasi dlzeyde diskalifiye edilmesini
istemesi halinde, bu talebini FIA Baskanina iletmelidir.
Bagskan, men, ihrag veya diskalifikasyon cezasi talebini
karara baglamak Uzere bir hakem heyeti tayin edecektir.

Hakem heyeti iki FIA Gyesinden meydana gelecek, bu iki
Uyye, ortak bir mutabakat ile Gglincl Uyeyi segeceklerdir.
Eger iki Uye, Uglnci Uyenin tayini konusunda
mutabakata varamazlarsa, bu tglincu Uye de dogrudan

FIA baskani tarafindan atanacaktir. Hakem heyeti
verecegi karari derhal FIA’ ya bildirecektir.
Hakem Heyeti, cezanin uluslararasi bir nitelik

kazanmasini kabul etmezse, bu cezanin uluslararasi



bazda uygulanmasini talep eden ASN, Uluslararasi
Temyiz Mahkemesine bagvurarak hakem heyetinin
kararini temyiz edebilir.

Hakem heyeti, cezanin uluslararasi nitelik kazanmasini
onaylarsa, bu karar FIA tarafindan batin Gye Ulkelerin
ASN’lerine derhal bildiriimelidir. ASN’ ler diizenledikleri

yarigmalara ceza alan markanin  otomobillerinin
katiimasini, ceza sureleri doluncaya kadar kabul
etmeyeceklerdir.

Ceza alan marka, Madde 180'de ve onu izleyen

maddelerde belirtilen sartlara goére, bagh oldugu ASN
aracihigiyla, bu karari FIA nezdinde temyiz etme hakkina
sahiptir.

Cezalandirilan markanin bagh bulundugu ASN, cezanin
uluslararasi nitelikte olmasini isteyen ASN ise, bu ASN
cezalandirilan markanin temyiz talebini FIA’ ya iletmeyi
reddedemez.

130. Otomobiller lizerindeki reklamlar

Otomobiller lizerinde reklamlarin yer almasi serbesttir.
ASN’ler, kontrolleri altinda duzenlenen yarigmalarda
uygulanacak 6zel sartlar belirtmek zorundadirlar. Bir
yarismanin ek yénetmeligi bu 6zel sartlari ve yarismanin
yapildigi Ulkede gecerli yasal ve idari dlzenin
hikimlerini belirtmek zorundadir.

131. Yaniltici reklam
Bir yarismada veya bir rekor girisimi sirasinda reklam
yapan sirket veya yarismaci ilan edilen performansin
genel ve 6zel sartlarini, yarismanin veya rekorun tirina,
aracin kategorisini, sinifini, vs. ve elde edilen dereceyi
bildirmek zorundadir.

Kamuoyunda suphe yaratacak her tir eksiklik veya
ilave, ilgili reklamin sorumlusunun cezalandirimasina
neden olacaktir.

Bir FIA Sampiyonasi, FIA Kupasi, FIA Trofe veya FIA
Mucadele’sinin  kazaniimasi ile ilgili reklamlar, s&z
konusu Sampiyona, Kupa, Trofe yada Micadele’nin son
yarismasl tamamlanmadan 06nce; ancak reklam
metninde ‘FIA tarafindan yayinlanacak resmi sonuglara
baghdir’ ibaresini gegmesi sartiyla yapilabilir.

Bu kural, bir FIA  Sampiyonasi, FIA Kupasi, FIA Trofe
veya FIA Micadele’sinin tek bir yarigmasinda elde
edilecek birincilikler igin de gegerlidir.

S0z konusu reklamda, ilgili FIA  Sampiyonasi, Kupasi,
Trofe’si yada Micadele’sinin logosunun kullaniimasi
zorunludur.

Bu kuralin ihlali halinde, FIA tarafindan reklamin
yayinlanmasinda sorumlulugu bulunduguna karar verilen
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herhangi bir yarismaci, otomobil Ureticisi, strtci, ASN
ya da sirkete ceza verilebilir.

Farkli imalatgilar tarafindan saglanan pargalardan olusan
bir araca verilecek ad konusunda olabilecek sikayet ve
itirazlar, eger bu imalatcilar yetkili ASN'nin Ulkesinde
bulunuyorsa, FIA tarafindan tayin edilen jlriye
yapilacaktir. Eger ikinci durum s6z konusu ise, juride ilgili
her Ulkenin bir Gyesi bulunacaktir. Bu Ulkelerin Gyelerinin
toplam sayisi kadar lye de, bu Ulkelere ait bu Uyelerden
segilecektir.

BOLUM X RESMi GOREVLILER
132. Resmi gorevliler listesi :

“Resmi” s6zcigl asagidaki gorevlileri ve bu gorevlilerin
(varsa) yardimcilarini kapsar:

-Spor Komiserleri,

-Yarisma Direktor,

-Sampiyona Direktort (tim sampiyona igin)
-Yarisma Sekreteri,

-Kronometre (Zaman) Gézetmenleri,
-Teknik Kontrol Komiserleri,

-Teknik Kontrol Asistanlari,

-Pit Gozlemcileri,

-Pist veya Yol Gozetmenleri,

-Bayrak Gozetmenleri,

-Finig gizgisi Gézetmenleri,

-Ihlal gzetmenleri,

-Handikap Gézetmenleri,

-Start Gézetmenleri,

133. Denetim Hakki

Madde132'de 6ngoriilen resmi gorevliler disinda, her
ASN kendi Spor Komisyonu Uyelerine, herhangi bir
Ulkede duzenlenen ve isbu yonetmelikce yonetilen tim
yarismalarda kendi vatandaslarini denetleme ve
yarigsmanin organizatorleri ile yluz ylze vatandaslarinin
¢ikarlarini koruma hakkini vermektedir.

134. Gorevlilerin Organizasyon Semasi

a- Gerekli resmi gorevliler :

Bir yarismada en az u¢ Spor Komiseri ve bir yarisma
direktérd  bulunmalidir. Sirenin kismen ve tamamen
belirleyici rol oynadig! yarismalarda, bir ya da daha fazla
kronometre gézetmeni de gorev alacaktir.

Spor Komiserleri, yarisma yonetmeliginde adi ile
belirtilen Bagkanin idaresi altinda, bir resmi yapi
olusturacaklardir. Spor Komiserleri Kurulunun Baskani,
6zellikle toplanti programinin yapilmasi ve uyulmasi,
oturum tutanaklarinin yazimasi ve giindemlerinin
belirlenmesinden sorumludur.

Oylamalarda esitlik halinde bagskanin oyu belirleyici
olacaktir.



Yarigsma direktorl, yarismanin planlandigi gibi ve uyum
icinde ylrGtulmesi icin, yarisma boyunca, Spor
komiserleri kurulu bagkani ile yakin iligkide bulunacaktir.

Dinya rekoru denemelerinde (Madde 36), ASN
tarafindan yetkilendirilmis tek bir komisere ihtiyag
duyulur. Bu komiser, komiserler bagkaninin sahip oldugu
yetkilerin timiine sahiptir.

Kesin bir diinya rekor denemesi veya diinya hiz rekoru
denemelerinde (Madde 37 ve 37bis) ikisi FIA tarafindan
olmak Uzere Ug kisilik komiserler kurulu olusturulur.
Komiserler kurul baskani FIA'nin atadigi iki kisiden biri
olmak durumundadir.

b- $ampiyona Direktorii (tlim sampiyona igin):

Bir Sampiyona, Kupa, Trofe yada Micadele’nin
tamamini  yénetmek igin, bir Sampiyona Direktori
atanabilir.

Eger bdyle bir Sampiyona Direktdri varsa, bu direktori
gorev ve sorumluluklari ilgi ydnetmeliklerde ayrintili
olarak belirtilmelidir.

135. Resmi gorevlilerin tayini
Yarigmay! dizenleyen veya yarisma iznini veren ASN
en az bir spor komiseri tayin edecektir. Diger resmi
gorevliler, ASN’'nin onaylamasi kaydiyla, organizasyon
komitesi tarafindan atanacaktir.

136. Resmi gorevlilerin nitelikleri

Kronometre Gdzetmenleri, Teknik Kontrol gorevlileri,
Yarigma Komiserleri, Teknik Kontrol Asistanlari ve
Handikap Gdzetmenleri, bu gorevler igin yetkin kimseler
arasindan segilecek ve ilgili yarisma ig¢in ASN’nin yillik
listesinde ilan edilecektir. Bu goéreviiler, yarisma
sonuglarindan dogrudan veya dolayli olarak c¢ikari olan
bir ticari veya sanayi kuruluguna higbir sekilde bagli
olmamalidir.

137. Gorevlerin birlestirilmesi
Bir yarismada, organizasyon komitesinin karari lzerine,

ayni sahis, Madde 136’da belirtilen gorevierden
bazilarini, her goérev igin vyeterli olmasi kaydiyla,
birlestirebilir.

138. Gorevlerin kapsami

Higbir resmi gorevli, bir yarismada, tayin oldugu gérev
haricindeki  bir goérevi yerine getiremez. Resmi
gorevlilerin, gérev yaptiklari bir yarigmanin herhangi bir
béliminde yarismaya katiimasi yasaktir.

139. Resmi gorevlilerin licretleri

FIA tarafindan $ampiyonalari ile ilgili 6zel bir kararin
alinmis olmasi disinda, Spor Komiserleri onursal bir
sifatla gbrev yapacaklardir. Diger gorevliler ise,
hizmetlerinden dolayi, her ASN tarafindan hazirlanan
tarifeye gore Ucret alabilirler.

48

2013 FIA Uluslararasi Spor Yasasi

140. Spor Komiserlerinin goérevleri

Genel olarak, spor komiserleri yarigmanin
organizasyonundan higbir sekilde sorumlu tutulamazlar
ve bir yarismaya bagl olarak higbir faaliyette
bulunamazlar. Ayrica gbrevlerinden dolayt,

yoénetmeliklerinin uygulandigi ASN'den baska herhangi
bir makama kargi sorumlu tutulamazlar. istisnai
durumlarda ve sadece, dogrudan bir ASN tarafindan
dlzenlenen bir yarisma s6z konusu oldugunda, bu ASN
tarafindan  gorevlendirilen spor -~ komiserleri  kendi
goérevlerini organizatériin goérevleriyle birlestirebilirler.

Spor Komiserleri yarigmanin sonunda, mumkin olan en
kisa sirede, yarismanin sonuglarini gdsteren bir
raporunu ve yapilan itirazlar veya kararlastirilan ihraglar
konusunda bir raporu, muhtemel bir men veya
diskalifikasyon karari alma konusundaki disincelerini
de belirterek, imzali bir sekilde ASN’ ye yollamalidir.  Bir
¢ok yarismayi igeren bir durumda, her yarisma igin farkl
spor komiserleri gérevlendirilebilir.

141. Spor Komiserlerinin yetkileri

Spor Komiserleri igsbu yasaya, ulusal ve ek
yonetmeliklere, programlara uyulmasi konusunda mutlak
yetkiye sahip bulunmaktadir. isbu yasada &ngériilen
hukuki basvurular ve yarismalar sirasinda yapilan her
itiraz hakkinda bir degerlendirme yapabileceklerdir. (Bak
bolum Xill).

Ozellikle yetkileri arasinda olanlar:

- Yasa ve yonetmeliklerin ihlali halinde verilecek cezalara
karar verebilirler

- stisnai olarak, ek ydnetmeliklerde degisiklikler
yapabilirler (Bak Madde 66)

- Start serilerinin  kompozisyonunu ve sayisini
degistirebilirler (Bak Madde 96);

- Sonuglarda esitlik halinde, yeni bir starta izin
verebilirler (Bak Madde 97)

- Surlctlerin degistiriimesine izin verebilirler (Bak

Madde 121);

- Inlal gézetmenlerince énerilen diizeltmeleri kabul veya
ret edebilirler (Bak Madde 149g);

- Ceza veya para cezalarina karar verebilirler.
Madde 154);

- Inraglara karar verebilirler (Bak Madde 158);

- Klasmanda degisiklikler yapabilirler (Bak Madde 168);

- Tehlikeli gordikleri veya yarisma direktora tarafindan
tehlikeli oldugu konusunda uyarida bulunmasi halinde
bir  yarismacinin  veya  otomobilin  yarismasini
yasaklayabilirler (Bak Madde 127);

Yarismaya katiimak igin yeterli gérmedikleri veya
yarisma direktoriince veya organizasyon komitesince bu
yolda uyarildiklari veya tehlikeli otomobil surdiklerini ve
hileli  hareketlerini  saptadiklari  yarigmacilar  ve
sirliclleri, yarigmalarin belli bir béliminden veya
tuminden ihrag edebilirler;

(Bak



- Buna ilaveten, resmi bir gérevlinin emirlerine uymayan
yarismaci veya surlicllerden parkur veya buna bagh
alanlari terk etmesini isteyebilirler;

- Micbir sebep veya 6nemli giivenlik nedenleriyle bir
yarismay erteleyebilirler;

- Yansmacilarin ve halkin givenliginin daha iyi
saglanmasi  amaciyla yarisma  direktéri  veya
organizasyon komitesi tarafindan istenmesi durumunda
start ve finis cizgilerinin pozisyonu veya baska herhangi
bir konuda programda degisiklikler yapabilirler;

- Bir veya birden fazla spor komiserinin olmamasi
halinde, gerekirse bir veya birden fazla yedek gorevliyi
ozellikle Gg spor komiseri mecburiyeti bulunuyorsa tayin
ededbilirler ;

- Bir yarismayi durdurma karari alabilirler ;

- Ayrica FIA’ nin Sampiyona,Kupa, Trofe ve Miicadele
yarismalarinda, $ampiyona Direktdri gerekli gérdigu
konulari  yukaridaki kararlarin  alinmasi igin spor
komiserlerine iletebilir.

142. Yarigma direktoriiniin gorevleri

Yarigma Direktoéri ayni zamanda yarismanin sekreteri
de olabilir ve yardimcilari bulunabilir. Birgok yarigmayi
iceren bir durumda her yarisma igin degisik direktorler
olabilir. Yarigma direktérl, yarismanin resmi programa
uygun olarak yapilmasindan ve 6zellikle su gorevilerden
sorumludur:

- Kamu glvenligini saglamak igin, 0&zel olarak
gobrevlendirilen polis, askeri ve sivil makamlarla temasa
segerek parkur lizerinde diizeni saglamak,

- Tdm resmi gorevlilerin goérevleri basinda olmasini
saglamak; gorevlilerden birinin olmamasi halinde, spor
komiserine haber vermek,

- Tdm resmi gorevlilerin gorevlerini yapmak icin gerekli
bilgilere sahip olmasini saglamak;

- Yarigmacilari ve otomobilleri kontrol ederek, ihrag,
men ve diskalifiye edilen yarismacilarin men edildikleri
yarismalara katilmalarina engel olmak;

- Uluslararasi Yarigmalarda, Sinirli Alanlara girisi kontrol
altina alarak, FIA tarafindan belirlenen FIA Temiz Sicil
Yasasr’'na aykiri hareket eden kisilerin bu alanlara
girisini engellemek,

- Her otomobilin ve gerekiyorsa her yarismacinin
program uyarinca numaralari tagimasini saglamak;

- Her otomobilin dogru siriici tarafindan kullaniliyor
olmasini  ve  otomobillerin  gerekli  kategorilerde
siniflandirlmasini saglamak;

- Otomobilleri start gizgisine kadar belirtilen diizene
gore getirmek ve gerekirse startlarini vermek;

- Program degisikligi tekliflerini spor komiserlerine
bildirmek veya bir yarismaci adina hatalari, kurallari
cigneme ve itirazlara iligkin bagvuruyu spor komiserlerine
iletmek;

- lItirazlar kabul etmek ve derhal, gereginin yapiimasina
karar verecek olan spor komiserlerine iletmek;
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- Kronometre godzetmenlerinin, teknik komiserlerin,
teknik kontrol asistanlarinin, yol gdzetmenlerinin
tutanaklarini ve klasmani olusturmak igin gerekli tim
bilgileri toplamak;

- Gorevli oldugu yarisma veya yarismalar konusunda,
Madde 140°'da belirtilen kapanis raporunun elemanlarini
hazirlamak veya yarisma sekreterine hazirlatmak ve
bunlari spor komiserlerinin onayina sunmak;

143. Yarigma Sekreterinin gorevleri :
Yarisma sekreteri, yarismanin temel organizasyonundan
ve organizasyon ile ilgili duyurulardan sorumludur.

Farkli resmi gorevlilerin birbirine bagli goérevlerinden
haberdar olmalarini ve gerekli bilgileri edinmelerini
saglayacak ve gerekirse, her yarismada kapanis
raporlarinin hazirlanmasinda yarisma direktoriine yardim
edecektir. (Bak Madde 142).

144. Zaman g6zetmenlerinin gorevleri :

Belli bagh gérevleri sunlardir :

- Yarismanin baslangicinda gerekli talimatlari kendilerine
verecek olan yarisma direktoriiniin hizmetinde olmak;

- Yarigma direktérinun talimat verdigi zaman yarigmayi
baglatmak;

- Zaman olgumlerinde, yalnizca ASN tarafindan kabul
edilen araglari; rekorlar s6z konusuysa, 1/1000 s
kronometre 6l¢limli ve FIA tarafindan onaylanan araglari
kullanmak;

- Parkuru tamamlamak igin her yarismaci tarafindan
yapilan zamani ilan etmek;

- Kendi sorumluluklari altinda tutanaklarini hazirlamak
ve imzalamak; gerekli belgelerle birlikte bu tutanaklari,
bir yarisma s6z konusu ise yarigma direktoriine, bir
rekor girisimi s6z konusu ise, ASN'ye vermek;

- Gozetmen foylerini, talep halinde spor komiserine veya
ASN’ye vermek;

- Gorevlilerden aksine bir talimat almadikga, zamanlar
ve neticeleri spor komiserleri veya yarigma direktord
disinda kimseye bildirmemek;

145. Teknik kontrol komiserlerinin gorevleri
Otomobillerin mekanik yapilariyla ilgili tim kontrollerden
sorumludurlar.  Qu  gorevleri  yerine  getirmekle
yukumltdurler :

- ASN veya organizasyon komitesinin istegi Uzerine
yarismadan o6nce veya yarisma direktdrinin istegi
lzerine yarisma sirasinda veya sonrasinda kontrolleri
yapmak;

- ASN tarafindan 6zellikleri belirtilen veya onaylanan
kontrol aletlerini kullanmak;

- Kontrollerin sonuglarini ASN, organizasyon komitesi,
spor komiserleri ve yarisma direktori disinda kimseye
bildirmemek;



- Kendi sorumluluklari altinda raporlarini hazirlamak,
imzalamak ve kendilerine hazirlama talimatini veren
yukaridaki yetkililere bu raporlari vermek.

146. Teknik kontrol asistanlarinin gorevleri :

Teknik kontrol asistanlari, otomobillerinin agirliklarinin,
karoserlerinin boyutlarinin ve aksesuarlarinin, yarigmaci
ve siricllerin tim belgelerinin (lisans, ehliyetname,
sigorta, vs...) kontrollinden sorumludurlar. Teknik kontrol
asistanlarinin  gorevleri teknik kontrol komiserlerine
verilebilir. Teknik kontrol asistanlari gérevleri sunlardir:

- Fonksiyonlarinin ASN veya organizasyon komitesinin
istegi Uzerine vyarismadan ©Once veya yarisma
direktoriinlin istegi lizerine yarigma sirasinda yerine
getirmek;

- ASN tarafindan kabul edilen veya onaylanan kontrol
aletlerini kullanmak;

- Kontrollerin sonuglarini ASN, organizasyon komitesi,
spor komiserleri ve yarigma direktéri diginda kimseye
bildirmemek;

- Kendi sorumluluklari altinda raporlarini hazirlamak,
imzalamak ve kendilerine hazirlama talimatini veren
yukaridaki yetkililere bu raporlari vermek.

147. Pit gozlemcilerinin gorevleri

Pit gbzlemcileri yarisma sirasinda bitiin otomobillerinin
ikmal islemlerini denetlemek ve ek yOnetmelikteki
kurallara uyulmasini saglamak ile yuktmludurler.

Yarisma direktérinin emri altindadirlar ve herhangi bir
yarismaci veya slrlct tarafindan kurallarin ihlal
edildigini saptadiklarinda derhal yarisma direktordnd
bundan haberdar etmelidirler.

Her yarismanin sonunda aldiklari talimata gore yerine
getirdikleri gorevleri yarigma direktoriine so6zli veya
yazil olarak rapor etmek zorundadirlar.

148. Yol gozlemcileri ve Bayrak gorevlileri

Pist veya yol goézlemcileri parkur boyunca yarisma
direktori veya organizasyon = komitesi tarafindan
kendilerine verilen gorevleri yerine getirirler. Yarismanin
baslamasindan itibaren, her pist veya yol gdézlemcisi
yarisma direktorinin emri altina girer. Yarisma
direktoriine, sahip oldugu haberlesme araci ile (telefon,
isaret, haberci,vs..) denetimi altinda bulundurdugu
bdlgede meydana gelen olay veya kazalari derhal haber
verir,

Bayrak gozetmenleri &zellikle isaret bayraklarinin
kullaniimasindan (Bak Ek H) sorumludurlar. Bayrak
gbzetmenleri ayni zamanda pist veya yol gézlemcisi de
olabilirler.
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Her yarismanin sonunda her pist veya yol goézlemcisi
yarisma direktériine saptadigi olay ve kazalari yazili bir
rapor halinde vermek zorundadir.

Yarigmalar sirasinda ve yarigma direktorinin aksi bir
beyani olmadikga, pist veya yol gbézlemcileri mimkin
olan en iyi sekilde yarigmacilarin goézetim yerleri
oninden gegis sirasini merkez biroya bildirmelidir. Pist
yarigmalarinda bu iglem her tur igin yapilacaktir.

149. Gozetmenlerin gorevleri
a) Start Gozetmenleri : (Bak Madde 95)

b) Finig gozetmenleri : Yarigmacilarin finis cizgisini
gecis sirasinin klasmani belirledigi yarismalarda bu
karari verecek bir finis gézetmeni atanir.

c) Kontrol gozetmenleri : Bir yarismacinin gizgiye
degip degmedigi veya cizgiyi gecip gecmedigi
konusunda veya yarisma ydnetmeliginde 6ngérilen bu
tur diger olaylarda karar veriimesi gereken yarismalarda
atanan bir veya birkac kontrol gdzetmeni bu kararlardan
bir veya birkagini verirler. Bu noktalardaki gézetmenlerin
adlari, resmi ilan panosunda belirtiimelidir.

d) Yardimci Gozetmenler : Yukarida bahsedilen her
gézetmene yardimci olacak ve gerektigi takdirde onun
yerine gelecek yardimci bir gézetmen tayin edilebilir.
Gozetmen ile yardimcisi arasinda bir anlagsmazlik olmasi
halinde son karar asil gézetmen tarafindan verilecektir.

e) Video veya elektronik sistemler : Spor komiserleri
karar almalarina yardimci olmasi amaciyla video yada
elektronik sistemleri kullanabilirler. Komiserler, kontrol
gb6zetmenlerince verilen kararlari gegersiz kilabilirler.

f) itirazlar : Resmi olarak gérev yapan gézetmenlerin
(finis gbzetmenleri - kontrol gbézetmenleri) kararlarina
karsi yapilan itirazlar higbir surette kabul edilmeyecektir.
Bu gozetmenlerin kararlari kesindir; ancak bir resmi
klasman olusturamazlar; ¢linki yarigmacilarin parkuru
tamamladiklari sartlar bu kararlarda dikkate alinmamigtir.

g) Hatalar : Eger bir gozetmen hata yaptigini fark
ederse, bu hata ancak spor komiserlerinin kabul etmesi
halinde duzeltilebilir.

h)  Degerlendirilecek hareketler Yarigma
yonetmelikleri gbzetmenlerin hangi olaylari
degerlendireceklerini belirtmelidirler. (Bkz. c) maddesi)

1) Raporlar
beyanatlarini
gondermelidir.

Yarigmanin sonunda her gbézetmen,
iceren bir raporu yarisma direktoriine

150. Handikap Sorumlularinin goérevleri



Handikap sorumlulari, kayitlarin kapanmasindan sonra,
ek  yOnetmeliklere  uygun olarak  handikaplari
hazirlamakla yukamlidurler. Bir ©nceki yarismada
gobsterilen performans sebebiyle, handikaplardan birinin
artirimasi geregini belirleyeceklerdir.

BOLUM XI CEZALAR

151. Kurallarin ihlali
Yoénetmeliklerde 6ngorilen konular diginda asagidaki
durumlar yénetmeliklere aykirilik olarak kabul edilecektir:

a) Bir yarismada resmi olarak goérev yapan veya bu
yarismaya iliskin herhangi bir gorevi yerine getiren
sahsa dogrudan veya dolayl olarak riisvet verme veya
buna tesebblis etme.

b) Yeterli olmayan bir otomobili yarismaya sokma,
sokturtma veya start verme amaciyla kasith olarak
yapilan her tesebbus.

c) Yarismanin dirlstligine ve otomobil sporunun
clkarlarina zarar verecek tirden yasal olmayan her tirlG
hilekar davranis veya tesebbus.

d) FIA'ninkilere ters dusen ya da karsit olan herhangi bir
hedefin pesinde kosulmasi.

e) FIA'nin kararlarini uygulamamak ya da uygulamayi
reddetmek,

f) FIA'nin, FIA'nin organlari, Gyeleri ya da galisanlarinin
manevi  degerlerinin  zarar gbérmesine ya da
kaybolmasina neden olacak sozlerin sarf edilmesi,
eylemlerin yapilmasi ya da yazilarin yaziimasi,

g) Bir sorusturma esnasinda isbirligine yanasmamak.

Aksi belirtiimedigi surece, kasitli olarak ya da dikkatsizlik
sonucu yapilan ihlal ya da kabahatler, cezalandirilabilir.

Bir ihlal ya da kabahat islemeye yonelik girisimler,
cezalandirilabilir.
Bir ihlal ya da kabahatin islenmesinde payi olan veya rol
oynayan, ya da bu ihlal ya da kabahatin islenmesini
tesvik eden tum gercek ya da tuzel Kisilikler,
cezalandirilabilir.

Bir ihlalle ilgili olarak yapilacak kavusturma igin, zaman
asimi suresi bes yildir.

Zaman asimi siiresi:
a) Kisinin ihlal ya da kabahati isledigi giinden itibaren,

b) Birbirini takip eden ya da tekrarlanan ihlal ya da
kabahatler s6z konusu oldugunda son eylemin yapildigi
glnden,

51

2013 FIA Uluslararasi Spor Yasasi

c) S6z konusu ihlal ya da kabahat bir sire¢ boyunca
yapildiysa, bu eylemin bittigi giinden itibaren isler.

Ancak, s6z konusu ihlal ya da kabahatlerin komiserler
kurulundan ya da FIA'nin sorusturmay ydneten
organindan gizlenmesi durumunda, zaman asimi slresi,
komiserler kurulunun ya da FIA'nin sorusturmayi
yoneten organinin s6z konusu ihlal ya da kabahat ile ilgili
gerceklerin farkina vardigi giinden itibaren isler.

FIA Hukuk ve Disiplin Talimati’nin ikinci bélimiine goére
sorusturma ya da kovusturma nedeniyle zaman asimi
suresi kesintiye ugrayabilir.

152. Cezalar

Isbu yasaya ve eklerine, ulusal yénetmeliklere ve
eklerine, ek yonetmeliklere karsi organizatorlerin, resmi
gorevlilerin, yarigmacilarin, = suriculerin, Uluslararasi
Yarigmalardaki Katilimcilarin, diger lisans sahiplerinin
veya dider sahis ve kuruluslarin aykiri davranmasi ceza
veya para cezasina sebep olabilir.

Ceza veya para cezalari, asagidaki maddelerde
belirtildigi gibi, yarismanin spor komiserleri veya Ulusal
Spor Otoriteleri (ASN) tarafindan verilecektir.

Eger guvenlikle ilgili bir sorun, katilan bir yarismacinin
kaydinda tutarsizlik, temiz sicil ile ilgili bir uygunsuzluk
veya ayni yarigsma icinde ayni yarismacinin ihracina
sebep olacak bagka bir ihlal varsa, temyize tabii
olmadan, Komiserlerin alacaklari kararlar baglayicidir.

Fakat, yukarda belirtilen konular diginda (guivenlik, kayit
tutarsizligi) bir sebeple ceza verildiyse, bu ceza 0Ozellikle
yarigin ilerleyen boélumlerindeki handikap kurallarini
etkileyecekse ve yarismaci bu ceza nedeniyle temyize
gittiyse; s6z konusu yarigsmaci temyiz kuruluna giderek
temyizi kazanip haklarini tekrar geri alana kadar ceza
askiya alinabilir. Fakat bu durumda:

- yarismaci ve slrlcl o6dul téreni veya podyuma
cikamaz;
- cezanin uygulanmasinin ardindan klasmanda

bulunacagi yer diginda, yarigin resmi klasmaninin baska
hicbir yerinde olamaz (klasmanda ceza hi¢ yokmus gibi
var sayllip klasmanda yer alamaz).

Pitten gecme, pit alaninda durma ve FIA
Sampiyonalarinda 6zel olarak belirtilen ihlallerin
yapilmasi halinde temyize basvurulamaz. Dopingle

savas konusunda ise bu Kod'un A ekinde 6ngdrilen
cezalari uygulayacaktir. FIA  Anti-Doping Disiplin
Komitesinin yetki alanina giren bu hususlar konusunda,
sadece Uluslararasi Temyiz Mahkemesinde temyize
gidilebilir.



Ayrica asagidaki maddelerin hiikimlerinden ayri olarak,
FIA gozlemcilerinin veya FIA tarafindan tayin edilen
uluslararasi komiserlerden ikisinin ortak hazirladigi rapor
Uizerine ya da FIA Hukuk ve Disiplin Talimat’'na uygun
olarak baslatilan bir takip tUzerine, FIA'nin kovusturmayi
yOneten organi; yukarida belirtilen herhangi biri igin,
komiserler kurulunun verdigi cezalara ek olarak,
dogrudan daha fazla ceza veriimesi igin konuyu
Uluslararasi Mahkeme’ye intikal ettirebilir. Bu durumda,
ASN ilgili kimselerin Uluslararasi Temyiz Kuruluna
temyiz edilmesine karsi gelemez.

Uluslararasi Mahkeme tarafindan izlenen prosedirler
FIA Hukuk ve Disiplin Talimat’nda belirtiimistir. Eger
Uluslararasi Mahkeme bir ceza verirse, bu cezayi temyiz
icin Uluslararasi Temyiz Kurulu'na gétiirmek mimkundur
ve bu durumda ASN ilgili kimseler adina temyize
gidilmesine karsi gelemez.

Bunun yaninda, FIA S$ampiyonalar’'nda gérev alan spor
komiserleri, bu sampiyona icin, yarismacl veya
surliclilere uygulanabilecek su cezai sartlara karar
verebilir; bir veya birden gok yarisma icin askiya alma,
para cezasl, Sampiyonada puanlarin geri alinmasi.
Puanlarin suricilerden ve yarigsmacilardan ayri ayri geri
alinmasi istisnai kosullar diginda mimkun degildir.

Bu cezai sartlar, gerekirse birlestirilebilir veya ertelemeli
olarak uygulanabilir.

153. Cezalarin kademesi

Verilebilecek cezalar, en hafiften en agirina kadar su
kademelerde olabilir :

- Kinama (ihtar),

- Para Cezasi,

- Kamu yararina calisma zorunlulugu

- Zaman cezasl,

- Ihrag,

- Yarigmalardan men (lisansin askiya alinmasi)

- Diskalifikasyon.

Zaman cezas| dakika ve/veya saniye ile ifade edilen bir
cezadir. Bu cezalardan her biri kurallara uygun bir
sorusturmadan sonra, yukaridaki son (¢ ceza sb6z
konusu ise ilgilinin kendini kisisel olarak savunmasi igin
davet edilmesinden sonra verilir.

FIA Formula 1 Dinya Sampiyonasi ve FIA Diinya Ralli
Sampiyonasi icin, tim sampiyona Uzerinden puanlarin
geri alinmasi cezasi da uygulanabilir.

Uluslararasi Mahkeme, dogrudan ya da dolayl olarak
FIA tarafindan veya FIA adina diizenlenen, veya FIA'nin
kararlar ile yonetmeliklerinin gegcerli oldugu
organizasyonlar, yarismalar veya sampiyonalara
katilmaktan men etme cezasini da direkt olarak verebilir.
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154. Para cezalari

Para cezasi, ydnetmelik hikimlerine ve yarigmadaki
gorevlilerin emirlerine uymayan yarismacilara,
surlicllere, yardimcilara ve yolculara verilebilir (Bkz.
Madde 132). Para cezalari ASN’ler ve spor komiserleri
tarafindan verilebilir. Spor Komiserleri tarafindan verilen
para cezalari, her yil FIA tarafindan saptanan tutari
gecmeyecektir. Ayrica bu cezalar; spor komiserlerinin
birlikte alacaklar karar uyarinca uygulanacaktir. Tek bir
komiserin karariyla ceza uygulanamaz.

155. Bir yarigmada spor komiserleri tarafindan
verilebilecek azami para cezasi

Isbu yasada veya resmi biiltende yayinlanana kadar
spor komiserleri tarafindan verilebilecek azami para
cezasl 250.000 Avro olarak saptanmistir.

156. Para cezasi miikellefleri
Yarigsmacilar, siricilerine, yardimcilarina, personeline
vs. verilecek para cezalarindan sorumludurlar.

157. Para cezasini 6deme siiresi

Para cezalari, cezanin tebliginden itibaren 48 saatiginde
o6denmelidir. Cezanin 6denmesinde olabilecek her
gecikme cezanin 6denmesine kadar lisansin en azindan
askiya alinmasina neden olabilir.

Tahsil  edilecek cezalarin  tutarlarr  sampiyona
yarismalarinin  organizasyonuna ve promosyonuna
harcanacaktir. Bu hikim ulusal cezalar igin de

uygulanacaktir.

Bir FIA $Sampiyona Yarigmasi sirasinda verilen cezalarin
tutari FIA’ ya 6denecektir.

158. ihrag

Madde 141’'de o6ngérilen sartlar dahilinde, spor
komiserleri yarigsmalardan ihrag cezasi verme yetkisine
sahiptir.

Ihrag edilen yarismaci yarismanin bir veya birden gok
bélimine katilamaz. Ayrica organizasyon komitesine
o6denen kayit Ucreti de yanar.

159. Askiya alma

Askiya alma cezasi, madde 152 ve FIA Hukuk ve
Disiplin Talimati disinda kalan hallerde yalnizca ASN’
ler tarafindan, agir suglar igin verilebilir.

Askiya alma cezasi, cezanin ulusal veya uluslar arasi
olmasi durumuna gore, cezay! alan sahsin kendisine bu
cezayi veren ASN'nin Ulkesinde veya FIA kurallarina tabi
olan tum Ulkelerde diizenlenen ulusal veya uluslararasi
her tiirlii yarismaya herhangi bir sifatla katilmasini gegici
olarak askiya alr (Bak Madde161), (Madde 170 ve
183’de 6ngorilen durumlar harigtir.)



Askiya alma cezasi bu cezanin uygulandidi tarihlerde
olacak yarigmalar icin daha dnceden yapilan batin kayit
islemlerinin iptaline neden olur. Ayrica bu yarismalar igin
6denen kayit tcretleri de yanar.

159bis. Gegici Askiya alma

FIA Baskanr’nin talebi Uzerine, FIA'nin ismi altinda
yapilan organizasyonlara katilanlari korumak gerekirse,
kamu oyunun ve motor sporlarinin genel ¢ikarlari
dlsunulerek, Uluslararasi Mahkeme; FIA tarafindan
organize edilen yarisma veya diger organizasyonlarda
kullaniimak Uzere, yine FIA tarafindan verilmis olan izin,
lisans veya onaylari gegici bir sure icin askiya alabilir.
Ug ay1 gegemeyecek olan bu askiya alma siiresi, sadece
bir sefer igin tekrarlanabilir.

Herhangi bir gegici askiya alma karari, FIA Hukuk ve
Disiplin Talimat’'nin 12. Maddesine gére duyurulmalidir.

izni, lisansi ya da onayi gegici olarak askiya alinmis olan
kisiler, bu sure boyunca kendisine taninmig olan haklari
kullanamaz.

160. Yarigmalardan men (lisansin askiya alinmasi)

a) Ulusal yarismalarda askiya alma cezasi :

Ulusal yarismalarda lisansi askiya alinan her yarismaci
veya srlicl, lisansini kendi llkesindeki ASN’ ye iade
edecektir. Bu ASN lisansin Uzerine, agikca gorilecek
karakterde ve miuhdrli olarak “........ “(Ulke adi) igin
gegcerli degildir” ibaresini vuracaktir.

Askiya alma cezasinin suresi bittikten sonra, Uzerinde
ibare olan lisans, temiz bir lisansla yenilenecektir.

b) Uluslararasi yarigmalarda askiya alma cezasi
Uluslararasi yarigsmalarda askiya alinan her yarigsmaci
veya slricl lisansini kendi Ulkesindeki ASN’ ye iade
edecektir. Bu ASN ceza suresinin bitiminde lisansi
yarismaciya iade edilecektir. Yukarida belirtilen her iki
durumda da lisansin ASN’lere verilmesinde olabilecek
her gecikme askiya alma cezasi slresine eklenecektir.

161. Askiya alma cezalarinin sonuglar
Bir ASN tarafindan verilen askiya alma cezasi ASN’nin
bulundugu tlke ile sinirhidir.

Eger ASN bu cezanin uluslararasi bir nitelik kazanmasini
arzu ederse derhal FIA Sekreterligine bagvurmalidir.
Sekreterlik bu cezanin uluslararasi bir nitelik kazandigini
tim diger ASN’ lere bildirecektir. Askiya alma cezasi
derhal her ASN tarafindan kayda alinacak ve
uygulanacaktir.

ASN’ler tarafindan alinan askiya alma kararlari,
www.fia.com web sitesinde ve/veya Resmi Biilten’de
ilan edilecektir.
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162. Diskalifikasyon

Diskalifikasyon cezasi ilgili sahsin madde 170 ve
183'de o6ngdrilen durumlar haricinde her turli yarig-
maya herhangi bir sifatla katilma hakkini kaybetmesine
sebep olur.

FIA Hukuk ve Disiplin Talimat’nda belirtilen durumlar
disinda, bir diskalifikasyon cezasi sadece bir ASN
tarafindan istisnai agirlikta bir sugtan dolayi verilebilir.
Daha 6nceden yapilan kayit islemlerinin iptal edilmesine
ve 6denen kayit tcretinin yanmasina neden olur.

163. Diskalifikasyon cezasinin sonuglar
Diskalifikasyon cezasi her zaman uluslararasi niteliktedir.
Bitin ASN’lere teblig edilecek ve Madde 161’deki
uluslararasi askiya alma cezasi igin 6ngérilen sartlar
icerisinde kayda alinacaktir.

164. Cezalarin Uluslararasi Spor Federasyonlarina
teblig edilmesi

Uluslararasi nitelikte  uygulanan askiya alma ve
diskalifikasyon cezalari, FIA tarafindan uluslararasi
cezalari karsilikli olarak uygulamayi kabul eden buitun
diger Uluslararasi Federasyonlara bildirilecektir.

Yukarida adi gecen Federasyonlardan biri tarafindan
FIA" ya bildirilen her askiya alma veya diskalifikasyon
cezalari da FIA tarafindan ayni sekilde uygulanacaktir.

165. Askiya alma ve diskalifikasyon cezalarinin
nedenlerinin agiklamasi

ASN'’lerin askiya alma ve diskalifikasyon cezalarini FIA
Sekreterligine ve cezanin verildidi sahislara bildirirken;
bu cezalarin hangi nedenlerle aldiklarini agiklamalari
gerekir.

166. Bir otomobilin askiya alinmasi veya diskalifiye
edilmesi

Askiya alma veya diskalifikasyon cezalari Madde 129'da
ongorllen sartlar icerisinde belli bir otomobil veya bir
otomobil markasi igin verilebilir.

167. Odiil hakkini yitirme

Bir yarisma sirasinda ihrag olan, lisansi askiya alinan
veya diskalifiye edilen her yarigmaci bu yarisma igin
belirlenen 6dili kazanmak hakkini da yitirir.

168. Klasmanda
yapilmasi

Madde 167'de ongorilen durumda spor komiserleri
klasmanda ve Odlllerde vyapilacak degisiklikleri
aclklayacaklar ve bir sonraki yarismacinin bir Gst siraya
cikip cikmayacagina karar vereceklerdir.

ve odiillerde degisikliklerin



169. Cezalarin yayinlanmasi

FIA veya ilgili ASN, cezalandirilan herhangi bir sahis,
marka veya otomobilin adini belirterek, cezayi yayinlama
veya yayinlatma hakkina sahiptir.

Herhangi bir karara itiraz etme hakki olmadan; cezaya
ugrayan sahislar, FIA’ ya veya ilgili ASN’ ye veya cezayi
yayinlayan tim sahislara karsi hukuki islemler yapmak
icin bu yayinlara génderme yapamazlar.

170. Cezanin bir kisminin affedilmesi
ASN’ lerin, askiya alma cezasinin kalan kismini veya
diskalifikasyon cezasini kaldirmaya hakki vardir. Ancak
bunun igin, gerekli sartlari belirtmelidir.

BOLUM XII ITIRAZLAR

171. itiraz hakki

itiraz hakki yalnizca yarismacilara aittir; ancak, resmi
gorevliler, bir itiraza maruz kalmadiklari durumlarda bile,
her zaman resmen mudahale hakkini kullanabilirler.

Birden fazla yarigsmaciya itraz eden yarismaci, ilgili
yarismaci sayisi kadar itiraz beyan etmelidir.

172. itiraz takdimi

Her itiraz tutan yetkili ASN (veya kendi Sampiyona,
Kupa, Trofe veya Miicadeleleri igin FIA) tarafindan her
yll saptanan ve yalnizca sikayetin hakliligi kabul
edildiginde veya ASN’ nin karari lizerine geri 6denen bir
“Itiraz Harc1” esliginde yazili olarak yapilacaktir.

173. Itirazlarin muhatab

Bir yarisma ile ilgili itirazlar yarisma direktorti veya var
ise yardimcisina yapilmaldir. Yarigma direktorinin
veya vyardimcisinin olmamasi halinde bu itirazlar
yarismanin spor komiserlerinden birine yapiimalidir.

174. Itirazlarin siiresi

a) Bir yarismaci ve surticinin bir yarismaya katilmasina
veya bir parkur igin belirtilen mesafeye karsi verilecek
itirazlar ilk teknik kontroliin bitiminden itibaren en geg 2
saat igcinde takdim edilmelidir. Bu kontroller
organizatériin tlkesinden baska bir tlkede yapiliyorsa bu
Ulkenin ASN’nin bir temsilcisi itiraz kabul etmeye ve
derhal yarismanin spor komiserlerine (yararl olacagina
inanirsa kendi duslinceleri ile) iletmeye yetkilidir.

b) Bir handikaba veya serilerin kompozisyonuna karsi
yapilan itirazlar her yarismanin startindan en geg 1 saat
once takdim edilmelidir.

c) Bir teknik kontrol komiseri veya tarti kontrol gérevlisi
tarafindan alinan bir karara karsi itirazlar kararlarin
acliklanmasindan hemen sonra ilgili yarismaci tarafindan
yapilmalidir.

54

2013 FIA Uluslararasi Spor Yasasi

d) Yarisma sirasinda yapilan bir hata veya meydana
gelen kural digi bir durumda, araclarin yarisma
yoénetmeliklerine uygun olmamasi halinde, yarisma
sonunda olusturulacak klasmana karsi yapilan itirazlar;
yarismanin spor komiserleri tarafindan kabul edilen
maddi imkansizliklar haricinde yarigmalarin  resmi
neticelerinin ilan edilmesinden en ge¢ yarim saat sonra
takdim edilecektir.

Yarismacilar daha onceden gerek ek yonetmelikten
gerek eklerinden  birinden  gerekse programdan
yarigsmanin resmi neticelerinin agiklanacagi tam saat ve
yeri 6grenmis olmalidirlar. Organizatorler yarismanin
resmi neticelerini 6ngoérildigl sekilde ilan edememeleri
halinde agiklanan yer ve saatte resmi neticelerin daha
sonraki ilani konusundaki tedbirleri agiklamalidirlar.

e) Yukarida belirtilen tim itirazlar spor komiserleri
tarafindan acilen gérisiltip degerlendirilecektir ve
Yarisma Direktorl oturuma davet edilecektir.

Oylamada esitlik halinde Spor Komiserleri Bagkaninin
oyu belirleyici olacaktir.

175. Oturum

itiraz edenin ve itraza muhatap olan her sahsin
dinlenilmesi igin itirazin yapilmasini takip eden en kisa
slire igerisinde bir oturum tertip edilecektir. iigili sahislar
bu oturuma davet edilmeli ve taniklarini da beraber
getirmelidirler. Spor komiserleri davetin butin ilgililere
sahsen ulastigindan emin olmaldirlar.

ligili taraflardan birinin veya sahitlerin oturumda hazir
bulunmamasi halinde giyaplarinda karar verilir.

ligili taraflarin dinlenmesinden sonra hemen bir karara
varilamamasi durumunda kararin agiklanacag! yer ve
zaman bildirilmelidir.

176. Kabul edilmeyen itirazlar

Finis ve kontrol gézetmenlerinin Madde 149'da belirtilen
gorevleri sirasindaki verdikleri kararlara karsi yapilacak
itirazlar kabul edilemez.

Birden fazla yarigmaciya karsi tek bir itiraz kabul
edilmeyecektir.

177. Resmi neticelerin ilani ve &diillerin dagitimi
Odul dagitimi, resmi neticelerin ilanindan en az yarim
saat sonra baglamalidir.

Bir yarismacinin kazandidi ve bir itiraza konu olan 6ddil
bu itirazla ilgili kesin karar verilinceye kadar tutulmalidir.

Ayrica sonucu klasmani degistirmeye neden olabilecek
her itiraz organizatérleri yalnizca gegici bir klasmani
yayinlamaya ve kararin alinmasina kadar odulleri



tutmaya zorunlu kilar.
temyizler dahil).

(Bolim XIII' de oOngorilen

Bununla birlikte itirazin klasmanin yalnizca bir kismini
etkilemesi halinde etkilenmeyen kisim kesinlesecek ve
odulleri dagitilabilecektir.

178. Karar

Tum ilgili  sahislar isbu yasada ©ngérilen Kkurallar
uyarinca verilecek kararlara uymakla yukimlidirler.
Ancak ne spor komiserlerinin ne de ASN’lerin bir
yarismanin  tekrarlatimasina karar verme hakki
bulunmaz (Bak Madde 97).

179. Kabul edilmeyen itirazlar

Bir itirazin reddedilir veya geri cekilirse ¢denen itiraz
harci tamamen alikonulacaktir. Eger itiraz reddedilir ya
da geri gekilirse; itiraz harci geri 6denmez.

itiraz kismen hakli bulunursa harcin bir kismi alikonur;
dogru bulunursa tamamen iade edilir. Ayrica sikayet
edenin koétu niyetli oldugu anlasilirsa yetkili ASN is bu
yasada 6ngoriilen cezalardan birini uygulayabilecektir.

179bis. Yeniden inceleme Hakki

Eger, bir FIA  Sampiyonas’'nin  pargasi olan
yarismalarda, yeni bir delil yada gelisme kesfedildiginde,
spor komiserleri bir karar vermis olsun yada olmasin; s6z
konusu spor komiserleri veya FIA tarafindan belirlenen
kisiler, kendi aralarinda bir toplanti tarihi belirleyerek, ilgili
parti yada partileri gerekli aciklamalari yapmak lizere
oturuma davet ederler ve kendilerine sunulan delil yada
konulari daha énceden incelerler.

Isbu yasanin 180. maddesinin son paragrafi ve daha
sonraki maddeleri geregince, ilgili parti ya da partilerin
s6z konusu yeri karari temyize gétirme haklari saklidir.

Eger alinan ilk karar, daha énceden zaten Milli Temyiz
Kurulu (ASN), Uluslararasi Temyiz Kurulu'na (FIA) yada
her ikisine birden goéturildiyse; dava bir Onceki
kararlarini gézden gecirmeleri i¢cin bu kurullara tekrar
gonderilmelidir. FIA Baskanrnin talebi (zerine veya
kendi inisiyatifi ile karar alarak veya verilen ilk kararin
ilgilendirdigi ya da bu karardan dogrudan etkilenen kisiler
tarafindan yapilan talep Uzerine; Uluslar arasi Temyiz
Mahkemesi, karar verdigi bir durumu yeniden gbézden
gegirebilir.

Verilen bir temyiz kararinin yeniden inceleme siresi,
icinde bulunulan yilin 30 Kasim tarihinde sona erer.

BOLUM XIll TEMYiZ BASVURULARI
180. Yargilama yetkisi

Her ASN Madde 181'de tanimlanan ulusal mahkemesi
kanaliyla kendi (6zel) lisans sahibi sporculari igin
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otomobil sporlari geneliyle ilgili yarismalar konusunda
Ulkelerinde ¢ikan anlagsmazliklari gidermeye yetkili bir
yargilama organi kuracaktir.

Madde 152 ilk paragrafta belirtilien kimlikte birisi ya da
bir yabanci lisans sahibi sporcu s6z konusu oldugunda
Ulusal Temyiz Mahkemesi, kararlari Uluslararasi Temyiz
Mahkemesi‘nden énce temyiz edilebilecek bir mahkeme
kurar.

Birden fazla Ulkenin topraklarindan gegen bir yarismada,
temyiz bagvurusunun yapilacagi  ASN, yarismanin
uluslararasi takvimde adina kayitl oldugu tlkenin ASN’si
olacaktir.

Bu yasasinin ekinde belirtlen FIA Hukuk ve Disiplin
Talimat’'na uygun olmasi sartiyla Uluslararasi Temyiz
Mahkemesi’'ne temyiz basvurusu yapilabilir.

Madde 152'ye istinaden,
Komitesi’'nin kararlari,
Mahkemesi’'ne yapilabilir.

FIA Anti-Doping Disiplin
sadece Spor Anlasmazliklari

181. Ulusal Temyiz Kurulu

Ulusal Temyiz kurulu belirli sayidaki ASN Ulyesi olan
yada olmayan kigilerin ASN ya da Spor Komitesi
tarafindan atanmasiyla olusur.

Eger bu kurulun Gyeleri, alinacak kararla ilgili yarismada,
yarigmaci, suriicii veya gorevli sifatiyla bulunmuslarsa;
ya da alinacak kararla direkt veya dolayli olarak ilgili,
daha oOnceden alinan bir kararda kurul Uyeligi
yapmislarsa; bu kararin alindigi toplantiya katilamazlar.

182. Ulusal temyiz basvuru prosediirii

Hangi Ulkeden olursa olsun tim yarismacilarin bir
yarismanin  spor komiserleri tarafindan  kendileri
hakkinda verilen tim ceza veya kararlara karsi kararin
verildigi Ulkenin ASN’sine temyiz igin basvurma hakki
bulunmaktadir. Bununla birlikte, spor komiserlerinin
kendileri hakkindaki kararlarini temyiz etmeyi hedefleyen
yarigmacilar bahis konusu kararin kendilerine tebli§
edilmesini takip eden 1 saat iginde spor komiserlerinin
kararina karsi ASN ye temyiz basvurusunda
bulunacaklarini  yazili  olarak spor komiserlerine
bildirmelidirler.

Temyiz igin ASN’ ye basvurma suresi, Komiserler
tarafindan alinan karari, Ulusal Temyize g6tiirme
isteginin (en geg bir saat iginde) komiserlere yazil olarak
bildirim tarihinden, itibaren iki giindiir. (Bkz. Ust paragraf)

Bagvurunun kabul edildiginin onaylanmasi kosuluyla,
temyiz igin faks ya da herhangi bir elektronik iletisim
araclyla basvuru yapilabilir. Bu basvuru ayni tarihi
tasiyan bir aciklama (onay) mektubu esliginde



yapilmalidir. ASN ilgili kararini en geg otuz giin igerisinde
aciklamaldir.

Alinacak kararla ilgili tim kisi ve taraflar, uygun bir
zaman bildirilerek oturuma davet edilirler. Taraflar
dilerlerse oturuma tanik cagirilabilirler; ancak bu kisi ve
taniklarin katlmamasi durumunda oturum kesilmez ve
prosedir aynen islemeye devam eder.

183. Ulusal bagvuru sekli
Her basvuru, yazili ve bagvuru sahibi veya onun yetkili
temsilcisi tarafindan imzalanmis olarak sunulmalidir.

Basvuru girisimi sirasinda, Madde 182’ye gbre basvuru
yapmaya niyetlenen kisi, bu niyetini Komiserler Kurulu’na
bildirdigi anda tutar vyetkili ASN tarafindan her yil
saptanan bir itiraz harci nakit olarak 6denecektir. Bu
temyiz bagvurusu tamamlanmasa bile, Komiserler Kurulu
bilgilendirildikten sonra temyiz harci 6denmelidir.

Bu har¢ Madde 182’de belirtildigi gibi basvuru sahibinin
bagvuru talebini spor komiserlerine tebli§ ettigi andan
itibaren iki guin igcinde 6denecektir. Eger temyiz harci bu
sure zarfinda yatirlmazsa, basvuruyu yapanin lisansi,
har¢ 6denene kadar askiya alinacaktir.

Basvuru haksiz bulunsa ya da geri gekilse de harg geri
o6denmeyecektir. Kismen hakli bulundugunda harcin bir
kismi geri 6denir, tamamen hakli bulundugunda tamami
geri odenir. Basvuran, dlrlst davranmamasi halinde
ASN tarafindan bu vyasanin 06ngérdigu sekilde
cezalandirihr.

184.
185.
186.
187.
188.

Bu madde kaldinimigtir.
Bu madde kaldiriimistir.
Bu madde kaldinimigtir.
Bu madde kaldiriimistir.
Bu madde kaldinimigtir.

189. Karar

Ulusal ve Uluslararasi Temyiz Mahkemesi bagvuruya
konu olan kararin iptal edilmesine karar verilebilir
gerekirse cezayl artirabilir veya azaltabilir. Ancak bir
yarismanin tekrarlanmasina karar verme yetkisine sahip
degildir. Temyiz Mahkemesi'nin verdigi hikdmlerin
nedenleri agiklanacaktir.

190. itiraz harcinin iadesi, giderler

Ulusal veya Uluslararasi Temyiz Mahkemesi bagvuruyu
karara baglarken harcin duruma goére kismen veya
tamamen iadesine veya alikonulmasina karar verecek,
giderlerin tutarini saptayacak ve bu tutarin 6denmesini
veya ilgili ASN tarafindan temsil edilen, taraflar arasinda
paylastiriimasina karar verecektir. Dava ile ilgili taraflarin
kendilerine dlisen gider payini 6dememeleri bu giderlerin
6denmesine kadar bazi cezalarin uygulanmasina neden
olabilecektir.
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191. Kararin yayinlanmasi

Herhangi bir karara itiraz etme hakki olmadan, FIA ile
ilgili her ASN’ nin cezalandirilan sahislarin adlarini
belirterek cezayr yayinlama veya vyayinlatma hakki
vardir. Cezalandirilan sahislar FIA’ ya veya ilgili ASN’ ye
veya cezayl yayinlayan tim sahislara kargi hukuki
islemler yapmak i¢in bu yayinlardan yararlanamazlar.

191. bis

Herhangi bir siipheye diismemek icin, 6ncesinde bas- ka
yerlerde, baska careler ve alternatif ¢ozimlerin
aranmasi halinde, Kod'da, kurul veya mahkeme o&niine
cikacak olan kimselerin hakkini aramasina mani olacak
bir madde yoktur.

BOLUM XIV YASANIN UYGULANMASI

192. Kurallarin ulusal anlamda yorumlanmasi

Sportif yetkilere sahip olan her ASN (Bak Madde 5 ve
10), Ulkesinde isbu yasanin veya ulusal yénetmeligin
yorumlanmasiyla ilgili her tirli sorun hakkinda Bolim
XIII' de belirtilen Uluslararasi Basvuru hakkinin sakli
kalmasi kaydiyla karar verecektir, fakat bu kararlarin ve
yorumlarin daha 6nce FIA tarafindan daha énce verilmis
olan kararlarla gelismemesi gerekir.

193. Bir ASN’ in yiiriitme yetkisi

Sportif yetkilere sahip olan her ASN (Bak Madde 5 ve
10), bir spor komisyonu tayin edecek ve bu komisyon
isbu yasada ASN’lere verilen gérev ve yetkileri vekaleten
yurttmekle yikimll olacaktir.

Ancak sportif yetki sahibi her ASN spor komisyonunun
yillik ulusal spor takviminin hazirlanmasi konusunda bazi
kararlarini onaylama hakkini sakh tutabilecektir.

194. isbu yasada yapilacak degisiklikler
FIA isbu yasada her zaman degisiklik yapma ve yasanin
eklerini periyodik olarak revize etme hakkini sakl tutar.

195. Bildirimler

Isbu yasanin gerektirdigi ve bir ASN’ nin FIA’ ya bildirim
ve tebligatlar FIA’ nin merkezine veya zaman zaman tam
olarak aciklanan adreslere génderilecektir.

196. Yirurlige giris tarihi:
Isbu yasa 1 Ocak 1980 tarihinde yurirlige girmistir.

197. Yasanin uluslararasi anlamda yorumlanmasi
Isbu yasa Fransizca ve ingilizce olarak hazirlanmistir.
Baska dillerde de yayinlanabilir. FIA” da ve Uluslararasi
Temyiz  Mahkemesi'ndeki yorumu (zerinde bir
anlasmazlik halinde yalnizca Fransizca metin, resmi
metin olarak kabul edilecektir.



BOLUM XV FIA KARARLARININ KESINLESMESI
FIA asagidaki kurallari uygular :

198. FIA $Sampiyonalari Takviminin Yayinlanmasi

FIA her yil en ge¢ 15 Aralik tarihinde, bir sonraki yil
yapilacak FIA Sampiyonalarini ve bu sampiyonalara
dahil yarigmalarin listesini yayinlar.

Bu yayindan sonra yarigmalardan biri sampiyonadan
cekilirse bu yarigma icinde bulunulan yil igin uluslararasi
niteligini yitirir.

199.Yonetmeliklerde degisiklik yapilmasi
FIA, gerekli gordiglinde yodnetmeliklerde degisiklikler
yapabilir. Bu degisiklikler yayinlanacak ve asagidaki
hikimlere bagli olarak yurirlige girecektir

a) Giivenlik
FIA'nin guvenlikle ilgili olarak ydnetmeliklerde yaptigi
degisiklikler, hemen yurirlige girecektir.

b) Bir aracin teknik tasarimi

FIA tarafindan teknik yonetmelikler veya J eki ile ilgili
olarak yapilan degisiklikler, her sene en ge¢ 30 Haziran
tarihinde ilan edilecek ve bir sonraki yilin 1 Ocak
tarihinde yaruirlige girecektir. Ancak FIA, s6z konusu
degisikliklerin araclarin teknik tasarimlari {izerinde ciddi
bir etki yaptigina vel/veya otomobiller arasindaki
performans dengesini degistirdigine kanaat getirirse, bu
durumda degisiklikle yayinlamay: takip eden ikinci yilin 1
Ocak tarihinde yururlige girecektir.

ii) Formula 1 ile ilgili degisiklikler, s6z konusu
sampiyonanin yonetmeliklerine gore yirirltige girer.

c) Sportif kurallar ve diger yonetmelikler

Sportif kurallar ve diger yonetmeliklerle ilgili degisiklikler,
ilgili sampiyonanin kayitlarinin agilmasindan en geg¢ 20
glin 6nce ve her durumda her yilin en ge¢ 15 Aralik
tarihinde ilan edilir. Bu degisiklikler bir sonraki yilin 1
Ocak tarihinde yurirlige girecektir. Ancak FIA, s6z
konusu degisikliklerin — araglarin  teknik tasarimlari
Uzerinde ciddi bir etki yaptigina ve/veya otomobiller
arasindaki performans dengesini degistirdigine kanaat
getirirse, bu durumda degisiklikle yayinlamay:i takip eden
ikinci yihn 1 Ocak tarihinde yururlige girecektir.

d) ligili sampiyona veya seriye giren tim yarismacilarin
onaylamas! halinde, b) ve c) maddelerinde belirtilen
surelerden daha kisa sireler icinde de ydnetmelik
degisiklikleri yurdrliige girebilir.

200. Bolim XV ile ilgili olarak, Madde 198 ve 199'da
belirtilen dokimanlar, FIA’nun resmi internet sitesi
www.fia.com ve Resmi Bilten’de yayinlandigi anda,
resmen gecerli hale gelir.
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201. Bu madde kaldiriimistir.

BOLUM XVI OTOMOBIL SPORUNA iLISKiN TiCARI
KONULAR

202. FIA’ nin yazili bir 6n mutabakati olmaksizin FIA
Sampiyonalari  veya  kupalarina  dahil  yarisma
dlzenleyen organizatér veya organizatorler bahis
konusu Sampiyona(larin), Yarisma (larin) veya Kupa
(larin) nin ticari bir kurulus veya organizasyon tarafindan
dogrudan veya dolayli olarak finansman yoninden
slibvansiyone edildigini veya yardim goérdiginu
belirtemez.

203. Bir FIA Sampiyonasi, Trofesi veya Kupasina ticari
bir kurulus organizasyon veya markanin adinin verilmesi
(baglanti kurma) hakki sadece FIA’ ya aittir.

204. Bu madde kaldiriimistir.

BOLUM XVIl YARISMA NUMARALARIVE
OTOMOBIL-LERIN UZERINDEKI REKLAMLAR iGN
YONETMELIK

205. Yarisma numaralarini belirten rakamlar beyaz
dikdortgen bir fon Uzerinde siyah renkte olacaktir. Agik
renkli otomobiller icin 5 cm. genisliginde siyah bir serit
beyaz dikddrtgen fonu gevrelemelidir.

206. Sayllarin karakteri asagidaki gibi klasik tipte
olacaktir.
1 23 456 7 890

207. Yarigma numaralari otomobiller Uzerinde asagidaki
yerlere yapistirilacaktir.

a) On kapilarin (izerinde ve otomobillerin her iki tarafinda
sirlict oturus hizasina;

b) Onden rahatca gérilecek ve okunacak sekilde
otomobilin 6n kaputuna

- Sadece tek koltuklu otomobiller ve antika otomobiller
icin
a) Sayilarin asgari yiksekligi 23 cm. ¢izgi kalinligi ise 4

cm. olacaktir.

b) Beyaz zemin en az 45 cm. genislikte ve 33 cm.
yukseklikte olacaktir.

- BUtuin diger otomobiller igin :

a) Rakamlarin asgari ylksekligi 28 cm. ve ¢izgi kalinlid
ise 5 cm. olacaktir.

b) Beyaz zemin en az 50 cm. genislikte ve 38 cm.
yukseklikte olacaktir.



208. iki 6n camurlukta otomobili kullanan siiriicii veya
surlictlerin ulusal bayraklari ve adlari yer alacaktir.
Bayragin ve adlari olusturan harflerin asgari ylksekligi 4
cm. olacaktir.

209. Beyaz zeminin altinda ve ustinde, dikdértgen
zeminin genigliginde ve 12 cm. yikseklikte bir zemin
gerektiginde bir  reklam konulmasi amaciyla
organizatérlerin kullanimina birakilacaktir. Bu yizeyin
kullanilamadigi otomobillerde (6rnegin bazi tek kisilik
otomobiller) yarismacilar, numaralar ile ilgili beyaz fona
bitisik olan es 6lglideki ylzeyi tim reklamlardan arinmig
bicimde bos tutmakla yukimltdur.

ASN’ler tarafindan aksine bir karar almadikga karoserin
geri kalan kismina reklam koymak serbesttir.

210. Ne yarisma numaralari ne de reklamlar karoser
ylzeyini asmamalidir.

211. Sdrlculerin goérustinu engellememek sartiyla 6n
camin Ust kisminda azami 10 cm. genisliginde arka
camin Ust kisminda ise azami 8 cm. genisliginde bir
reklam bandinin haricinde camlar bos olmalidir. Not :
209, 210, 211 no’ lu maddeler antika otomobillere
uygulanmaz.

212. Klasik otomobillerde kullanilabilecek yarisma
numaralari ve reklamlar ile ilgili kurallar, mevcut Yasa'nin
K eki'nde tanimlanmistir.

BOLUM XVIIl - BAHIS OYNAMA

213. Bahis oynamanin yasaklanmasi

Bir FIA lisansi ya da uluslararasi Siper Lisansa haiz
olan hi¢ kimse, FIA Dinya S$ampiyonalarina girmis
olan yarismacilarin sertifika ile kayit altina alinmis olan
Uyeleri ve Uluslararasi Spor Takvimi’nde yer alan bir
uluslar arasi yarigsmanin organizatérinin higbir Uyesi
yada personeli; 6zellikle katihm sagladiklari, ¢alistiklari
yada baglantida olduklari ve Uluslararasi Spor
Takvimi'nde yer alan bir yarisma ile ilgili olarak dogrudan
yada bir araci vasitasiyla hicbir sekilde bahis veya kumar
oynayamaz.

214. Riigvet vermenin yasaklanmasi

Bir FIA lisansi ya da uluslararasi Super Lisansa haiz
olan hig kimse, FIA Dinya Sampiyonalarina girmis olan
yarigsmacilarin sertifika ile kayit altina alinmis olan Gyeleri
ve Uluslararasi Spor Takvimi'nde yer alan bir uluslar
aras! yarigmanin organizatérinin higbir Uyesi ya da
personeli; Uluslar arasi Spor Takvimi'nde yer alan bir
yarismanin  sonuglarini  veya katilimcilarin  sportif
performanslarini  etkileyerek bir avantaj saglamak
amaciyla higbir sekilde para teklif edemez, para teklif
etmeye veya Ozel bir avantaj sadlamaya tesebbis
edemez.
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Bir FIA lisansi ya da uluslararasi Super Lisansa haiz olan
hic kimse, FIA Diinya Sampiyonalarina girmis olan
yarismacilarin sertifika ile kayit altina alinmis olan tyeleri
ve Uluslararasi Spor Takvimi'nde yer alan bir uluslar
aras| yarismanin organizatérinun higbir Uyesi ya da
personeli ile Uluslararasi Spor Takvimi'nde yer alan bir
uluslar arasi yarigsmanin organizatérinin higbir Uyesi
yada personeli; Uluslararasi Spor Takvimi'nde yer alan
bir yarigmanin sonuclarini etkilemek, kendilerinin veya
diger katiimcilarin sportif performanslarini etkileyerek bir
avantaj saglamak amaciyla higbir sekilde para teklif
edemez, para teklif etmeye veya Ozel bir avantaj
saglamaya tesebbis edemez.

215. Bilgi paylagimi

Bir FIA lisansi ya da uluslararasi Super Lisansa haiz
olan hi¢ kimse, FIA Dinya Sampiyonalarina girmis olan
yarismacilarin sertifika ile kayit altina alinmis olan Gyeleri
ve Uluslararasi Spor Takvimi'nde yer alan bir uluslar
aras| yarismanin organizatérinun higbir Uyesi ya da
personeli, Uluslararasi Spor Takvimi'nde yer alan
bir yarisma ile ilgili olarak bir bahis oynanmasini
mumkin kilacak herhangi bir bilgiyi, kamu oyuna
aclklanmadan o6nce elde ederek bir avantaj saglamak
amaclyla higbir sekilde para teklif edemez veya para
teklif etmeye tesebbus edemez.

Bir FIA lisansi ya da uluslararasi Siiper Lisansa haiz
olan hi¢ kimse, FIA Dinya Sampiyonalarina girmis olan
yarigmacilarin sertifika ile kayit altina alinmis olan Uyeleri
ve Uluslararasi Spor Takvimi'nde yer alan bir uluslar
aras| yarigmanin organizatoérinin higbir Uyesi ya da
personeli; Uluslar arasi Spor Takvimi'nde yer alan bir
yarisma ile ilgili olarak yaptiklari meslek ya da gorev
nedeniyle elde ettikleri ve bir bahis oynanmasini
mimkin kilacak herhangi bir 6zel veya genel bilgiyi,
kamu oyuna agiklanmadan &nce hicbir ligiinct sahis ile
paylasamaz.

EK B — TEMIZ SiCIL YASASI

- FIA Yonetmelikleri’ne saygi gdsterilmesi

Uluslararasi lisansa sahip olan, uluslar arasi super
lisansa sahip olan veya FIA’ya kayit yaptirmis olan (FIA
Lisans Sahipleri) veya herhangi bir sekilde uluslararasi
yarismalara katilm gdsteren (‘Uluslararasi
Yarigmalarda Katilimer’) FIA'nin Yénetmelikleri, Statusa,
Uluslar arasi Spor Kodu ve isbu yasaya uyacagini ve
saygi gosterecegini kabul eder.

- FIA’nin hedefleri ve cikarlarina saygi gosterilmesi

Tum FIA Lisans Sahipleri ve Uluslararasi Yarigsmalardaki
Katilmcilar, asagidaki maddeleri kabul eder:

- FIA'ninkinden farkli herhangi bir hedefi kovalamamak,



- FIA’'nin, FIA'nin organlari, Uyeleri, yonetiminin ya da
calisanlarinin  manevi degerlerinin ve daha genel
anlamda motorsporlarinin ¢ikarlari ile FIA tarafindan
savunulan  degerlerin  zarar gérmesine ya da
kaybolmasina neden olacak sozlerin sarf edilmemesi,
eylemlerin yapilmamasi ya da yazilarin yazilmamasi.

- FIA kararlarinin otoritesi

Tum FIA Lisans Sahipleri ve Uluslar arasi
Yarismalardaki tim Katilimcilar, FIA ve FIA'nin
organlarinin  kurallarina uymayi ve FIA'nin ¢ikarlarina
aykiri higbir sey yapmamayi kabul ederler.

- FIA Lisans Sahipleri’ne sayqi gésterilmesi

FIA Lisans Sahipleri'nin fiziksel, profesyonel ya da ahlaki
acidan rahatsiz edilmesi ve onlarin fiziksel ya da ruhsal
bitunliklerini olumsuz yoénde etkileyecek hareketlerin
yapiimasi yasaktir. FIA Lisans Sahipleri, Uluslararasi
Mahkeme'ye sevk edilebilecek ve mevcut Yasa'nin ihlal
edilmesi anlamina gelen durumlari, FIA’ya bildirecektir.

- Adil olma zorunlulugu

Tum FIA Lisans Sahipleri ve Uluslararasi Yarigmalardaki
tim  Katilimcilar, higbir sekilde yarigmanin adil
yapilmasi ilkesine aykiri davranislarda bulunamaz,
sportmenlik digi hareketler yapamaz, spor ahlakiyla
bagdasmayacak ve Ozellkle Uluslararasi  Spor
Takvimi'nde yer alan bir yarismada bahis oynanmasini
saglayacak sekilde bir yarismanin sonucunu etkilemeye
calisamazlar.

- Isbirligi yapma zorunlulugu

Tuim FIA Lisans Sahipleri ve Uluslar arasi
Yarigmalardaki tim Katihmcilar, FIA tarafindan yurutilen
disiplinle ilgili bir sorusturmada, tam anlamiyla ve her
sekilde isbirligi yapmayi kabul ederler.
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FIA'NIN OTOMOBIL SPORUNU YONETIM SEKLI

(Not:
yayinlanan
icermektedir.)

Asagidaki metin, FIA'nin yiliginda tam haliyle
FIA tuziklerinin  kisaltiimis  bolimlerini

1. FIANEDIR ?

Uluslararasi  Otomobil Federasyonu adindan da
anlagilacagi gibi, ortak amaglari olan Motorlu Araglar ile
ilgili faaliyetlerini en iyi bir bigimde gergeklestirmek ve
savunmak amaciyla birlesen tim Dinya Otomobil
KulUplerini bir araya getiren uluslararasi bir 6rgittir.

FIA’ nin kurulusu asagidaki gibidir:

- Genel Kurul

- FIA’nin Turizm ve Otomobil Diinya Konseyi ve FIA'nin
Motor Sporlari Diinya Konseyi’'nden olusan bir komite

- Senato

- Turizm ve Otomobil Ihtisas Komisyonlar

- Motor sporlari Ihtisas Komisyonu

- Uluslar arasi Temyiz Mahkemesi

- Sekreterlik

2. FIA’'NIN iSLEYiSi

FIA'nin en Ust dlzey yonetimini saglayan organi, lye
olan her Ulkenin bir oy hakkinin bulundugu Genel
Kuruldur.

Genel Kurul, Federasyonun Baskanr’ni ve Bagkan
Yardimcilarini seger ve FIA Komitesi tarafindan getirilen
her ©Oneriyi inceler. Genel Kurul, Komite tarafindan
sunulan her oOneriyi inceler. Genel Kurul tarafindan
incelenip onaylanan, oneriler, kesinlik kazanir. Genel
kurulun bu onayini almis kararlar, komisyonlar tarafindan
verilmis karalarin resmi onayi olarak sayilirlar ve tim uye
KullGpler (Federasyon) tarafindan kabul edilmek
zorundadir

3. SPORTIF YETKI

Otomobil Sporu konusunda FIA’ nin erkinde bulunan
“Sportif Yetki” nin kaynagi, her Ulusal Spor Otoritesinin
(ASN) kendi Ulkesinde elinde bulundurdugu yetkilerin

toplanmasindan _olugsmaktadir. Bu nedenle bu yetki
kolektif bir mulkiyettir.
“Sportif Yetki” FIA tlziklerine asadidaki sekilde

tanimlanmaktadir:

Madde 4 - Sportif Yetki

FIA, tim Motor Sporlarinin tim dallari kapsaminda, her
llkede, tim kosullarda kendine kargi sorumlu saydigi
tek bir spor makami (erki) tanir : faaliyetlerden ve
sonuglarindan ve kendine karsi sorumlu olarak gorir, bu
makam (ASN), kendi Ulkesindeki Otomobil sporunu FIA’
da dogrudan temsil eder ve FIA’ nin Uluslararasi Spor
Yasasr'nda belirtilen Uluslararasi Yoénetmelikleri kendi
Ulkesinde uygulamakla yGakumluddr.
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Ayrica bu makam FIA’ dan bu sorumluluktan vazgegcme
hakkini da talep edebilir. E§er Genel Kurul kabul ederse,
Diinya Motor Spor Konseyin’ nin teklifi izerine, bu yetkiyi
daha sonra sirdirecek olan 6rgit veya kurumu Genel
Kurul olarak atama ve gorevlendirmeyi taahhit eder.
Uluslararasi  Spor Otoritesi (FIA) nin  kararlarina
uymayan Ulusal Spor Otoritesi (A.S.N) veya her ulusal
Otomobil Kulibli (A.C.N.) ’'nin sportif yetkileri Genel
Kurulun kararina gore, gegici ya da surekli olarak geri
alinir.

4. SPORTIF YETKILERIN KULLANILMASI

Otomobil Kullipleri, Birlikleri veya Federasyonlarinca icra
olunan Sportif Yetki kurallar kitabinda asagidaki sekilde
tanimlanmistir :

Madde 5 - Sportif Yetkinin Yurttilmesi

Normal olarak, sportif yetkiye sahip olan Kullp, Birlik
veya Federasyon (ASN), kendi Ulkesinin sinirlar
icerisinde, bu yetkiyi, “Spor Komitesi” adindaki bir
yiritme kurulunun erkinde, dogrudan kullanilir. Bu
érgitin bilesimi FIA ’ya bildirilmelidir. istisnai olarak,
Sportif yetkiyi elinde bulunduran kurulusun istemi ve
Dinya Motor Spor Konseyi ‘nin teklifi Uzerine Genel
Kurul, yetkiyi elinde bulunduran kurulusa, bu yetkiyi
bagka bir kurum aracilidiyla ile kullanma yetkisi verebilir.
Bu durumda, bahis konusu kurum sportif yetkilerin
yuratlilmesi (icrasi) ile gorevlendiriimis olur.  Yetki
atamasi,

a) Genel, yani butln sportif faaliyetlerle ilgili ve Ulke
topraklarinin timu Uzerinde faaliyet gosteren tek bir
Orgut sayesinde gerceklesir.

b) Genel, yani butiin sportif faaliyetlerle ilgili ve Glkenin
belli bir bolgesinde faaliyet gosteren bir veya birden gok
orgut sayesinde gerceklesir.

c) Secmeli, yani su ya da bu sportif faaliyetlerle ilgili,
kendisine veya kendilerine verilen yetkileri Ulke
topraklarinin timi Gzerinde kullanilan bir veya birden
cok orglit sayesinde gercgeklesir.

Sportif yetkisini bagka 6rgite devreden Kulip, birlik veya
Federasyon tek yetki (erk) sahibi olarak sayilacak ve bu
nedenle yetkilerin kullaniimasindaki uygulamalardan
FIA’ ya kars! sorumlu olacaktir.

Yetki atamalari gegicidir. Yetki sahibinin istemi Uzerine
ya da bdyle bir talep olmasa dahi durum gerektiriyorsa
FIA* tarafindan vyetki geri alinabilir. Yukaridaki a)
bendinde 6ngérilen islemler, yetkileri sadece sportif
faaliyetlerle sinirlandirlmis olan Kuliip, Birlik veya
Federasyonlara verilmez (Bkz. Madde 3.3 FIA tliztgu)



5. DUNYA MOTOR SPORU KONSEYi
Madde 14-Diinya Motor Sporu Konseyi

Diinya Motor Sporu Konseyi’'nin olugumu:
- FIA Bagkani

- As bagkan

- 7 Bagkan Yardimcisi

- 15 Uye

24 kisiden olusan bu konseydeki, Bagkan ve 3 tabii uye
disindaki 20 Uye, iginde bulunulan yilda Uluslararasi
Spor Takvimine dahil yarisma dizenleyen llkelerden ve
farkli tabiiyetlerden olusur.

Kartingde  sportif faaliyetler, ve FIA'nin  Spor
Komisyonlarindan biri olan ve bu konuya 6zgi gereken
ozerklige sahip Uluslararasi Karting Komisyonu (C.1.K)
ya da Karting yonetiminin devredilebilecegi herhangi bir
kurum tarafindan yénetilir.

Dinya Motor Spor Konseyinin tabii Uyeleri arasinda
Uluslararasi Karting Komisyonu Baskani ya da bu
yonetimin devredildigi kurumun bagkani, FIA Otomobil
Ureticileri Komisyonu Baskani ya da Formula 1
Yapimcilari  Temsilcisi veya Dunya Motor Spor
Konseyi’'nin tayin ettigi Formula 1 Yapimcilar Birligi
Baskani bulunur.

6. MOTOR SPORLARI KOMISYONLARI

Madde 20-Spor Komisyonlari

1. Dinya Motor Sporu Konseyi'nin galismalarina,
uzmanlasmis Spor Komisyonlari ve bu komisyonlara
veya dogrudan Konsey’ e bagli calisma gruplari yardimci
olurlar. Spor Komisyonlarinin Baskanlari ve uyeleri her
yil, Dinya Motor Sporu Konseyinin Genel Kurul’ a teklif
etmesiyle segilirler. Ayni kisilerin bu gorevlere tekrar
secilmeleri mimkundir. Spor

Komisyonlari agagidakileri kapsar:

- Saglik Komisyonu

- Teknik Komisyonu

- Ralli Komisyonu

- Takvim Komisyonu

- Antika Otomobiller Komisyonu

- Off-Road Komisyonu

- Tirmanma Komisyonu

- Formula 1 Komisyonu

- Glvenlik ve Pist Komisyonu

- Ureticiler (fabrikalar) Sportif Komisyonu
- Rekorlar Komisyonu

- Turing Otomobiller Komisyonu
- Elektrikli ve Solar Komisyonu

- Dragster Yariglari Komisyonu

- Uluslararasi Karting Komisyonu
- Cross-Country Ralli Komisyonu
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2. Spor Komisyonlari, Dinya Motor Spor Konseyi
tarafindan kurulur veya feshedilir ve faaliyetleri FIA Ig
Yénetmeliginde belirtilir.

3. Spor Komisyonlari, FIA Baskaninin da onayladigi ve
gorevlerini  ylrGtmelerini saglayabilecek  siklikta
toplanirlar. Bu toplantilarin sayisi ve tarihleri Dlnya
Motor Sporu Konseyi toplantilari ile gakismamalidir.

4. Sportif Yapimcilar Komisyonu,FIA tarafindan
homologe edilmis en az bir otomobil Ureten
yapimcilardan olusur. Baskani Dinya Motor Sporu
Konseyi tarafindan atanir. ig tiizigl, faaliyetleri,
tyelerinin miiracaat sartlari FIA I¢ Tiiz(igiinde belirtilir.

7. YONETIM VE MALI KAYNAKLAR
Madde 24 Gelirler

Kaynaklar : FIA’ nin gelirleri asagidakilerden olusur.
Uyeler tarafindan yillik 6denen aidatlar.

FIA tarafindan sahip olunan tasinir ve tasinmaz mal
varliklarinin rantlariGenel Kurul tarafindan kararlastirilan
tum vergiler ve 6demeler.

FIA sampiyonalari dahil olmak lizere yapilan tum sportif
faaliyetlerden direk ya da dolayh olarak kaynaklanan tim
gelirler.

FIA sekreterligi:
FIA icinde organize edilmistir FIA’ nin genel politikasi
isiginda yonetim ve yiritmeli saglar Bagkan ve Dinya

Otomobil Sporlari  Konseyi tarafindan ydneltilir ve
denetlenir.
Bir  yarismanin Uluslararasi Spor  Takvimine

kaydedilmesi FIA’ nin kararina baglidir ve yarismanin

duzenlenecedi ulkenin  ASN’ si tarafindan talep
edilmektedir. Uluslararasi Spor Takvimine kayith
olmayan bir Uluslararasi yarismaya katiimak diger

Ulkelerin lisansh yarismacilarina yasaklanmistir.
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61-LASTIK SAGLANMASI
Sadece WRC’de gegerlidir.
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EK 1 - FIA AVRUPA RALLI SAMPiYONASI /
KUPASI

FIA 2013 FIA Bolgesel Ralli Sampiyonalari Sportif Y6-
netmeligi’ KKTOK Kurallar Kitabinin ve ulusal
yonetmeliklerin tamamlayicisi olmasi amaciyla dogrudan
FIA — 2013 orijinal metninden terciime edilmistir. Gerekli
goriildiigii hallerde veya geviri hatalarinda Ingilizce
metne bagvurulacaktir.

Ulusal yarismalar kullaniminda KKTOK Kurallar Kitabi ve
ulusal yoénetmelikler dnceliklidir. Asagida ki kurallarla ilgili
olarak son yorum ve agiklama yapma hakki sadece
KKTOK' e aittir.
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GENEL PRENSIPLER
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1 - GENEL SAMPiYONA SARTLARI

FIA, kendisine ait olan FIA Ralli  Sampiyonalarini
(bundan bdyle Sampiyonalar olarak anilacak) organize
eder. ‘Sampiyonalar’ ibaresi, otomatik olarak FIA Ralli
Sampiyonalari, FIA Ralli Micadeleleri, FIA  Rally Trofe
ve FIA Ralli Kupalarini kapsar. Her sampiyona, ilgili
sampiyonanin takviminde bulunan rallilerden olusur.

Sampiyonalar, FIA Uluslar arasi Spor Kodu ve ekleri
(bundan bodyle Kod olarak anilacak) ve asagida belirtilen
6zel Sampiyonalardan birinde veya birden fazlasinda
uygulanan maddelerden olusan isbu Yoénetmelige goére
yonetilir.

ilgili sampiyonalar igin ralli takvimleri, FIA tarafindan
yayinlanacaktir.

1.1 UYGULAMA

1.1.1 Bu Yénetmelik harici istisnai uygulamalara sadece
FIA izin verebilir.

Bu ydnetmeliklerle ilgili herhangi bir ihlal, Uluslar arasi
Spor Kodu’nun 152 ve 153. maddelerine goére ceza
verebilecek olan Komiserlere rapor edilir. Yénetmelikte
yer almayan durumlar, (Kod'un Madde 141'ine gore)
karar alma yetkileri bulunan Komiserler Kurulu tarafindan
gorusulecektir.

1.1.2 Yarigsma Direktord, rallinin éncesinde ve isleyisi
esnasinda bu ydnetmeligin ve ralli ek ydnetmeliginin
uygulanmasindan sorumludur. Direktor, yaris esnasinda
meydana gelen ve bu yonetmelik veya ralli ek
yonetmelidinin uygulanmasini gerekli kilan durumlari
Komiserlere bildirmelidir.

1.1.3 Bu yonetmelikte agikga izin verilmemis olan her
sey, yasaktir.

1.2 RESMi DIL

Bazi dokimanlar, ¢zellikle de ek yonetmelik ve ¢ikarilan
bultenler, mutlaka organizasyonun yapildigi tlkenin dili
ve Ingilizce olarak yazilmalidir.  Yénetmeliklerin
yorumlanmasi hususunda herhangi bir anlagsmazlk
glkmasi durumunda, sadece Ingilizce metin baglayici
olacaktir.

1.3 YORUM
Bu yo6netmeligin yorumlanmasiyla ilgili bir anlasmazlik
yasanmasi halinde, karar verme yetkisi FIA'ya aittir.

1.4 UYGULAMA TARIHI
Bu yénetmelik, 1 Ocak 2013 tarihinde yirurlige girer.



2 - TARIFLER:
2.1 BULTEN

EKk Il'de belirtildigi gibi ek ydnetmeliklerin bir parcasi
olan ve onlari degistiren, agiklayan veya tamamlayan
resmi belge.

2.2 ILETiSIM
Yarisma direktori ya da komiserler tarafindan
bilgilendirme amaciyla yayimlanan resmi, yazil belge.

2.3 KONTROL ALANLARI

ik sari ikaz tabelas ile Ustiinde (ig gapraz serit bulunan
son bej diagonal tabela arasinda bulunan alan, kontrol
alani olarak kabul edilir.

2.4 EKIP

Ekip her otomobil icinde bulunan ve pilot / co-pilot olarak
adlandirilan iki kisiden olusur. Aksi belirtiimedikge ralliler
sirasinda her iki pilot da otomobili kullanabilir ve her iki
pilotun da icinde bulunulan yil ve yarigma igin gegerli FIA
pilot lisansina sahip olmasi gerekir. Eder yarismaci
otomobil iginde degilse, pilot ralli esnasinda yarismacinin
sorumlulugunu tasir.

2.5 KARAR

Bir sorusturma, dinleme ya da arastirmanin ardindan
elde edilen bulgulari iceren ve yarigsma direktéri ya da
komiserler tarafindan yayimlanan resmi belge.

2.6 YARISMANIN SONU

Yarisma Son Resmi Klasmanin ilan edilmesiyle son
bulur. Rallinin yarisilan bolimi ise son zaman kontrol
noktasinda biter.

2.5 AYAK
Bir rallinin belirli bir gece kapal parki ile bolinmis her
bélimu. Sadece 1. Ayaktan dnceki aksam bir 6zel seyirci
etabi organize edilirse, bu 1. Ayak 1. Kisim olarak kabul
edilecektir.

2.8 NOTRALIZASYON
Her ne sebeple olursa olsun ekiplerin organizator
tarafindan durduruldugu ve kapali park kurallarinin
gegcerli oldugu zamandir.

2.9 KAPALI PARK

Otomobillere sadece bu yénetmelikte veya yarisma ek
yonetmeliginde 0&zel olarak izin verilmis hallerde
midahale edilebilen ve sadece yetkili gorevlilerin igeri
girebildigi alan.

2.10 YASAKLANMIS SERVIS

Ekibin (Organizatdr tarafindan saglanan su harig)
otomobilde tasinanlar diginda herhangi bir malzeme,
yedek parca, el aleti veya ekipmani almasi ya da
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kullanmasi veya bu ydnetmelikte belirtildigi gibi takim
personelinin varligidir.

2.11 YOL KESFi

Glizergahin agiklanmasinin ardindan, herhangi bir FIA
oncelikli pilot vel/veya co-pilotun veya ralliye girmek
niyetinde olan bir ekibin elemanlarinin, herhangi bir
sekilde 6zel etapta bulunmasidir.

2.12 TOPLAMA

Yarigin  organizatér tarafindan planlanmis zaman
cizelgesine gore, kapall park kurallar altinda, giris ve
cikisinda zaman kontrol noktalari bulunarak ve
yarismaya devam eden ekiplerin arasindaki zaman
farklarini ortadan kaldirmak igin durdurulmasidir. Durma
sureleri ekipten ekibe farkli olabilir.

2.13 NORMAL ETAP
Ozel etap olarak kullanilmayan giizergah kisimlari.

2.14 RALLININ KSIMLARI
Rallinin toplama ile birbirinden ayrilan her pargasi.

2.15 SERVIS
Bu yoénetmelikte kisitlananlar disinda,
otomobil Uizerinde yapilan her tirll ¢calisma.

yarigsan bir

2.16 YARISMANIN STARTI

Yarisma idari kontroller veya yol kesfi (hangisi daha
onceyse) ile baglar. Rallinin yarigilan bolimi ise ilk
zaman kontrol noktasinda baslar.

2.17 OZEL SEYIRCI ETABI

Bir ozel etaba gore isleyisindeki farkhliklar isbu
yonetmelik veya yarnigma ek yonetmeliginde
belirtilmis olan,ayni anda birden fazla otomobilin
baslayabildigi ve seyir olanaklari genis olacak sekilde
tasarlanan 6zel etap.

2.18 ZAMAN KARNESI
Glizergah (izerindeki kontrol noktalarinda imzalanmak ve
zamanlarin kaydedilmesi igin hazirlanmis belge.

2.19 TEKNIK ALAN
Iki zaman kontrol noktasi tarafindan sinirlanan ve teknik
kontrol gérevlilerinin teknik kontroller yapabildigi alan.

2.20 MEDYA ALANI
Servis alani, uzak servis alani ve toplama alanlarinin
giris zaman kontrol noktalarinin 6ncesinde kurulan alan.

[GOREVLILER

3 - GOREVLILER VE DELEGELER

3.1 KOMISERLER
Bir FIA Sampiyonasi yariginin - Komiserler Kurulu
(komiserler) her zaman U¢ Uyeden olusacaktir. FIA
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tarafindan belirlenen bu Uyelerden ikisi (komiserler
kurulunun baskani dahil), organizasyonun yapildigi
Ulkeden farkl bir Ulkenin vatandasi olmalidir. Diger Uye
de organizasyonun yapildigi tlkenin A.S.N’si tarafindan
tayin edilecektir.

Yarisma direktérii ve komiserler arasinda sirekli ve
uygun bir haberlesme olmalidir. Yarigma boyunca
komiserlerden en az bir tanesi, ralli merkezi civarinda
bulunmalidir.

3.2 FIA DELEGELERI
FIA, en azindan asagidaki delegeleri atar:

3.2.1 FIA Teknik Delegesi

FIA Teknik Delegesi, tim teknik konularla ilgili olarak
yarisma direktori ve teknik kontrol sefi ile temas halinde
olacaktir.

3.2.2 FIA Gozlemci(leri)si
FIA Gozlemci(leri)si, her agidan ralliyi denetleyecek ve
ilgili FIA formunu uygun sekilde dolduracaktir.

3.3 YARISMACILARLA ILISKILER SORUMLULARI
(CRO)

CRO’nun temel gorevi, ydonetmelikler ve rallinin igleyisiyle
ilgili  olarak yarigsmacilar/ekiplere bilgi vermek ve
aclklama getirmektir.

Her rallide en az bir tane CRO’nun goérev yapmasi
gerekir. Bu gorevliler yarismacilar/ekipler tarafindan
kolayca taninabilmeli ve yarismacilarla iligkiler
programina gore hazir bulunmalidir.

|KATILABILIR OTOMOBILLER

4 - FIA SAMPIYONALARINA KATILABILIR
OTOMOBILLER

4.1 OZET

- Grup A otomobiller

- FIA tarafindan ilgili sampiyonaya puan alabilmeleri igin
homologasyonlarinin kabul edilmesi halinde duizeltilmis
silindir hacmi 1600 cc’den az olan Grup A otomobiller

- 2013 J Eki Madde 256’ya uygun Grup RGT otomobiller
- Grup R otomobiller (J Eki Madde 260, 260D ve 261'e
uygun)

- Grup N otomobiller (J Eki Madde 253), bu
otomobillerde FIA'nin bdlgesel olarak homologe ettigi
parcalar (RVO) kullanilabilir.

- Super 2000 otomobiller (J Eki Madde 254A),
-Asagidaki istisnalar diginda 2013 J Eki Madde 255A-
5.1.1-b’ye uygun hava restriktorii takilmig olan
(madde 255A’ya uygun) Super-2000 ralli otomobilleri
a)Maksimum hava restriktor i¢ gapi 30 mm,
b)Restriktoriin en dar yerindeki dig capi
36milimetreden diigiik olmal ve bu deger, her iki
tarafta en az 5 milimetrelik bir mesafe boyunca
korunmalidir. Turbo kompresoriin restriktor ¢api, FIA
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tarafindan o6nceden haber verilmeden
zaman gozden gegirilebilir.

-Bolgesel Otomobiller

-Ulusal Otomobiller.

4.2 Otomobillerin Siniflan

istendigi

Sinif Gruplar

S2000-Ralli, 1.6 Turbo motor 30mm restriktori
S2000-Ralli, 2.0 Atmosferik motor

2 Gr.R4
Gr. R5

3 Gr.N otomobil (2000 cc Ustii/su anki N4)

4 RGT Otomobiller
Gr.A Otomobil(1600cc Ustli 2000cc’ye Kadar)
Siper 16000

5 R2C (1600cc Ustii 2000cc’ye Kadar)

R3C (1600cc Ustii 2000cc'ye kadar)

R3T (1600cc’ye kadar / Nominal)

R3D (1600cc’ye kadar / Nominal)

Gr.A Otomobil (1400cc Usti 1600cc'ye kadar)
6 R2B (1400 cc ustli 1600 cc'ye kadar)

Kit car (1400 cc Ustii 1600 cc'ye kadar)

Gr.A otomobil (1400 cc'ye kadar )

Kit Car (1400 cc'ye kadar )

Gr.N otomobil(1600cc iistli 2000cc'ye kadar)
Gr.N otomobil(1400cc Ustii 1600cc'ye kadar)
R1B (1400 cc Usti 1600 cc'ye kadar)

Gr.N otomobil (1400 cc'ye kadar)

R1A (1400 cc'ye kadar)

10

4.3 Ek maddeler

- Kapasiteleri 1400 ile 1600 cc arasinda olan ve Kit Car
olarak homologe edilmis otomobiller, J Eki'nin ‘Madde
255.6.2 Agirlik’ sartina uyuyorlarsa kabul edilebilir.

- Nominal silindir kapasitesi 2000 cc’nin altinda olan
supersarjli dizel motorlara sahip iki tekerlekten cekisli
otomobiller, Grup A ve N’e kabul edilir.

- Madde 255A’ya uygun Super 2000 Ralli otomobilleri
ile yarismalara giren siiriiciiler, ceza almadan siiresi
gecmis homologe pargalari kullanabilirler.

- $1600 homologe otomobiller igin, ceza almadan bir alt
eki (erata) kullanabilir.

Ayrica her bolge igin varyasyonlara da bakiniz.

- S2000, R5, Super 1600 ve RGT otomobilleri igin FIA
teknik pasaportu zorunludur. (FIA Ralli Kupalari igin
opsiyoneldir.

4.4 ULUSAL / BOLGESEL OTOMOBILLER
Bir organizatériin ASN onayli otomobilleri yarisa kabul
etmesi durumunda agagidaki kurallar gegerlidir:

441 Bu otomobiller Sampiyonadaki
tamamini ya da bir kismini kogabilirler.

glzergahin
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442 Yangma igin atanmig olan  gorevliler
kullanilabilecegi gibi; ulusal otomobillerle ilgilenmek
Uzere ayri komiserler, teknik kontrol gorevlileri ve/veya
gorevliler de atanabilir.

4.4.3 Otomobiller,
otomobilin  ardindan
yarigacaktir.

Sampiyona yarismasina katilan son
Grup/sinif  halinde  birlikte

4.4.4 Otomobiller, kendi klasmanlari iginde yarigacak ve
Sampiyonanin herhangi bir netice ya da klasmaninda
g6ziukmeyecektir.

4.4.50tomobiller, asla bir $ampiyona rallisi igin ¢ikartilan
6zel etap sonuglari, (resmi veya gayri-resmi)
klasmanlar, kayit listeleri, stat listeleri vb netice
dokiimanlarinda asla géziikmemelidir.

4.4.6 Madde 4.1.1’den 4.4.5’e kadar olan bélimde kabul
edilebilen degisiklikler

ASN homologasyonu olup FIA tarafindan onaylanan
otomobiller, FIA Afrika, Asya-Pasifik, Orta Dogu, NACAM
ve CODASUR Sampiyona yarigmalarina katilabilir ve bu
yarismalardan puan alabilir. Ayrica glvenlik kurallarina
uyulmas! sartiyla, bazi otomobiller igin tim Bolgesel
Sampiyonalardaki homologasyon periyodu 31 Aralik
2016’ya kadar uzatiimistir. Homologasyon periyodu
uzatimis olan otomobillerin tam listesi

www.fia.com web sitesinde bulunabilir.

|$AMPiYONALAR & PUANLAR

5 - SAMPIYONA GEREKSINIMLERI
5.1 SAMPIYONA PUANLARI
5.5.1 Sampiyona Puanlarinin dagitilmasi

Her Sampiyona unvani igin, her rallide genel klasmana
bakilarak asagidaki tabloya gére puan verilecektir:

25 Puan
18 Puan
15 Puan
12 Puan
10 Puan
8 Puan
6 Puan
4 Puan
2 Puan
1 Puan

Slo|e|~|o|o|s(wm|e
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5.1.2 Her ayak sonundaki klasmana gore, asagidaki
puanlar, bonus puani olarak verilebilir.

7 Puan
6 Puan
5 Puan
4 Puan
3 Puan
2 Puan
1 Puan

N@|G|A(wWINE

Bu puanlar alabilmek igin, otomobilin ilgili ayagin
sonundaki kapali parkta bulunmasi gerekir.

5.1.2 Disiirilmiis puanlarin verilmesi

Bir Sampiyona veya Kupa'ya puan veren rallilerden
birisinin tamamlanamamas! durumunda, puanlar elde
edilebilen klasmana gére su sekilde dagitilacaktir:

- Rallinin (saniye cinsinden zamani dlgllen) toplam 6zel
etap mesafesinin %50’sinden fazlasinin tamamlanmasi
halinde tam puan;

- Toplam &zel etap mesafesinin %25'i ile %50’si arasinda
bir mesafe tamamlandiysa yarim puan verilir.
Toplam ozel etap mesafesinin %25'i
tamamlanamamigsa, puan verilmez.

Bu kural, sampiyona ve bonus puanlari igin uygulanir.

5.2 Sampiyona sonu klasmanindaki netice sayisi
Klasman, her sampiyona igin belirlenen kriterlere gére
olusturulacaktir. llgili bélge sampiyonasinda en yiiksek
puani alan pilot ve co-pilotlar, bélge sampiyonu ilan
edilecektir.

6 - FIA DUNYA RALLI SAMPIYONASI VE FIA DUNYA
RALLI CO-PILOTLAR SAMPIYONASI
Sadece WRC’de gegerlidir.

7 - FIA DUNYA RALLI MARKALAR SAMPIYONASI
Sadece WRC’de gecerlidir.

8 - FIA DESTEK SAMPIYONALARI (WRC2, WRC3)
Sadece WRC’de gegerlidir.

9 - JUNIOR DUNYA RALLI SAMPiYONASI (JWRC)
Sadece WRC’de gegerlidir.

10 - BIR SAMPIYONADA ESITLIK HALI

10.1 PILOTLAR VE CO-PILOTLAR

Sampiyonanin sezon sonu klasmaninin belirlenmesinde,
ayni puani alan pilot ve co-pilotlar arasindaki agagidaki
kriterler goz 6nline alinacaktir:
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10.1.1 Sampiyonaya puan veren ve sdz konusu pilotlarin
toplam puanlarini olusturan rallilerin genel klasmaninda
daha fazla birincilik, sonra ikincilik, sonra tgutnculik vs
alan pilotlar ve co-pilotlar;

10.1.2 Rallilerin genel klasmaninda toplam puanlari ele
alindiginda en ylksek pozisyonu kazanmis pilotlar ve
copilotlar. Ornegin bir tane 7.lik, herhangi sayidaki
8.likten daha degerlidir ve bir tane 8.likte herhangi
sayidaki 9.luktaki herhangi bir numaradan daha
degerlidir vs.

10.1.3 Esitlik bozulmazsa kazanana, uygun buldugu
kriterlere goére FIA karar verecek ve birinci olani ya da
esit puandaki pilotlardan daha 6nde olani ilan edecektir.

10.2 MARKALAR VEYA TAKIMLAR (VARSA)

Ayni puana sahip kayith otomobil markalar veya
kayith takimlar arasindaki esitlik halinde yapilacak
uygulama asagidaki gibidir:

10.2.1 Her markanin veya takimin toplam puanlarini
olusturan rallilerin genel klasmanlari ele alindiginda en
ylksek dereceyi elde eden marka veya takim. Her rallide
her marka icin sadece bir pozisyon dikkate alinir.

10.2.2 Alinan 9.luk, 10.luk vb gibi derecelerin sayisina
gore. Ornegin bir tane 9.luk, birden gok sayida 10.luktan
daha degerlidir.

10.2.3 Esitlik bozulmazsa kazanana, uygun buldugu
kriterlere gore FIA karar verecek ve birinci olani yada esit
puandaki marka/takimlardan daha 6nde olani ilan
edecektir.

11 - ONCELIKLI SURUCULER iGIN KRITERLER

11.1 ONCELIKLI SURUCULER

- Daha onceki U¢ sene iginde FIA Dinya Ralli
Sampiyonasr’nda ilk sirayi almig surticuler.

- Daha o6nceki u¢ sene iginde FIA Dinya Ralli Seri
Uretim Sampiyonasini veya Dinya Ralli S2000
Sampiyonasi'nin kazanmig olan siriculer

- Daha onceki l¢ sene icinde FIA Bolgesel
Sampiyonasi'nin kazanmig olan siriculer

- Bir onceki sene iginde FIA Avrupa Ralli Kupasrni
kazanmis olan siriiculer

Ralli

1.2 ONCELIKLI SURUCULERIN YENIDEN
SIRALANMASI

Komiserler, ilk start listesinde, Oncelikli sdriculerin
kullandiklari otomobil nedeniyle, &ncelik avantajini

kullanamayacaklarina kanaat getirirlerse, bu siricilerin
yerlerini degistirebilirler.

12 - GUZERGAH SEGIMI iLE iLGILI PROSEDUR
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12.1 RESMi GUZERGAH VE SPORTIF PROGRAMA
UYULMASI

12.1.1 Bir fors major durumu yasanmasi hali haricinde,
Yarigma Direktérli guzergaha uyulmasini saglamakla
gorevlidir.

12.1.2 FIA Guvenlik Delegesi tarafindan onaylanmadigi
muddetge, ralliden hemen o&nce veya rallini akigi
esnasinda yapilan itirazlar, degerlendirmeye
alinmayacaktir.

12.1.3 Yarigmanin rekabetgi kisimlari (6zel etaplar)
bagladiktan sonra, yarismacilar arasinda ézel etaplarin
durumuyla ilgili bilgi paylasiminda bulunulmasi yasaktir.
Bu kuralin ihlali halinde, durum Komiserler Kurulu'na
rapor edilecektir.

13 - YARISMA KARAKTERISTIKLERI

13.1 SURE
Rallilerin  uzunlugu, sampiyonalara goére farklilik
gosterebilir. Uygun bulunan sireler, sampiyona ek

maddelerinde ayrintili sekilde belirtilmistir.

- Ozel etaplar ile ilgili asgari veya azami bir mesafe
sinirlamasi yoktur. Ancak ideal sartlarda, servis alani
veya uzak servis alanlarina yapilacak iki giris arasinda
toplam 80 kilometreden daha fazla 6zel etap mesafesi
bulunmamasi gerekir.

- Ozel seyirci etaplari haric olmak sartiyla, higbir 6zel
etap veya Ozel etap pargasi, iki defadan fazla kez
gegilemez.

13.2 RALLILERIN PROGRAMI

Asagidaki kriterlere uymak sartiyla, organizatorler kendi
rallilerinin  karakteristigini olusturmakta ve kendi ralli
program/guizergahlarini olusturmakta serbesttir:

13.2.1 Rallinin programi,
olmalidir:

- Yol kesfi

- idari kontrol (yol kesfinden énce de yapilabilir)
- Teknik kontrol

- Denem surisu (varsa)

- Serbest antrenman / Siralama Etabi (varsa)

- Sembolik start

- Ralli

- Podyum (Finis) toreni

asagidaki siraya gore

13.2.2 Rallilerin rekabetci boluimleri, kisim startlari ve
kisim finigleri de dahil olmak (lizere iki veya li¢ gin
Uzerinden yapilabilir.

13.2.3 Yarigmalar, Cumartesi veya tercihen Pazar giini
bitmelidir.



13.2.4 Podyum tdreninin, ilk otomobilin son servise
gelisinden itibaren bir saat iginde yapiimasi gerekir.

13.2.,5 FIA’dan izin alinmasi sartiyla, yol kesfi iki giin
izerinden yapilabilir.

STANDART DOKUMANLAR VE FIA ViZESi

14 - STANDART FIA DOKUMANLARI

14.1 GENEL
Asagidaki
izlenmelidir:

dokimanlar icin Ek 2'deki formatlar

- Ek Yonetmelik (elektronik ortam ve basili(opsiyonel) )
- Biltenler (elektronik ortam ve basili)

- Rally Guide 1 ve/veya 2 (elektronik ortam)

- Glzergah (elektronik ortam ve basil)

- Yol notu (basili)

- Zaman karnesi (basil)

- Kayit formu (elektronik ortam ve basili)

- Kayit listesi (elektronik ortam ve basili)

- Start listeleri, neticeler (elektronik ortam ve basilr)

- Medya Guvenlik Kitabi (elektronik ortam ve basili
(opsiyonel) )

Elektronik ortamda vyayinlanan dokimanlar, bir kez
yayinlandiktan sonra, ancak tim yarismaci ve
gorevlilerin  bilgilendirilmesi ve degisikliklerin acikca
belirtimesi sartiyla degistirilebilir. Yayinlanmadan 6nce
FIA'nin onayr gereken dokimanlar, FIA’nin onayi
olmadan degistirilemez.

14.2 YOL NOTU

TUm ekip Uyeleri, izlenmesi gereken zorunlu giizergahi
ve yol tariflerini ayrintili sekilde tarif eden bir yol notu
kitabi dagitilacaktir. Bu glizergahin izZlenmesi zorunludur.
Herhangi bir sapma olmasi durumunda, konu
Komiserler'e rapor edilecektir.

14.3 ZAMAN KARNELERI

14.3.1 Her ekip:

- Kendi zaman karnesinden;

- Kontrol noktalarinda zaman karnesini ibraz etmekten ve
yapilan kayitlarin dogrulugundan;

- Zaman karnesine yapilacak kayitlardan sorumludur.

Bu nedenle zaman karnelerini gozetmene dogru
zamanda vermek ve dogru kaydin yapildigini kontrol
etmek ekibin gérev ve sorumlulugundadir.

14.3.2 ‘Yarigmaci kullanimr kisimlari harig, karneye
zamanlari igsleme yetkisi olan tek kisi, ilgili gdzetmendir.
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14.3.3 Herhangi bir zaman kontrol noktasindaki imzanin
eksikligi, bir zaman kontrol noktasindaki zaman kaydinin
eksikligi veya karnenin herhangi bir zaman kontrol
noktasinda ibraz edilemediginin tespiti halinde, ilgili ekip
yarisma direktori tarafindan kisim sonunda yarismadan
ihrag edilir.

14.3.4 Ekibin zaman karneleri ile resmi dokimanlar
arasinda bir fark oldugunun tespit edilmesi Uzerine
yarigma direktori tarafindan nihai karar verilir.

15 - FIA VIZESININ VERILMESI
Bakiniz Ek 9 — Organizasyon Sartlari

[sicorTA

16 - SIGORTA POLIGESI

16.1 Sigorta poligesinin tanimi

Ek ybnetmelik,  organizatorler tarafindan  veya
yarismacilari _kapsayan sigorta, kapsaminin icerdigi
poligeleride belirtmelidir. Police kapsaminda
yarismacilar, FIA ve rallinin gorevlileri ibareleri

belirtiimelidir,kapsam altina alinan riskler ve teminatlar
aciklanmalidir.Teminat bedeli $ veya € olarak
belirtilmelidir.

16.2 Ugiincii sahislara kars sigorta

16.2.1 Kayit ucretleri dahilindeki sigorta primi, Gglncu
sahislara karsi yarigmacilarin maddi sorumluluklarin
tamamini kapsamalidir.

16.2.2 Uglincli sahislara kargi yapilan sigorta, yarismaya
katilan herhangi bir yarismaci, tiizel kisilik veya kisinin
yaptirdidi kisisel sigorta poligesini etkisiz kilmamalidir.

16.2.3 Sigorta policeleri deneme surisi veya Serbest
Antrenman ve Siralama etabi ile baglayacak, daha sonra
rallinin guizergahini takip eden yarigsmacilar igin ilk 6zel
etaptan itibaren devreye girerek, rallinin bitiminde veya
yarismacinin yarigl kesin olarak terk etmesi ya da
yaristan ihrag edilmesi ile sona erecektir. Yaris disi kalip,
sonradan ralliye yeniden katilan otomobiller, yarisi kesin
olarak terk etmis sayilmayacaktir.

16.3 Kapsam diginda kalan durumlar

Her ne kadar organizatoér tarafindan verilen plakalari
tasisalar dahi, servis araglari, yol kesif araglari ve bu
araclarin ekipleri, ralliye katilan araglar olarak gorilmez
ve bu nedenle rallinin sigortasi tarafindan koruma altina
alinmaz.

71



OTOMOBILLERIN TANIMLANMASI

17 - SEZONLUK ATANMIS NUMARALAR
Sadece WRC’de gegerlidir.

18 — YARISMA NUMARALARI VE REKLAMLAR
18.1 GENEL

18.1.1 Organizatérler her ekibe otomobillerinin lGzerinde
tasiyacaklari ve teknik kontrolden o6nce yapistirimis
olmasi gereken, asagidaki numara ve plakalari
verecektir.

18.1.2 Bu tanimlama igindeki tim reklamlar mecburidir
ve vyarismacilar veya kayit yaptiranlar tarafindan
reddedilemez.

Ralli plakalari Gzerinde modifikasyon yapilamaz.
18.2 KAPI PANELLERI

18.2.1 iki tane 67 x 17 cm boyutlarinda, etrafinda 1 cm
kalinliginda beyaz cergeve bulunan kapi plakasi. Bu
plakanin her birinde, her zaman 6n taraftan gérilecek
sekilde mat siyah kutucuk icinde yarisma numarasi
bulunacaktir.

Rakamlar, floresan sari (PMS 803) renkte, 14 cm
ylksekliginde ve 2 cm kalindiginda olmalidir. Bu kapi
plakasinin kalan kismi, organizatériin kullanimina aittir.

18.2.2 Her kapi plakasi yatay olarak kapinin otomobilin
on tarafina daha yakin olan kenarindan baglamak tzere
yatay olarak vyapistirilacak ve numaranin bulundugu
kisim onde kalacaktir. Plakanin Ust kenari, cam
hizasindan 7 — 10 cm kadar asagida olmalidir.

18.2.3 Kapi plakasinin 10 cm civarina, otomobilin genel
renk semasi disinda herhangi bir isaret yerlestirilemez.

18.3 ARKA CAM

En fazla 30x10 cm boyutlarinda bir arka cam plakasi,
arka camin Ust kismina, yonetmelikte belirtildigi sekilde
ortaya ya da sag veya sol tarafa yapistinimahdir.
15cm?lik yapiskan alan, net okunabilecek bir arka plan
Gzerindeki 14 cm yuksekliginde floresan turuncu (PMS
804) renkli yarisma numarasini icermelidir. Arka taraftan
g6z hizasina bakildiginda gérilebilir olmasi gereken bu
numara, parlak olabilir.

18.4 YAN CAMLAR

Arka yan camlar igin 20 cm yUksekliginde, en fazla 25
mm kalinliginda ve floresan turuncu (PMS 804) renkte iki
adet yarisma numarasi. Bu numaralar, parlak olabilir. Bu
numaralar, pilotun adinin yanina, arka yan camlara
yapisgtirilacaktir.
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18.5 TAVAN PANELI

1851 50 x 52 cm st kenari otomobilin 6ni
istikametinde vyapistirilacak bir tavan plakasi. Bu
plakadaki yarisma numarasi, 5 cm geniglik ve 28 cm
yukseklikte olacak ve 50 cm genislik ve 38 cm
ylksekligindeki beyaz bir zemin Uzerinde siyah renkli
olarak yer alacaktir.

18.5 TAVAN PANELI

1851 50 x 52 cm st kenari otomobilin 6nu
istikametinde yapistirilacak bir tavan plakasi. Bu
plakadaki yarisma numarasi, 5 cm genislik ve 28 cm
yikseklikte olacak ve 50 cm genislik ve 38 cm
ylksekligindeki beyaz bir zemin Uzerinde siyah renkli
olarak yer alacaktir.

18.5.2 Organizatoriin reklami ayni genislikte (50 cm) ve
14cm yiksekliginde (veya 2 tane 7 cm’lik bdluim)
numaralarin Ustiinde ve/veya altinda yer alabilir.

18.5.3 Tavan
inisiyatifindedir.

plakalarinin  dagitimi, organizatériin

18.6 ON PLAKA

On igin; 43 cm genis x 21,5 cm yiikseklikte bir dikdértgen
icine sigacak ve yarisma numarasi ile rallinin tam adini
icerecek bir plaka.

18.7 REKLAM SINIRLAMALARI

18.7.1 Yarigmacilar asagida belirtilenlere uymak sartiyla
otomobillerinin tizerinde her tlrlu reklami tagiyabilirler:

- Ulusal kanunlara ve FIA Kurallarina uygun olarak;

- Hakaret olusturmayacak sekilde,

- Politik veya dini nitelik tagimayan,

- Yarisma numaralari ile ilgili yonetmelik maddelerine
uygun sekilde,

- Ekibin camlardan gorislerini engellemeyecek sekilde.

18.7.2 Bir otomobil Ureticisinin adi, rallinin unvani (ad)
icinde yer alamaz veya organizatorin zorunlu reklam
alanlari icinde yer alamaz.

18.7.3 Organizatorin zorunlu reklamlarinin igerigi ek
yonetmelikte agiklikla belirtiimeli veya en geg, kayitlarin
kapanmasindan 6nce resmi bir biltenle ilan edilmelidir.

18.8 Organizatoriin opsiyonel reklamlari

18.8.1 Organizatérler tarafindan teklif edilecek diger
reklamlar ihtiyaridir. Bu reklamlarin reddedilmesi, ihtiyari
reklamlarin kabulii halindeki normal kayit Ucretinin iki
katindan daha ylksek Ucret talep edilemez. Her
durumda bu (cretin limiti 2000 Euro’dur.



18.8.2 Bir otomobil markasi, lastik, yakit ve vyag
reklamlari ile ilgili olarak, yarigmacilarin bu reklamlari
tasimayi reddetmesi halinde, ek bir kayit Ucreti talep
edilemez.

18.8.3 Organizatorin ihtiyari reklamlarini kabul eden
yarismacilar, ek yonetmelikte reklamlarla ilgili olarak
belirtilen alanlari bu reklamlara ayirmali ve bos
birakmalidirlar.

Reklamlar tizerinde modifikasyon yapilamaz.

18.8.4 Organizatorin ihtiyari reklamlari, ek yénetmelikte
acikga belirtilmelidir. Ihtiyari reklamlarin ek biilten ile
bildirilmesi halinde, yarismacinin reklamlari ile zit bir
durum ortaya cikarsa, yarigsmaci ilave bir Ucret
6demeden bu reklamlari reddedebilir.

19. PILOT VE CO-PILOTUN ISIMLERI

19.1.1 Pilot ve copilotun adlarinin ilk harfi ve soyadlari,
lisans aldigi ASN’nin ulusal bayragiyla birlikte, otomobilin
her iki tarafindaki arka yan camlarda ve yarigma
numarasinin yaninda yer almalidir. Bu adlar:

- Beyaz renkte

- Helvetica fontunda, ad ve soyadin ilk harfi biiyik diger
harfler kiigiik olacak sekilde

- 6cm ylksekliginde ve1.0cm kalinhiginda yazilmahdir.

Her iki tarafta da, pilotun adi daha yukari yaziimalidir.
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[SURUS KURALLARI

20. DAVRANIS
20.1 Genel kurallar
20.1.1 Ekipler, her zaman sportmence davranmalidir.

20.1.2 Otomobiller, kapali park kurallarina tabi iken
(Madde 42.1) sadece ekipler ve goérevliler tarafindan
hareket ettirilebilir. Diger zamanlarda, otomobil herhangi
birisi tarafindan el ile itilebilir. Kendi motor giicu ve el ile
itme disinda, bir otomobili baska bir sekilde hareket
ettimek yasaktir.

20.1.3 Gosteri surisli sadece ek yonetmelikte Ozel
olarak izin verildiyse yapilabilir.

20.1.4 Sadece otomobili déndlrmek igin zorunlu olan
haller diginda, ekipler sadece 6zel etabin akis yénunde
otomobil kullanabilir.

20.1.5 Trafige agik olan yollardan olusan normal etapta,
bir yaris otomobili ancak dort tekerlegi ve lastiklerinin
Uzerinde surilebilir. Bu hususta yapilacak ihlaller,
cezalar verebilecek olan Komiserler Kurulu'na rapor
edilir.

20.2 YOL KESFi SIRASINDA

20.2.1 Kesfin, antrenman sirlsuyle ayni sey olmadigi
unutulmamalidir. Yarigmanin yapildigi tlkenin tim trafik
kurallarina kesinlikle uyulmali ve 6zellikle glivenlik ya da
yoldaki diger pilotlarin haklari gibi konulara azami énem
verilmelidir.

20.2.2 Kesif esnasinda hiz limitlerinin asiimasi
durumunda, Yarisma Direktorli asagidaki cezalar
uygulayacaktir: Hiz limitinin Gzerindeki her km/s igin Tim
slrucller 25 Euro

20.2.3 Yol kesfi esnasinda yapilan diger trafik
ihlallerinde, Komiserler Kurulu Madde 20.4.4’e gore para
cezas! uygulayacaktir.

20.2.4 Bu ceza bedeli, polis tarafindan kesilen cezalara
ek olarak verilir.

20.2.5 Ayni rallide yol kesfi sirasinda ikinci kez hiz
limitinin asiimasi halinde, bu cezalar iki katina ¢ikarilir.

20.3 RALLI SIRASINDA ASIRI HIZ

20.3.1 Ralli esnasinda hiz
durumunda, Yarisma Direktorl
uygulayacaktir:

Hiz limitinin Gzerindeki her km/s igin
Tum suriculer 25 Euro

limitlerinin
asagidaki

asiimasi
cezalari
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20.3.2 Bu ceza bedeli, polis tarafindan kesilen cezalara
ek olarak verilir.

20.4 TRAFIK KURALLARI

20.4.1 Ralli stresince, her iki ekip Uyesi de gecerli
ehliyete sahip olmali ve ekipler ulusal trafik kurallarina
uymalidir. ihlaller, Yarisma Direktorii'ne bildirilecektir.

20.4.2 Ralliye katilan bir ekip tarafindan trafik kurallarinin
ihlal edilmesi durumunda, polis yetkilisi, ilgili pilota
normal yol suricllerine yapilan uyarilari ve islemleri
yapmalidir.

20.4.3 Polis, trafik kurali ihlali yapan pilotu durdursa bile,
asagidaki sartlara uyulmasi kaydiyla ek yodnetmelikte
belirtilen cezalarin uygulanmasini talep edebilir:

- ihlalin  bildirimi, gegici genel klasmanin ilan
edilmesinden 6nce resmi kanallardan ve yazili olarak
yapilmali

- tutanaklarda, ihlali yapan pilotun kimliginin, ihlalin
yapildigi yer ve zamanin hi¢ slphe gétirmeyecek
sekilde tespit edilmis olmasi

- bulgularin gesitli yorumlara agik olmamasi

20.4.4 Hiz limitinin asimi digindaki ilk trafik kurali
ihlalinde:
Komiserler Kurulu’nun takdirine gore ceza

20.4.5 Ikinci trafik kural ihlalinde: Komiserler Kurulu
tarafindan minimum 5 dakika zaman cezasi

20.4.6 Uglincii trafik kurali ihlalinde: Komiserler Kurulu
tarafindan verilen ihrag cezasi.

KAYITLAR

16- KAYIT PROSEDURU

16.1 GENEL
Kayitlar Kod’'un 68 ile 80. maddeleri arasindaki bolime
uygun olarak yapiimalidir.

16.2 KAYIT FORMLARININ ULASTIRILMASI (KAYIT
BASVURUSU)

Bir ralliye katilmak isteyen FIA yarisma lisansina sahip
bir sporcu, ek yonetmelikle belirtilen kayitlarin kapanma
tarihinden o6nce, kayit formunu ve kayit Ucretini ralli
sekreteryasina  ulagtirmalidir.  Elektronik  bagvuru
(internet Gzerinden) yapilmasi kabul edilebilir.

Kayit formunun faksla veya e-posta ile génderilmesi veya
elektronik olarak yapilmasi halinde, formun orijinali,
kayitlarin kapanmasini takip eden 5 gun iginde ralli
sekreteryasina ulagmalidir. Gegerli yarismaci lisansinin
bir kopyasi da kayit formu ile birlikte yollanmalidir.
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21.3 KAYIT FORMUNDAKI DEGISIKLIKLER
Yarismacilar kayit formlarinda belirttikleri otomobillerini,
teknik kontrole kadar, ayni grup ve sinifta olmak sartiyla,
bagka bir otomobille degistirebilirler.

21.4 ASN IZINLERI

Yabanci yarigmacilar, pilotlar ve co-pilotlar igin Kod'un
70. Maddesine gore ASN izni verilmesi gereklidir.

21.5 YARISMACI VE/VEYA EKIiP UYELERININ
DEGISiMI

Kayitlarin kapanmasindan sonra asagidakilere uygun
olarak, ekibin bir Gyesi;

- Organizatérln onayi ile idari kontrol dncesinde

- Komiserler Kurulunun karari ile bu kontrollerin
baslamasindan sonra start listesinin ilanina kadar
degistirilebilir.

Yarismacinin veya her iki pilotun birden degistirimesine
sadece FIA izin verebilir.

21.6 YARISMACININ VE EKIiP UYELERININ
SORUMLULUKLARI

Kayit formunu imzalayan yarismacilar, kayit yaptiranlar
ve butun ekip mensuplari, Kod ve Eklerine, bu Kurallara,
Sampiyona yénetmeligine ve ek yonetmelik hikiimlerine
uymay!i kabul ve taahhut etmis olurlar.

22- KAYITLARIN KAPANIS TARIHi

Kayitlarin kapanma tarihi, yol kesfinin baslangicinin iki
hafta 6ncesinden daha geg olamaz. istisnai olarak FIA,
daha geg yapilan kayitlari onaylayabilir.

Kayit listesi ve start siralamasi, yarigin startindan en geg
5 giin 6nce yayinlanmali ve FIA'ya génderilmelidir.

23- KAYIT UCRETLERI

23.1 KAYIT FORMUNUN KABULU

Kayit basvurusu, sadece kayit Ucretinin tamami veya
yarismacinin  ASN’si  tarafindan  kayit  Ucretinin
yatirildigina dair verilen onay ile birlikte kabul edilir.

23.2 KAYIT UCRETLERININ IADESI

Kayit Ucretleri asagidaki durumlarda tam olarak iade
edilir:

- Kaydi kabul edilmeyen yarismaci adaylarina,

- Yarisma herhangi bir nedenle yapiimazsa.

23.3 KAYIT UCRETLERININ KISMi IADESI
Kayit tcretleri, ek yonetmelikte belirtilen durumlarda
kismen iade edilebilir.

24- SINIFLAR

24.1 GIRILEN SINIFIN DEGISTIRILMESI

Teknik kontrolde bir otomobilin kayit formunda deklare
edilen grup ve/veya sinifa uygun olmadigi tespit edilirse
bu otomobil teknik kontrol sorumlusunun tavsiyesi
Uzerine komiserler tarafindan, ait oldugu grup ve/veya
sinifa transfer edilebilir.
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[YoL KESFi

25- YOL KESFi
25.1 YOL KESiF OTOMOBILLERI

25.1.1 Ortak gereksinimler

- Otomobil tek bir renkte boyali olmali, higbir reklam veya
sticker tagimamalidir.

- Grup N yonetmeligine uygun alt kaplamalar serbesttir.

- ki adet yol tipi ilave far takilabilir.

- Ekipler kulaklikli i¢c haberlesme sistemi
kullanabilirler.

- Navigasyon (yon bulma) cihazi takilabilir.

- Asagidaki 6zelliklere uyan otomobiller kullanilabilir:

(kasksiz)

25.1.2 Standart otomobiller
Halka satillan, tamamen
otomobillerdir.

modifiyesiz  seri  Uretim

25.1.3 Seri liretim otomobiller

- Motor seri Uretim olacaktir. (Grup N ydnetmeliklerine
uygun)

- Vites kutusu seri
yonetmeliklerine uygun)
- Egzoz standart ve organizasyonun yapildigi ulkenin
maksimum ses limitlerine uygun olacaktir.

- Slispansiyonlar Grup N yonetmeligine uygun olacaktir.
- J eki Madde 253-8.1’den 8.3’e kadar belirtilen kurallara
uygun gelik roll-cage takilmasina miisaade edilmektedir.
- Otomobillerin i¢ déseme renginde vyaris koltuklari
kullaniimasina misaade edilmektedir.

- J eki Grup N limitlerinde jant kullanilabilir.

Uretim olacaktir. (Grup N

25.2 KESIF OTOMOBILLERI iGiN LASTIKLER

Kesifte kullanilacak lastikler:

a) Asfalt igin homologe edilmis yol tipi seri Uretim
lastikler.

b) Ek Yonetmelik'te aksi belirtiimedikce, toprakta lastikler
serbesttir.

25.3 YOL KESFININ SINIRLANMASI

Ek yonetmeligin yayinlanma tarihinden itibaren, bir
Sampiyona rallisine kayit yaptrmis ya da yaptirmak
niyetinde olan herhangi bir pilot, co pilot veya takim
elemani, 6zel etap olarak kullanilan veya kullaniima
ihtimali olan bir yoldan, ancak organizatérden yazili bir
izin aldiktan sonra gegebilir. Bu kural, o bélgede yaladigi
bilinen kisiler igin gegerli degildir. Bu kuralin ihlal edilmesi
halinde, durum Komiserler Kurulu’na rapor edilir.

25.4 YOL KESFININ ISLEYiSi
25.4.1 Zaman tablosu

Kesif, Organizator tarafindan belirlenen programa uygun
olarak yapilacaktir. Kesfe katilmak zorunlu degildir.
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25.4.2 Yol kesif programina uyulmasi

Ek Yonetmeligin yayinlanmasindan sonra, ralliye
kayit yaptirmis ekip ile baglantisi bulunan herhangi
bir kigi, Yarisma Direktori’'niin 6zel iznin almadan
rallinin bir 6zel etabini olusturan yollarin {izerinden
seyahat edemez (yiiriimek harig).

25.4.3 Gegis sayisi

Her 6zel etap veya kisim igin her ekip, iki gegis yapabilir
(iki defa gegilen 06zel etaplar tek bir etap olarak
sayilacaktir). Yol kesfi esnasinda her 6zel etabin start ve
stop noktalarinda bulunan gbézetmenler, gegislerin
sayisini not edecektir. Ekipler, 6zel etaplara, ancak
start noktalarindan girebilir ve finis noktalarindan
cikabilirler. Ozel etaplarda, baska kontroller de
yapilabilir.

25.4.4 Yol kesfi sirasinda hiz limiti

Organizator, 6zel etaplarda bir hiz limiti belirleyebilir. Bu
limitler ek ydnetmelikte yer almalidir. Hiz limitleri, yol
kesfi sirasinda her an kontrol edilebilir.

25.4.5 Deneme siiriisii etabi
Yol kesif programina deneme sirusiini de dahil etmek,
zorunlu degildir.

25.4.6 insan sayisi
Bir 6zel etabin her gecilisi esnasinda, otomobilde
sadece ekip liyeleri bulunabilir.

TEKNIK KONTROL

26- START ONCESINDE

26.1 GENEL
26.1.1 Aksi ek yonetmelikte Dbelirtiimedigi strece,
otomobiller teknik kontrole takimin bir temsilcisi

tarafindan getirilebilir. Organizatérler, teknik kontroll
ekipleri ve otomobilleri seyircilere tanitmak igin bir firsat
olarak da kullanabilir. Bu durumda tiim ekip Gyeleri, ek
yoénetmelikte yer alan veya organizatér tarafindan
yayinlanan bir bllten ile ilan edilen zaman cizelgesi
icinde, teknik kontrole katiimak zorundadir.

26.1.2 Teknik kontrol esnasinda, yarismacilar tim
kiyafetlerini, kasklarini ve FIA onayli bas ve boyun
destek sistemlerini  beraberinde  getirmelidir. Bu
ekipmanlarin L eki 3. Bolim ile uygunlugu kontrol
edilecektir.

26.1.3 Ekipler otomobillerinin orijinal FIA homologasyon
formlarini eksiksiz olarak ibraz etmekle yikumltdurler.

26.1.4 Teknik kontrol gorevlileri, sasi ve motor bloklarinin
isaretleyecektir.
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26.1.5 Teknik kontrol sonrasinda bir otomobilin teknik ve
glvenlik kurallarina uymadigi tespit edilirse, Komiserler
Kurulu ekiplere, otomobillerini uygun duruma getirmeleri
icin ek slre taniyabilir.

27- RALLI SIRASINDA

27.1 EK KONTROLLER

Otomobilin ve ekibin glivenlik ekipmanlari ile kiyafetleri
Deneme Siriisi ve Serbest Antrenman / Siralama Etabi
da dahil olmak (zere ralli sirasinda, her an kontrol
edilebilir.

27.2 EKIPLERIN SORUMLULUGU

27.2.1 Yarismacilar, otomobillerinin yarisma siresince
teknik yonden uygunlugunu saglamaktan sorumludurlar.

27.2.2 Tanimlama isaretlerinin (muhur) takilmasi halinde;
bu isaretlerin takildiklari yerlerinde rallinin sonuna kadar
korunmasi, sadece ekibin sorumlulugundadir. Isaretlerin
kaybi eksikligi durumunda konu komiserlere rapor edilir.

27.2.3 Ayrica kontrol edilen butin pargalarin tekrar
yerlerine dogru sekilde takiimalarinin  sorumlulugu
ekiplere aittir.

27.2.4 Tespit edilen hatalar veya kontrol isaretleri
eksiklikleri veya orijinal olmamasi durumunda, konu
komiserlere rapor edilir.

28- SON KONTROLLER
28.1 SON KAPALI PARK
Finis  formalitelerinin ~ tamamlanmasinin  ardindan,
otomobiller kapali parka alinacak ve komiserlerin talimati

ile kapali park agilana kadar burada kalacaklardir.

28.2 Otomobillerin segilmesi

Teknik  kontrol sirasinda, otomobilin  belli bazi
kisimlarinin soékulmesi islemi, Komiserlerin karari veya
itraz Uzerine veya direktérin tavsiyesi (zerine

komiserlerin onayi ile uygulanabilir.

28.3 Homologasyon formu

Son teknik kontrolde, komple orijinal FIA homologasyon
formu ve diger gerekli belgeler, yarismaci tarafindan
hazir bulundurulmalidir. Bolgesel otomobiller igin ASN
tarafindan verilmis ilgili orijinal dokimanlar, hazir
bulundurulmahdir

DENEME SURUSU |

29- DENEME SURUSU

29.1 GENEL

Yarigmacilarin otomobillerini denemesi ve medya ile
tanitim yapilmasi amaciyla bir deneme sirlsl etabi
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organize edilebilir. Rallinin programi iginde deneme
slrlgli organize etmek, organizatérin insiyatifine
birakilmistir.

29.2 DENEME SURUSUNUN iSLEYisi

29.2.1 Deneme surisl, tipki rallinin bir etabi gibi
organize edilmeli ve gereken tim guvenlik &nlemleri
alinmalidir.

29.2.2 Deneme slirlisu etabi, 6zel seyirci etabinda veya
rallinin glzergahinda yer alan bir etabin bir kisminda
organize edilebilir.

29.2.3 Madde 20.2'nin uygulanmasi esnasinda Deneme
surlsu, yol kesfinin bir pargasi olarak sayilacaktir.

29.2.4 Deneme sirlsl etabinin zemini, 6zel etaplarin
biyik bélimuniin zeminini ile ayni olmalidir.

29.3 BEYAN
Ralliye katilmadigi halde deneme suriisii esnasinda
otomobilde bulunan her kisi (yolcu), Organizatér
tarafindan hazirlanan bir sorumluluk beyani belgesini
imzalamalidir.

29.4 TEKNIK GEREKSINIMLER

Deneme sirusiinden 6nce, otomobil teknik kontrolden
gecmis olmalidir. Katilacak otomobiller igin bu
yonetmelikte bahsedilen motor, aktarma organlarinin
tamami ve mekanik pargalar mihurlenmelidir.

29.5 DENEME SURUSU SIRASINDA ARIZA
Deneme slrlisii esnasinda otomobili arizalanan bir
yarigmaci, yine de sembolik starta katiimahdir.

29.6 ARAG IGINDEKI SURUCU VE YOLCUNUN
EKIPMANI

Deneme siirlisu esnasinda, arag icindeki tim kisiler ‘FIA
L eki 3. Bolim - Siricu Ekipmanlar’ kismina uygun tim
kiyafetleri, kasklari ve ekipmanlari giymeli ve emniyet
kemeleri siki sekilde baglanmis olmalidir. Bu kuralin
ihlali halinde ceza verilecektir.

30- SERBEST ANTRENMAN / SIRALAMA - SADECE
TOPRAK RALLILER iGIN
Sadece  WRC ve bazi
gegerlidir.

bolgesel sampiyonalarda

[KONTROLLER

31- KONTROLLER — GENEL GEREKSINIMLER

31.1 KONTROL iSARETLEMELERI

Bitin kontroller, zaman kontrolleri, pasaj kontrolleri,
toplama ve nétralizasyon alanlari, 6zel etaplarin start ve
finis kontrolleri ile stop kontrolleri; Ek-1'de gosterilen FIA
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onayll standart isaretlere, gizimlere ve mesafelere uygun
olarak belirtilecektir.

31.2 KORUYUCU BARIYERLER

Kontrol gérevlerinin yerine getirilebilmesi igin Kontrol
noktasindan 6nce ve sonra yolun her iki tarafi en az 5
metre boyunca bariyerlerle korunmalidir.

31.3 KONTROL ALANLARINDA DURMA SURESI
Bir kontrol noktasindaki durma siiresi kontrol islemleri
icin gerekenden fazla olmamalidir.

31.4 CALISMAYA HAZIR OLMAK
31.4.1 Kontrol noktalari, ilk otomobilin

zamanindan 30 dakika o©nce
olacaklardir.

ideal gegis
islem yapmaya hazir

31.4.2 Yarisma direktdri baska bir talimat vermedigi
surece, son otomobilin ideal gecis zamanina, maksimum
gec kalma siiresi ve 15 dakika arti slre eklendikten
sonra islemlerine son vereceklerdir.

31.5 KONTROLLERIN SIRASI VE YONU

31.5.1 Ekipler, kontrol noktalarina dogru sirayla ve ralli
glizergahinin akis yoniinde giris yapmalidir.

31.5.2 Bir kontrol alanina ikinci kez girmek yasaktir.

31.6 GOZETMENLERIN TALIMATLARI

31.6.1 Ekipler kontrol noktalarinda bulunan goérevli
g6zetmenlerin talimatlarina uymak mecburiyetindedirler.
Aksi durumda konu Komiserler Kurulu'na rapor
edilecektir.

31.6.2 Tum kontrol gorevlileri kolayca taninacak sekilde
belirtiimelidir. Her kontrolde, kontrol sefi, hemen
taninabilmesi igin, ayri bir yelek giymelidir.

31.7 MEDYA ALANLARI (EGER VARSA)

Servis alanlari, uzak servis alanlari ve toplama alanlari
oncesinde yer alan sari zaman kontrol tabelasindan
evvel ve finiste poydum prosedirlerinden Onceki
bekleme alaninin iginde, bariyerlerle ayriimis bir medya
alani yapilacaktir. Bu medya alanina, sadece uygun
kartlari takmis olan kisiler girebilmelidir.

31.8 ARAG USTU KAMERA VERi DEGiSiM VE
KAMERA BAKIM NOKTALARI

Organizatorler glizergah Ustlinde, arag Ustl kameralarin
veri degisimi igin noktalar belirleyebilir. Bu noktalar
(Yarigma Direktorii tarafindan ilan edilebilecek) bir
biltende belirtimeli ve sadece video kameralarin veri
degisimi ve kameralarin ayarlanmasi igin kullaniimahdir.
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Ayrica, medya alanlarinda, toplama alanlarinda, kapali
park alanlarinda ve glizergah Ustlindeki yakit ikmal
noktalarinda, Yarisma Direktérinin onayiyla video
verileri alinabilir ve kameralara bakim yapilabilir. Eger
gerekiyorsa, bu konu ile ilgili yapilacak ¢alisma takimin
bir Uyesinin nezaretinde vyapilabilir. Takim bu tir bir
talebi, rallinin startindan 6nce Yarisma Direktoriine
bildirmelidir. Tim bu galigmalar, bir gézetmen veya ralli
gorevlisinin gézetimi altinda yapilabilir.

32- PASAJ KONTROLLER

Ek-1'deki gibi belirtilen tabelalarin  bulundugu bu
kontrollerde, gorevli gbzetmenler, pasaj gecis zamanini
belirtmeden, ekiplerin zaman karnelerini verdiklerinde
yalnizca muhirleyecek ve/veya imzalayacaktir.

33- ZAMAN KONTROLLER

33.1 ISLETIM

Bu kontrollerde gézetmenler, zaman karnelerine, zaman
karnelerinin kendilerine verildigi ani kaydedeceklerdir.
Sadece dolan dakikalar dikkate alinir.

33.2 GiRiS PROSEDURU

33.2.1 Kayit proseduriu otomobilin zaman kontrol giris
tabelasini gectigi anda baslar.

33.2.2 Girig tabelasi ile kontrol noktasinin arasindaki
alanda pilotlarin durmasi veya anormal yavas bir hizla
ilerlemeleri yasaktir.

33.2.3 Zaman karnesindeki gergek zaman ve giris kaydi,
yalnizca otomobil ve iki ekip mensubunun kontrol alani
icerisinde ve kontrol masasinin hemen yakininda
bulunmalari halinde yapilabilir.

33.2.4 Kaydedilecek zaman, ekip mensuplarindan
birisinin zaman karnesini ilgili gézetmene verdigi anki
zamandir.

karnesinin
karneye

33.2.5 |ligili gbézetmen, sadece zaman
kendisine verildigi andaki gergek zamani
islemekle yukimladar.

33.2.6 Kayit zamani, 6zel etabin start zamani veya bir
6nceki ZK zamanina hedef sirenin eklenmesiyle
bulunur. Bu zamanlar dakika olarak belirtilir.

33.2.7 Kayit zamanli, tamamen ekibin
sorumlulugundadir. Ekipler, kontrol noktasindaki resmi
saatten faydalanabilir. Gézetmenler, ekibe bu hedef kayit
zamaniyla ilgili bilgi veremez.

33.2.8 Ekipler kontrol alanina ideal kayit dakikasi veya
ondan &nceki dakika igerisinde girerlerse herhangi bir
ceza almazlar.



33.2.9 Zaman karnelerini ideal kayit dakikalari igerisinde
gorevli gbzetmene veren ekipler gecikme cezasi
almazlar.

33.2.10 Ideal kayit zamani ile gercek kayit zamanlari
arasindaki farklar su sekilde cezalandirilir.

a) Geg gelislerde: her dakika veya dakikanin bélimu igin
10 saniye.

b) Erken gelislerde: her dakika veya dakikanin bolimu
icin 1 dakika.

33.2.11 Organizatorler tarafindan ek yénetmelikte veya
daha sonra resmi bir bultenle belirtildigi takdirde bir
zaman kontrol noktasina ceza almadan erken giris,
serbest birakilabilir.

27.2.12 Son olarak; bir ekibin yukarida belirtilen kayit
islemleri prosediriine uymadigi tespit edilirse, s6z
konusu nokta sorumlusu olayl yazili rapor seklinde,
yarisma direktoriine bildirmelidir.

33.2.13 Yarisma Direktori, kendi inisiyatifine gére bir
noktaya erken giris yapan bir ekibe ndtralizasyon
vererek, ekibin noktadan gergekte 0Ongoérilmuis olan
zamanda ¢ikmasini saglayabilir.

33.3 OZEL ETABIN BASINDAKI ZAMAN KONTROL
Bir zaman kontrol noktasinin ardinda 6zel etap starti
varsa, asagidaki prosedir uygulanir:

33.3.1 Bir normal etabin sonunda yer alan zaman kontrol
noktasindaki gorevli gézetmen ekibin zaman kontrole
giris zamanini ve etabin 6ngdrilen start zamanini
karneye isleyecektir.  Ekibin  start  hazirliklarini
yapabilmesi ve start noktasina gelebilmesi igin 3
dakikalik ara olmalidir.

33.3.2 Eger, iki ya da daha fazla ekip bir 6zel etaptan
onceki zaman kontrol noktasina ayni anda gelirse, s6z
konusu etap icin varsayilan start zamanlari, bir énceki
zaman kontrol noktasinda aldiklari zamana goére
verilecektir. Eger bir énceki zaman kontrol noktasindaki
zamanlar da ayniysa, daha onceki zaman kontrol

noktasina bakilacak ve islem bu sekilde devam
edecektir.

33.3.3 Zaman kontrol noktasinda islemleri
tamamladiktan hemen sonra otomobiller, bu

yonetmelikte belirtildigi sekilde etaba baslanacak olan
Ozel etap start noktasina dogru sirllmelidir.

33.3.4 Eger ekibin gegici ve gergek start zamanlari
arasinda bir farklihk varsa, komiserler aksine bir karar
almadigi sirece, gdzetmenin yazdi§i 6zel etap start
zamani baglayici olacaktir.
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33.3.5 Etabin start zamani, ayni zamanda bir sonraki
zaman kontrol noktasina giris zamanini hesaplamak igin
baslangi¢c zamanidir.

33.3.6 Zaman karnesi, starttan Onceki dakika icinde
ekibe geri verilmelidir.

34- GEG KALMA

34.1iZIN VERILEN MAKSIMUM GEG KALMA

Herhangi bir hedef slrede 15 dakikadan fazla geg¢
kalinmasi veya bir kismin sonunda 30 dakikadan fazla
ge¢ kalinmasi halinde, ilgili ekip yarisma direktori
tarafindan klasmandan c¢ikarilacaktir. Ancak ekip, ilgili
Sampiyona  ydnetmeligine  gbre ralliye yeniden
baslayabilir.

Bu gec kalmalarin hesaplanmasinda cezalar yerine (her
dakika igin 10 saniye), gercek sireler, dikkate alinir.

34.2 ERKEN GIRISLER
Erken gelisler higbir sekilde ekiplerin ihracina yonelik geg
kalma cezalarini azaltmaz.

34.3 GEG KALMANIN BILDIRILMESI
Maksimum gecikme siresinin agimi sadece bir kismin
sonunda ilan edilebilir.

35- TOPLAMA KONTROLLERI
35.1 TOPLAMA NOKTASINA GIRi$ PROSEDURU

35.1.1 Toplama noktasina geldiginde, ekibe start
zamanlari hakkinda talimat verilecektir. Bunun Uzerine
otomobillerini g6zetmenlerin gOsterdigi yere
slireceklerdir. Motorlar durdurulmali ve ekip Uyeleri, alani
terk etmelidir.

35.1.2 Tum ekipler, Zaman Kontrol noktasinin yaninda
organize edilen ve seyircilerin ulasabildigi ‘imza dagitma
alaninda’ bes dakikaya kadar bir sire igin hazir
bulunmalidir.

35.1.3 Toplama siresi 15 dakikayi gegmiyorsa, ekip
Uyeleri toplama alaninda kalabilirler.

35.2 Toplama noktasindan ¢ikis prosediirii
Ayak igindeki toplamanin ardindan, otomobiller toplama
alanina gelis sirasiyla start alacaktir.

OZEL ETAPLAR

36- GENEL

36.1 ZAMAN TUTULMASI

Ozel etaplarda zamanlar, saniyenin onda biri cinsinden
tutulacaktir.Serbest antrenman ve siralama etabinda ise
zamanlar, saniyenin binde biri cinsinden tutulacaktir.



37- OZEL ETAP STARTI

37.1 START NOKTASI
Ozel etaplarda start, otomobilin yerlestirildigi bir start
gizgisinden, durarak verilir.

37.2 START PROSEDURU

37.2.1 Elektronik start prosediri yarigsmaci ekiplerin start
noktasindan rahatga gorebilecegi bir yere yerlestirilen ve
saniyeleri sayan elektronik bir saat ya da sirali 1sik
sistemi ile yapilabilir. Start sisteminin tum ayrintilar
rallinin ek yénetmeliginde belirtiimelidir.

37.2.2 Bu sisteme, ek olarak otomobillerin start
sinyalinden 6nce ¢ikip gikmadigini (fodepar) denetleyen
bir Gnite de kullanilabilir.

37.3 MANUEL START PROSEDURU

Manuel start prosedurinin kullaniimasi gerekiyorsa,
start gbzetmeni zaman karnesini ekibe verecek ve
yiksek sesl 30"-15"-10” ve son 5 saniyeyi teker teker

geri sayarak start verecektir. Son bes saniye
doldugunda, start sinyali verilecektir.

37.4 EKIBIN HATASI YUZUNDEN STARTIN
GECIKMESI

37.4.1 Ekibin hatasi ylziinden startin gecikmesi halinde,
gobrevli gdzetmen, yeni bir zaman verecek ve geg kalinan
her dakika veya dakika bdlimu igin 1 dakika ceza
verilecektir.

37.4.2 Ozel etap yapilsin veya yapilmasin, bir 6zel
etapta, kendi start zamaninda ve sirasinda, start almayi
ret eden ekip, Spor Komiserleri’ne rapor edilecektir.
37.4.3 Start komutundan sonra start noktasini 20 saniye
icerisinde terk edemeyen otomobiller Yarisma Direktori
tarafindan klasmandan gikarilir ve derhal giivenli bir yere
cekilirler.

37.5 OZEL ETABIN GECIKMESI

Bir 6zel etabin gegisi 20 dakikadan daha uzun bir siire
geciktiginde, ilk yaris otomobilin etaba baslamasindan
once, seyirciler etabin kosulacagina dair uyariimaldir.
Aksi takdirde, etap durdurulmalidir.

37.6 HATALI START

Start sinyali verilmeden &nce erken hareket edip fodepar
yapmanin cezast:

1. ihlal: 10 saniye

2. ihlal: 1 dakika

3. ihlal: 3 dakika

Daha sonraki ihlaller: Komiserler'in karari ile.Bu cezalar,
Komiserler tarafindan gerekli gérildikleri hallerde, daha
agir cezalara cevrilebilir. Zaman hesaplamalarinda,
gercek start zamani dikkate alinmalidir.
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38- OZEL ETAP FiNiSi

38.1 FiNis GizGisi

Ozel etaplar “flying finish” seklinde bitmelidir. Sari ikaz
tabelasi ile “STOP” noktas! arasinda durmak yasaktir;
bdyle bir ihlal Komiserler'e rapor edilir.

Zaman, finis ¢izgisinde printerll  kronometrelerle
tutulacak, bunlar printerli olma sarti aranmayan normal
kronometrelerle yedeklenecektir. Finis gdzetmenleri,
kirmizi zemin Uzerine damali bayrakli tabelayla
isaretlenen finis ¢izgisinin hizasinda bulunacaktir.

38.2 STOP NOKTASI

Ekipler, kirmizi zemine “STOP” yazili tabela ile belirlenen
noktada durarak zaman karnelerine 6zel etabin finis
zaman kaydini isleteceklerdir (Saat-dakika
saniyesaniyenin onda biri ve tutulduysa saniyenin
binde biri). Sayet finis gdzetmeni finis zamanini hemen
veremezse,  ekiplerin ~ zaman  karneleri  sadece
imzalanacak veya muihirlenecek, etap zamanlari bir
sonraki nétralizasyon veya toplama noktasinda karnelere
islenecektir.

39- BIR OZEL ETABIN KESILMESI

Bir ©6zel etabin her ne sebeple olursa olsun,
durdurulmasi halinde, bu durumdan etkilenmis olan her
ekibe uygun ve adil gorllen bir zaman verilecektir.
Ancak, bir etabin durdurulmasindan tamamen veya
kismen sorumlu olan higbir ekip bu uygulamadan
yararlanamaz.

40- YARISMACILARIN GUVENLIGI

40.1 Ekiplerin ekipmanlari

Bir otomobil herhangi bir tip 06zel etapta hareket
halindeyken, ekip uyeleri ‘L eki, 3. Bolim - Pilot
Ekipmanlar’'nda’ yer alan homologe kasklari ve emniyet
kemerlerini dogru sekilde takmak ve ayni ekte istenen

tim  glvenlik kiyafetleri ve ekipmanini  giymek
zorundadir. Bu maddenin ihlali halinde, Yarisma
Direktéri ceza verecektir. Direktér ayrica konuyu

komiserler kuruluna da iletebilir.
40.2 SOS / OK igaretleri

40.2.1 Her yarismaci, en az 42 x 29.7 cm boyutlarinda
(A3 kagit) o6nunde kirmizi renkli ‘SOS’ igareti, ©n
arkasinda ise yesil renkli ‘OK’ isareti bulunan bir isareti
(karton, tabela vs) aragta tagimalidir.

40.2.2 Acil tibbi yardimin gerekli oldugu bir kaza
yasanmas! durumunda, eder mumkinse kirmizi renkli
‘SOS’ isareti geriden gelen otomobillere ve varsa duruma
yardim etmeye calisan helikoptere gosteriimelidir.

40.2.3 Kendilerine kirmizi renkli ‘SOS’ isareti gdsterilen
ya da ekip Uyeleri hala otomobilin icinde olduklari halde



kirmizi renkli isaretin gosterilemedidi ciddi bir kazayi
gbren herhangi bir ekip; istisnasiz olarak hemen yardim
etmek icin durmalidir. Bu ekibi izleyen diger otomobiller
de, duracaklardir. Olay yerine gelen ikinci otomobil,
durumu bir sonraki telsiz noktasina bildirmek (zere
harekete gegecektir. Diger otomobiller ise, yardim igin
gelecek acil durum araglarina yol verecektir. Bu
prosedire gére durmus olan ekiplere, Madde 39’da
belirtildigi sekilde zaman verilecektir.

40.2.4 Acil tibbi mudahalenin gerekli olmadigi bir
kazanin yasanmasi durumunda, yesil renkli ‘OK’ isareti
geriden gelen otomobillere ve varsa duruma yardim
etmeye calisan helikoptere gdsterilmelidir.

40.2.5 Eger ekip uyeleri, otomobili terk ederlerse, ‘OK’
isaretini diger yarismacilarin gorebilecekleri sekilde
yerlestirmelidirler.

40.2.6 Yapabilecegi halde bu kuralin gereklerini yerine
getirmeyen ekipler yarigsma direktoriine rapor edilecektir.

40.2.7 Yol notu, kaza prosediiriinii anlatan bir sayfayi
icermelidir.

40.2.8 Yarnisgl digl kalan ekipler, bu durumu mumkin
oldugu kadar gabuk sekilde Organizatorlere bildirmelidir.
Fors major sayilabilecek bir durumun varlii disinda, bu
kurala uymayan ekiplere verilecek ceza komiserlerin
kararina baghdir.

40.3 KAZANIN RAPORLANMASI

Eger bir ekip, halktan birisinin fiziksel olarak yaralandigi
bir kazaya karisirsa olay yerinde durmali ve bir sonraki
otomobili, olayr yol notunda belirtilen ve gilizergah
Ustlinde isaretlenmis olan, siradaki telsiz noktasina
bildirmek tzere durdurup bilgilendirmelidir.

Kazayla ilgili prosedurlerde, yarigin yapildigi ulkenin
kanun ve uygulamalari dikkate alinmalidir. Bu prosedire
gére durmus olan ekiplere, Madde 39’da belirtildigi
sekilde zaman verilecektir.

40.4 KIRMIZI UGGEN

40.4.1 Yarigan her otomobilde kirmizi renkli liggen bir
reflektor tasinmali ve bu reflektér otomobilin etap icinde
durmasi halinde arkadan gelenleri uyarmak igin
otomobilin en az 50 m. gerisine ekip mensuplarindan biri
tarafindan uygun sekilde yerlestiriimelidir. Buna uymayan
ekiplere Komiserler tarafindan ceza uygulanabilir.

40.4.2 Durmus olan otomobil yol diginda dahi olsa,
geriden gelen vyarismacilari uyarmak igin Uggen
yerlestiriimelidir.

40.5 SARI BAYRAKLARIN KULLANIMI
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40.5.1 Sari bayragin oniunden gegen pilot, hemen
yavaglamali ve etap sonuna kadar duslk suratle gitmeli
ve gbzetmenler ya da mudahele araglarinin talimatlarina
uymalidir. Sari bayraklar, olayin éncesinde yer alan tim
telsiz noktalarinda gdsterilecektir. Bu kurala uyulmamasi
halinde, Komiserler tarafindan uygun gérilecek bir ceza
verilecektir.

40.5.2 Sari bayragi goren ekibe, Madde 39’da belirtildigi
sekilde zaman verilecektir.

41- OZEL SEYIRCIi ETAPLARI
41.1 BiR OZEL SEYIRCI ETABININ KARAKTERISTIGI

41.1.1 Birden fazla otomobil ayni anda etaba basliyorsa,
start noktalarindaki pist tasarimi ayni olmalidir. Tim
otomobillere ayni start proseduru uygulanmalidir. Farkh
start pozisyonlarindan baslatilan etabin uzunlugunu
esitleyebilmek igin, start cizgisinin yerinin degistirimesine
izin verilir.

41.1.2 Ozel seyirci etabini organize etmek, opsiyoneldir.

41.2 OZEL SEYIRCI ETABININ ISLEYIiSi

Ozel seyirci etabini igleyisi, start araliklari ve start sirasi
ile ilgili 6zel kural/uygulamalar tamamen organizator
birakiimistir. Ancak bu bilgiler rallinin EK Y6énetmeliginde
belirtiimelidir.

41.3 GUVENLIK PLANI

41.3.1 Guvenlik plani ile uyumlu olan ve o&zel seyirci
etabi igin ayrica hazirlanan bir giivenlik plani, onay igin
FIA’ya yollanmalidir.

41.3.2 Gilvenligin saglanabilmesi icgin, etabi dogru
sekilde tamamlayamayan yarismacinin  otomobili,
organizatérler tarafindan etabin sonuna tasinabilir.

KAPALI PARK

42- KAPALI PARK KURALLARI

42.1 UYGULAMA
Otomobiller asagidaki hallerde kapali park uygulamasina
tabidir:

42.1.1 Bir toplama alanina girdikleri andan bu alani terk
edinceye kadar

42.1.2 Bir kontrol alanina girigsten veya bu noktada
yaptirilan kayittan bu alani terk edene kadar

42.1.3 Rallinin sonuna geldikleri andan, Komiserler
kapali parkin agilimasini onaylayana kadar.
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42.2 KAPALI PARKA GIREBILEN PERSONEL

42.2.1 Otomobili kapali parkin igine park ettikten sonra,
surlicller motoru stop ettirmeli ve hemen kapali park
alanini terk etmelidir. Ozel bir gérevi bulunan ralli
gorevlileri digindaki hig kimse kapali park alanina
giremez.

42.2.2 Ekipler kapali parka start zamanlarindan 10
dakika 6nce girebilirler.

42.3 KAPALI PARKTA BIiR OTOMOBILIN ITILMESI
Sadece gorevliler ve/veya ekip mensuplari kapali park
icerisinde bir otomobili itebilirler.

42.4 OTOMOBIL ORTULERI
Otomobil ortiileri kullanilamaz.

42.5 TEKNIK KONTROLLER
Kapali park icinde, teknik kontrol gérevlileri tarafindan
teknik kontroller yapilabilir.

42.6 KAPALI PARKTA TAMIRAT

42.6.1 Teknik kontrol gérevlilerinin, bir otomobilin tehlike
yaratacak sekilde hasarli oldugunu tespit etmeleri
halinde, FIA Teknik Delegesi veya Teknik Kontrol
Sorumlusu’ndan izin alinmasi sartiyla bu otomobil
kapali parkta bir teknik kontrol gérevlisi nezaretinde tamir
edilebilir. Bu durumda bir takim lyesinin, J ekine uygun
sekilde veya FIA’'nin teknik listesinde yer alip otomobile
monte edilmis olan FIA homologe giivenlik sistemlerini
(emniyet kemeri, yangin sonduriici vs) onarmasina izin
verilir.

42.6.2 Bir ekip, Yarigma Direktori’'nden 6nceden izin
almak sartiyla kapali parkta yetkili bir gézetmen veya
teknik kontrol gorevlisi nezaretinde, en fazla t¢ takim
personelinin yardimi ile camlarini degistirebilir.

42.6.3 Yukarida bahsedilen tamiratlarin siresinin ekibin
start zamanini asmasi durumunda, tamiratin
tamamlanmasindan sonra ekibe yeni bir start zamani
verilecektir. Verilecek zaman cezasi her dakika veya
dakikanin bir bolimii igin bir dakikadir.

STARTLAR — YENIDEN STARTLAR

43- SEMBOLIK START

Rallinin tanitiimasini saglamak ve medya ilgisini artirmak
icin, bir sembolik start organize edilebilir. Sembolik
startin  siralamasi ve start araliklari, tamamen
organizatdriin inisiyatifine birakilmistir. Sembolik startin
programi ve yeri ek yonetmelikte belirilmelidir.

Bir ekibin yaris otomobili, sembolik starta katilamayacak
durumdaysa, bu durumun Komiserler Kurulu’na
bildirilmesi ve otomobilin gerekli teknik kontrolden
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gegmesi sartiyla, ekibin rallinin kalan kisminda ve
kendilerine verilen start saatinde start almasina izin
verilir. Ancak ilgili ekip, yarig tulumlariyla birlikte kendi
start saatlerinde, sembolik starta katiimalidir.

44- RALLININ STARTI

44.1 Start alani

Start 6ncesinde organizatérler yarigsacak otomobilleri, ek
yonetmeliklerde belirtilen kurallar dahilinde, start
alaninda toplayabilirler. Bu durumda, start alanina geg¢
gelmenin cezasi ek yonetmelikte belirtilecektir. Start
alaninda servis alinmasina izin verilmez.

44.2 BIR STARTTA MAKSIMUM GEG KALMA SURESI
Bir kismin startina 15 dakikadan daha ge¢ gelen
ekiplere, o kisimda start verilmez.

45- START SIRALAMASI VE ARALIKLARI

451 START SIRALAMASININ GOZDEN GEGIRILME
GEREKSINiMi

Start siralamasi, son glzergahta belirtilen 6zel etap
toplam mesafesinin en az % 10’u timuyle tamamlanana
kadar, degismeden kalacaktir.

45.2 SURUCULERIN SIRALAMASININ
DEGISTIRILMESI

Kod’'un 141. maddesine gbre, Yarisma Direktory,
Komiserler Kurulu'nu bilgilendirmek sartiyla, guvenlik
gerekgesiyle surlcllerin  siralamasini  veya start
araliklarini degistirebilir.

45.3 1. AYAK START SIRALAMASI

1. Ayagin start siralamasi asagidaki gibidir:

FIA Oncelikli Siriicliler Organizatériin inisiyatifine gére
siralanan diger yarismacilar

45.4 SONRAKI AYAKLARIN START SIRALAMASI

Sonraki ayaklarin start siralamasi, 6zel seyirci etabi
olarak kosulan glnin son etabinin harig tutulmasi
kaydiyla, bir 6nceki ayagin sonunda ilan edilen gegici
neticelere goére tespit edilir. Televizyon canli yayinini
iyilestirebilmek adina, sampiyona promotéri bir ayadin

sonunda, otomobillerin start siralamasinin
degistirilmesini isteyebilir.

45.5 START ARALIGI

Aksi ek yodnetmelikte belirtiimedigi surece, tim

otomobiller birer dakikalik aralarla start alacaktir.

46- YARIS DISI KALDIKTAN SONRA YENIDEN
BASLAMA / RALLY 2

Bu kural i¢in ilgili sampiyonanin yonetmeligine bakin.

47- YENIDEN BASLAMADAN EVVEL YAPILACAK
TAMIRATLAR

Bu kural igin ilgili sampiyonanin yonetmeligine bakin.



SERVISLER

48- SERVIS ALMA — GENEL SARTLAR
48.1 SERVIS VERILMESI

48.1.1 ilk Zaman kontrol noktasindan itibaren, yaris disi
kaldiktan sonra yarisa yeniden baslama niyetinde olan
otomobiller hari¢ olmak (izere yarigsan bir otomobile,
sadece servis alanlarinda ve uzak servis alanlarinda
servis verilebilir.

48.1.2 Bununla birlikte, ekip; kendi otomobillerindeki
ekipmani kullanarak ve disaridan fiziksel yardim
almadan; 0zel olarak yasaklanan yerlerin disindaki her
yerde, her an otomobillerinin onarimlarini yapabilirler.

48.2 TAKIM PERSONELI & SERVIS SINIRLAMASI

48.2.1 Helikopter de dahil olmak Uzere, takima ait
herhangi bir personelin yarismaci ekibe 1 km den daha
yakina gelmeleri asagida agiklama getirilen yer ve
durumlar haricinde yasaktir:

- Servis alanlari ve uzak servis alanlari

- Yakit ikmal alanlari

- Arag ylkama alanlarinda otomobil basina bir takim
elemani

- Ozel etaplar (Zaman kontrol noktasindaki sari tabelanin
bulundugu yerden Ozel etap sonundaki stop tabelasina
kadar olan alan.)

- Ayni anda ayni yerde durmamalari sartiyla, yarig
otomobili yol notunda belirtilen glizergahi izlerken, takim
personelinin de ayni yolu kullanmasi durumunda

48.2.2 Servis alanlarinda veya otomobiller bekleme
alanindayken yiyecek, icecek ve bilgi (bilgi karti, yol notu
vs.) alinip verilmesine izin verilir.

49- SERVIS ALANLARI

49.1 GENEL

Servis alanlarinin yeri ve servis alma sayisi, yarigsma
ek yonetmeligi ve yol notunda belirtilmelidir. Servis
alanlan arasindaki maksimum mesafe icin ‘Yarigma
Karakteristikleri’ maddesine bakin.

49.2 SERVIS ALANI ZAMAN GIiZELGESI

Her otomobil igin servis alani gizelgesi, yarigsmanin
glzergahinda belirtilecek ve asagidaki tavsiyelerin
1siginda yapilacaktir:

49.2.1 Gece kapali parkini takip eden her ayagin ilk
Ozel etabi 6ncesinde 15 dakika

- Eder oncesinde bir 6zel etap gecilmis ve gece kapali
parki veriimemigse 1. Kisim icin zorunlu degil

- Kapali park iginde teknik kontrol yapilabilir.

49.2.2 iki etap grubu arasinda 30 dakika
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- Uzak servis alani (RSZ) kullaniliyorsa opsiyoneldir.
- Oncesinde, bir toplama alaninin icinde de vyer
alabilecek 3 dakikalik teknik alan yer alir.

49.2.3 Rallinin son kismi harig, devaminda gece
kapali parki olan her kismin sonunda 45 dakika
- Kapali park iginde teknik kontrol yapilabilir.

49.2.4 Rallinin finisi 6ncesinde 10 dakika
- Oncesinde, bir toplama alaninin
alabilecek 3 dakikalik teknik alan yer alir.

icinde de vyer

49.3 SERVIS ALANI TANIMLAMALARI
Servis alanlari, ralli giizergahinda, giris ve cikislardaki
zaman kontrolu ile birlikte gosterilmelidir.

49.4 SERVIS ALANI iGINDEKI HIZ LiMITi

Servis alanindaki yarig otomobillerin ve servis araclarinin
slirati 30 km/s’den veya ek yonetmelikte belirtilen hiz
limitinden daha fazla olamaz. Bu siratin asiimasi
halinde, komiserler tarafindan bir ceza uygulamasi
yapilacaktir.

49.5 SERVIS ALANININ YERLESIMi

49.5.1 Organizator, servis alani iginde her yarigan arag
icin bir ‘servis alma alanr’ ayirmali ve bu alanin boyutlari
(en, boy, yer) ile yerini tanimlamalidir. Takim araglari,
ancak kendilerine ayrilan bu alanlarin igine park
edilebilir.

Bu araglar ‘Servis veya Auxiliary plakasini’ tagimalidir.

49.5.2 Alanin igine park etmemis tim araclar, servis
alanina ylrime mesafesinde olan ve alanin yaninda
bulunan ‘ek park alanina’ park etmelidir. Bu araclar
‘Auxiliary plakasini’ tagimalidir.

50- SERyiS ALANINDA DEPO VE/VEYA
HAZNELERIN BOSALTILMASI VE DOLDURULMASI
Servisin  bir pargasi olmasi durumunda (benzin

deposunun, benzin pompasinin, yakit filtresinin veya
yakit besleme sistem ile ilgili herhangi bir baska
parcanin degistirimesi gibi) ; benzin alma veya
bosaltma, sadece servis alaninda, asagidaki sartlarin
saglanmasi durumunda gergeklestirilebilir:

- Calisma, organizatorin bilgisi dahilinde yapilir.

- Yarigsmaci bir kisi ile beraber bir yangin sénduricinin
yakit ikmal alaninda bulunmasini organize etmelidir.

- Yakit besleme sistemi agikken ve benzin alma veya
bosaltma islemi sirasinda, otomobile baska bir midahale
yapilamaz.

- Bu iglem sirasinda, otomobilin etrafinda yeterli glivenlik
mesafesi birakilmalidir.

- Sadece, bir sonraki benzin doldurma alanina ulasilacak
kadar benzin alinir.



51- FLEKSI SERVIS 45 DAKIKA

51.1 GENEL
45 dakikalik fleksi serviste, servis alaninin yaninda
bulunan, bir kapali park parktan alinabilecektir.

51.2 FLEKSi SERVISIN VE ZAMAN TABLOSUNUN
ISLEYigi

51.2.1 45 dakikalik fleksi servisi igleyisi icin otomobiller,
kapali parka girecektir

51.2.2 Ekipler daha sonra servis alanina girebilir veya
otomobillerini kapali parkta birakabilirler.

51.2.3 Yarig otomobili, zaman karnesiyle ilgili tim
prosedirlere uyulmasi ve ilgili zaman cezalarina tabii
olunmasi sartiyla, 6nceden onay verilmis bir takim
personeli tarafindan, bir defaya mahsus olmak Uzere
kapali parktan servis alanina veya servis alanindan
kapali parka surtlebilir.

51.2.4 Yarig otomobilleri, 45 dakika dolmadan o6nce,
ceza alinmadan kapali parka geri birakilabilir.

51.2.5 Fleksi servise izin verilecek olan galisma araligi
organizatér tarafindan belirlenir. Bu sire, rallinin
glizergahinda belirtiimelidir.

52- UZAK SERVIS ALANLARI (RSZ)

52.1 Genel

Asagidaki sartlara uyulmasi kaydiyla uzak servis alanlari
yaratilabilir:

- Girig ve ¢ikista zaman kontrol bulunmalidir.

- Bir otomobil igin stire 15 dakikayl asmamalidir.

- Bu Uzak Servis Alani maddelerinde belirtilen servis
hizmetleri alinabilir ve bir servis aracinda tasinan lastikler
degistirilebilir.

- Girig zaman kontrol noktasindan énce 3 dakikalik teknik
alan bulunmalidir.

- Cikis zaman kontrol noktasindan sonra
isaretleme alani bulunmalidir.

- Sadece Bu Uzak Servis Alani maddelerinde belirtilen
takim personeli, ralli gorevlileri ve uygun giris kartini
taslyan medya mensuplarinin alana girmesine izin verilir.
- Rallinin tanitim degerini artirmak adina, organizatérleriz
RSZ'leri sehir merkezi gibi kalaballk mekanlarda
kurmalar tavsiye edilir.

lastik

52.2 TAKIM PERSONELININ SAYISI

52.2.1 Uzak servis alanlarinda,
otomobilleri Ustlinde caligabilir:

- Bir otomobil igin, ekip lyeleri ve dort kisiye kadar takim
personeli. Otomobili alanin igindeyken, bu takim
personeli degisemez.

asagidaki kisiler
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- Oncelikli siriiciilerin yarismacilari veya birden gok
otomobil yaristiran yarigmacilar igin, her otomobil basina
ekip uyeleri ve dort kisiye kadar takim personeli. Bu
takim personeli, alanin iginde, otomobiller arasinda
degistirilebilir.

52.2.2 Uzak servis alanlarinin galisma araligi, ayni servis
personelinin  organizatér tarafindan tavsiye edilen
glzergahi kullanarak hem ana servis alaninda hem de
bu alanlarda calisabilimesini saglayacak sekilde
planlanmalidir. Surictlerin iceceklerinin temini, otomobil
Uzerindeki bir galisma olarak sayllmayacaktir.

52.3 KULLANILABILEN EKIPMAN VE ALETLER

52.3.1 Bir wuzak servis alaninda asagidakilerin
kullanimina izin verilir:
- Krikolar, sasi destek sehpalar, rampalar, bijon

tabancalari, ingiliz anahtari, el aletleri ve su,

- Yarig otomobili Uzerinde tasinan ekipman, parga ve
aletler,

- Isiklandirma ekipmanlari da dahil olmak Uzere aku ile
calisan aletler,

- Bir doldurma sistemi yardimiyla otomobilin sistemlerine
eklenecek olan su,

- Fren hidroligi ve otomobil temizleme ekipmani,

52.3.2 Yere yayilan mugsamba kullaniimalidir.

52.3.3 Ralli otomobilinin bir kablo ile uzak servis alani
icinde bulunan bir bilgisayara baglanmasina ve yukarida
bahsedilen dort kisiden farkli bir takim elemaninin bu
bilgisayari calistirmasina izin verilir. Ancak bu kisi,
otomobile veya otomobile takilan pargalara dokunamaz.

52.3.4 Uzak servis alaninda otomobile ek isik (spot)
takilmasina izin verilir. Bu spotlar ve spotlari takmak igin
gereken ekipman, RSZ’ye servis araci iginde tasinabilir.

52.3.5 Ralli otomobilinin igindeki ekipman veya ustiindeki
pargalar uzak servis alani iginde birakilabilir ve
otomobilin ayrilmasinin ardindan, takim elemanlari
tarafindan toplanabilir.

52.4 RSZ ARAC KARTI

Takim personeli ve izin verilen ekipmanla aletlerin
RSZ'ye takilmasi igin organizatdr tarafindan, yarisan her
arag otomobil igin bir arag¢ karti verilecektir.

53- SERVIS VERME: DESTEK SAMPIYONALARI IiGIN
EK SARTLAR
Sadece WRC’de gegerlidir.



NETICELER & YARISMA SONRASINDA GEREKEN
iDARI ISLEMLER

54- RALLI NETICELERI

54.1 NETICELERIN GIKARILMASI

Neticeler, 6zel etaplarda elde edilen zamanlara, normal
etaplarda alinan cezalar ve diger zaman cezalari
eklenerek tespit edilir.

54.2 NETICELERIN YAYIMLANMASI
Ralli slresince ilan edilecek neticeler
maddelere gore ilan edilecektir:

asagidaki

54.2.1 Gayri-resmi klasmanlar: Organizator tarafindan
ralli esnasinda dagitilan klasmanlar

54.2.2 Gegici ara klasman: Bir ayak sonunda ilan edilen
neticeler.

54.2.3 Gegici genel klasman: Organizatér tarafindan
rallinin sonunda ilan edilen klasman.

54.2.4 Resmi genel klasman: Komiserler tarafindan
onaylanmig klasman.

54.2.5 Gegici Genel Klasmanin ilaninin gecikmesi
halinde, yeni ilan saati, bir Haberlesme belgesi ile
resmi ilan panosuna asiimalidir.

54.3 BIR SAMPIYONA RALLISINDE ESITLIK HALI

Bir ralli sonucunda esitlik yagsanmasi durumunda, ilk 6zel
etapta daha iyi derece yapan pilot birinci ilan edilir. Bu
yeterli olmazsa ikinci, Gguncu, doérdinct vs. 6zel etap
derecelerine bakilir.

54.4 ADIL VE TARAFSIZ YAYIN

Organizatorler, rallinin yayin haklarina sahip olan kisi/
kuruluglarin yaptiklari yayinlarin dirist, tarafsiz olmasini
ve rallinin sonuglarini dogru olarak aktarmasini saglamak
zorundadir.

54.5 SONUCLARIN DUYURULMASI

Bir rallinin sadece bir ayaginin sonucunu baz alan bir
reklam c¢alismasinin yapiimasi yasaklanmigtir. ancak
yarismacilar, basin blltenlerinde, rallinin tamaminin
neticelerini ilgilendiren bir celiski olmamasi sartiyla ‘bir
ayadi kazanmis olmak’ ibaresini kullanabilirler.

55- ITIRAZLAR & TEMYIZLER

55.1 BIR ITIRAZ VEYA TEMYiZ BASVURUSUNUN
YAPILMASI
Bitin itirazlar; Kod’'un VII ve VIII bélimleri uyarinca
yapilacaktir.
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55.2 ITIRAZ UCRETLERI
itiraz Gicreti 500 Euro’dur.

55.3 DEPOZITO

Sayet itirazlar otomobillerin bazi pargalarinin sokilip
tekrar takilmasini gerektiriyor ise, ek yonetmelikte yazih
bulunan bir ilave depozito itiraz sahibi tarafindan pesinen
o6denecektir.

55.4 MASRAFLAR

55.4.1 Sokiim-takim islemleri ve nakliyeden kaynaklanan
giderler; itiraz reddedilirse itiraz eden, itiraz hakl
bulunulursa itiraz edilen tarafindan karsilanir.

55.4.2 ltirazin reddedilmesi ve giderlerin (Teknik kontrol,
nakliye vs.) depozitodan daha fazla tutmasi halinde fark;
itiraz eden tarafindan ayrica 6denir. Masraflar daha az
tutarsa fark itiraz sahibine iade edilir.

55.5 TEMYiZLER

Ulusal temyiz harci, ek yodnetmelikte belirtiimelidir.
Uluslararasi temyiz ucreti FIA tarafindan her sene
aciklanir.

56- RALLI ODUL TORENLERI

56.1 PODYUM SEREMONISI
Rallinin yarisma bélimu ‘Finis Zaman Kontrol Giriginde’
sona erecektir.

56.2 ODUL TORENI

Olimpiyatlardakine benzer bir podyum seremonisiyle
birlikte 6dlllerinin verilecegi, yarisin genel klasmaninda
ilk Ggte yer alan ekiplerin digindaki ekiplerin édulleri finis
podyumunda verilecektir. Organizator isterse, ayni
aksam, sosyal bir 6dul aktivitesi dizenleyebilir. Eger
ekiplerin bu aktiviteye katiimasi isteniyorsa, bu durum ek
yoénetmelikte belirtiimelidir.

57. FIA YIL SONU ODUL TORENI

57.1 KATILIM SARTLARI

Bir FIA $Sampiyonasi’'ni kazanan pilot ve co-pilotlar, eger
FIA tarafindan davet edilmiglerse, FIA Sezon Sonu
Odiil Téreni'nde hazir bulunmalidir.

57.2 KATILAMAMA DURUMU

Fors major olarak kabul edilen haller disinda, térene
katimayan pilotlara FIA tarafindan para cezasi
verilecektir.



BENZIN &BENZIN iKMALI

58. BENZIN IKMAL ALANLARI VE PROSEDURLERI

58.1 YER
58.1.1 Yarigmacilar, benzin deposu degisiminde
belirtilen  ayrintilar  disinda, sadece Organizatér

tarafindan ilan edilen, ek yonetmelik veya yol notunda
belirilen benzin alma alanlarinda benzin alabilirler.
Benzin ikmal alanlari:

- Servis alanlarinin gikiginda

- Uzak servis alanlarinin (RSZ) cikislarinda

- Ralli glizergahindaki uzak yerlerde kurulabilir.

58.1.2 Benzin ikmal alanlari, mutlaka rallinin giizergahi
ve yol notu Uzerinde belirtiimelidir.

58.1.3 Ticari benzin istasyonlari digindaki alanlara
kurulan benzin ikmal alanlarinin giris ve cikislari, mavi
renkli bir teneke veya pompa semboli ile
isaretlenmelidir.

58.1.4 Ticari benzin istasyonlari digindaki tim benzin
ikmal alanlarinda organizatér tarafindan yanginla
mucadeleye karsi gereken tim énlemler alinmalidir.

58.1.5 Rallinin glizergahi Uzerinde benzin istasyonu
yoksa, organizator, J ekine uygun olan benzinin merkezi
sekilde ve tek noktadan dagitiimasini saglayabilir. Bu
benzin ikmal noktalari, tim givenlik sartlarina uygun
olmalidir.

58.1.6 Bir otomobil, herhangi bir cezaya maruz
kalmadan, pilotlar, gérevliler ve/veya takimin iki Uyesi
tarafindan itilerek benzin alma alaninin digina alinabilir.

58.2 BENZIN IKMAL ALANI PROSEDURLERI

58.2.1 Bu alanlar iginde, sadece yarisan aracin benzin
almasi ile ilgili faaliyetlere izin verilir.

58.2.2 Tim benzin alma alanlarinda, hiz limiti 5 km/s
olarak uygulanacaktir

58.2.3 Bu alanlarda mekanikerlerin, atese dayanikl
kiyafetler giymesi tavsiye edilir.

58.2.4 Benzin alma igleminin tim sorumlulugu, sadece
yarismaciya aittir.
58.2.5 Benzin alma sirasinda otomobillerin
motorlari galigmamalidir.

islemi

58.2.6 Bu iglem sirasinda, yarigan ekibin otomobilin
disinda durmasi tavsiye edilir. Bununla birlikte, ekip,
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emniyet kemerlerinin bagli olmamasi kaydiyla otomobilin
icinde de kalabilir.

58.2.7 Sadece benzin alma islemine yardim etmek
maksadiyla, her ekibin yaristigi takimdan iki kisi bu alana
girebilir.

ISTASYONLAINDAKI

58.3 TICARI BENZIN

PROSEDURLER

58.3.1 Surtcdler, yol notunda belirtilmis olan ticari benzin
istasyonlari veya benzin dagitim noktalarinda sunulan ve
ticari olarak satilan pompa benzinini kullanabilirler. Bu
benzin, dogrudan yaris otomobilinin benzin deposuna
bosaltiimalidir.

58.3.2 Ekip, bu islem esnasinda disaridan fiziksel yardim
almadan, sadece otomobilin igindeki ekipmani ve benzin
pompalarini kullanabilir.

58.3.3 FIA'nin kullanimini zorunlu kildigi benzin depo
agizlig1  takil  olan  otomobiller, ticari  benzin
istasyonlarinda satilan  benzini kullanabilmek igin
gereken adaptdr yanlarinda tasimak ve ralli dncesi teknik
kontroliinde bunu géstermek zorundadir.

59- BENZIN KULLANIMI
Sadece WRC’de gegerlidir.

LASTIKLER VE TEKERLEKLER

60. GENEL

60.1 UYGUNLUK
Tdm lastiklerin bu maddeye ve Ek 4’e uygun olmasi
gerekir.

60.2 KALIPLANMIS LASTIKLER

Tdm otomobillerde, kaliplanmig lastikler takili olmalidir.
Ozel etaplarda sadece isaretlenmis olan lastikler
kullanilabilir.

60.3 KONTROL

Yarisma esnasinda, lastiklerin uygunlugunun
denetlenmesi igin her an kontrol yapilabilir. Uygun
olmayan lastikler, damgalanmali ve kullaniimamalidir.

60.4 LASTIK iSARETLEME / DEGiSiM ALANLARI

Servis alanlari ve uzak servis alanlarinin ¢ikiginda, bir
tekerlek/lastik isaretleme — barkod okuma alani
kurulabilir. Sadece lastik isaretleme proseduriine yardik
edilmesi amaciyla her ekip igin bir takim elemani bu
alana giris yapabilir. Lastikte barkod sisteminin
kullanilmasi durumunda, barkodlar otomobilin digindan
rahatlikla  gorilebilecek  sekilde olmahdir.  Ekip,
otomobilini stop ettirdikten sonra teknik kontrol gérevlileri
velveya gozetmenlerin talimatlarini beklemelidir. Alanda
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teknik  kontrol  gorevlileri ve/veya gdzetmenlerin
bulunmamasi durumunda, ekip durmadan bu alani terk
edebilir.

Servis alanlari ve uzak servis alanlarinin girisinde, bir
lastik isareti kontrol alan kurulabilir.

60.5 LASTIGIN TUM PERFORMANSINI KORUMASINI
SAGLAYAN CIHAZLAR

Ic basincin atmosferik basinca esit veya atmosferik
basingtan dustk kalmasini saglamak kaydiyla, lastigim
tim performansini  korumasini saglayan cihazlarin
kullanimi yasaktir. Lastigin icin (jant ile lastigin ic kismi
arasindaki bosluk) sadece hava ile doldurulabilir.

60.6 START GECIKMELERI

Bir yarismaci icin etap starti veya 6zel seyirci etabi
starti 10 dakikadan fazla geciktijinde veya toplama
alaninda gecen sire10 dakikadan fazla oldugunda, lastik
basinglarinin degistiriimesine izin verilir.

60.7 ELLE KESME

Sampiyona yonetmeligi velveya yarisma ek
yonetmeliginde izin verilmesi halinde lastigin tasarimi
veya lastikte ya da otomobildeki civilerin sayisi, sadece
servis alaninda modifiye edilebilir.

60.8 CiViLI LASTIKLER

Eger bir rallide civili lastik kullanimina izin veriliyorsa,
kurallar ve civilerin kontrol metodu ek ydnetmelikte
belirtiimelidir.

Civili lastiklerin kendileri, sayilari ve lastik hamurlar
konularinda kisitlama yoktur.

Bununla birlikte kullanilan giviler kat edilen her (ilkede
gegerli olan kurallarina uygun olmalidir. Organizatérler
ylrurlikteki  kanunlari  rallilerin =~ ek  yonetmelikte
belirtmekle yikumludurler.

60.9 YEDEK TEKERLEKLER

Otomobillerde en fazla iki tane yedek lastik taginabilir.
Otomobile takili olan veya otomobil iginde sabitlenmis
olan tum lastikler, bir sonraki servis alanina veya lastik
degisimine izin verilen bir sonraki servis alanina
ulagsmalidir. Servis alanlari veya lastik degisimine izin
verilen servis alanlari diginda higbir yerde otomobile
lastik yiklenemez veya otomobilden lastik alinamaz.

60.10 LASTIKLERIN KULLANILABILMESI
Bélgesel Ralli Sampiyonalarinda kullanilan tim lastikler,
ticari olarak satiliyor olmalidir.

60.11 LASTIKLERIN TAKILMASI

Lastiklerin janta takiimasi esnasinda kullanilabilecek
maksimum basing, 20 C sicaklikta 8 bardir. Bu basing
lastigin, jantin dis ¢eperine oturmasini saglamalidir.
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60.12 BIR OZEL ETABIN STOP NOKTASINDAKI
LASTIK TEDARIKGISI

FIA tarafindan secilmis lastik tedarikgisinin
temsilcilerinin, 6zel etaplarin STOP noktalarinda
bulunmasina izin verilir. Bu noktada, ilgili firmanin

Uriintine iliskin gorsel kontroller ve sicaklik kontrolleri
yapilabilir.

61- LASTIK SAGLANMASI
Sadece WRC’de gegerlidir.

62- LASTIK MIKTARLARI
Sadece WRC’de gegerlidir.

MEKANIK PARCALAR

63. MOTORLAR
63.1 MOTOR DEGISiMi

63.1.1 Teknik kontrol ile ilk zaman kontroli arasinda bir
motor arizas! yasanmas! durumunda, motor degisimine
izin verilir. Ancak bu durumda, Yarisma Direktort
tarafindan 5 dakika zaman cezasi verilecektir.

63.1.2 Yukaridaki bu durum diginda teknik kontrolden
itibaren, rallinin sonuna kadar ayni motor blogu
kullaniimalidir.

63.2 TURBOSARJLAR

63.2.1 Turbosarjlar ve kompresoérler (bundan bdyle
‘Kompresér’ olarak anilacaktir)

63.2.2 Su anki hava filtresi ve isaretleme ile ilgili
yoénetmelikler (FIA J Eki Madde 254-6.1 ve 255 5.1.8.3)
gecerlidir.

63.2.3 Otomobile takili olan kompresér ile bir yedek

kompresér  teknik kontrolde, denetlenecek  ve
muhurlenecektir.

63.2.4 Kompresorler, sadece o otomobilde
kullanilabilmesi amaciyla otomobilin  numarasi ile

numaralandiriimahdir.

63.2.5 Kullanilan tim kompresorler, rallinin sonuna kadar
uygunluklarinin teknik kontrol ekibi tarafindan kontrol
edilebilmesi iginr, muhurld bir sekilde kalmahdir.

63.2.6 Yukaridaki kurallar, hava filtresi ile donatiimamis
kompresorleri kullanan tim otomobiller igin de gegerlidir.
Bu durumda, kompresorler, sadece sayimalari
maksadiyla mihirlenir.

63.3 AKTARMA ORGANLARI

63.3.1 FIA oncelikli pilotlarin kullandigi her otomobilde,
bir ralli siresince, sadece bir yedek vites kutusu ve bir
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set yedek diferansiyel (6n ve/veya orta ve/veya arka)
kullanilabilir.

63.3.2 Ralli o6ncesi teknik kontrolde, hem otomobilde
takili olan hem de yedek vites kutular ile diferansiyeller
muhurlenmelidir.  Bu  kurallarin  diger otomobillere
uygulanmasi hususu, FIA ile anlagsmak sartiyla
organizatorin inisiyatifine birakilmigtir.

63.3.3 Mihirleme, vyarismacinin debriyaj ve ilgili
pargalari degistirmesine olanak saglayacak sekilde
yapilmalidir

63.3.4 Bu pargalar otomobilin yarisma numarasi ile
tanimlanacaktir. (Ornek: Oto no:1 - Vites Kutusu no: 1,
Yedek Vites Kutusu no: 1R)

63.3.5 Muhulrleme ve isaretleme islemi, degisik model
otomobiller igin FIA tarafindan basilan 6zelliklere goére
yapilacaktir.

63.3.6 Vites kutular ve diferansiyeller, daha énceden
kontrol gorevlilerine bildiriimesi sartiyla herhangi bir
servis esnasinda degistirilebilir.

63.3.7 Cikarlmig vites kutusu ve diferansiyeller,
Ustlerindeki mih(r ve isaretler eksiksiz olarak duruyorsa,
yukarida agiklanan sartlar dahilinde goére tekrar
kullanilabilirler.

63.3.8 Tum sartlar altinda, mihir ve isaretler tim ralli
boyunca sabit kalmalidir. Teknik kontrol gorevlileri, bu
muhur ve isaretleri her an kontrol edebilirler ve ralli
sonunda kullanilan pargalari, uygun olup olmadiklarini
belirlemek igin sdkebilirler.

64- MEKANIK PARGALAR - MARKALAR VE WRC
TAKIMLARI
Sadece WRC’de gegerlidir.

65- EK OTOMOBIL GEREKSINIMLERI
65.1 ARAG USTU KAMERALAR

65.1.1 Organizator veya sampiyona promotori (eger
varsa) tarafindan istenmesi halinde, ralli otomobilinin
icinde arag Usti kamera veya diger kayit cihazlar
tasinmalidir. Bu cihazlar, organizatér veya sampiyona
promotori tarafindan takilacak ve teknik kontrol
sorumlusu tarafindan onaylanacaktir.

65.1.2 Arag Ustl kamera tasiyan herhangi bir yarismaci,
bu konu igin 6nceden organizatér veya sampiyona
promotdrinin  (eder  varsa) onayini  almalidir.
Kullanimina izin verilen kameralar, 6zel g¢ikartmalar ile
isaretlenecek ve teknik kontrol 6ncesinde otomobile
takilacaktir.
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65.1.3 Arag Ustl kamera tagimak isteyen herhangi bir
yarismaci, en geg yol kesfinin baglamasina bir hafta kala
yarismaci adi, otomobil numarasi, yarismacinin adresi
ve goruntd kullanim istedini, organizator veya
Sampiyona promotoriine (eger varsa) bildirmelidir.

65.2 ARAG TAKIP SISTEMI

FIA sampiyonalarinda, tim otomobillere arag¢ takip
sistemi takilmasi zorunludur. sistemin takili olup
olmadigi, teknik kontrolde denetlenecektir. Cihazlarin
alinmasi, montaji ve iadesi ile ilgili sartlar organizatérler
tarafindan vyayinlanacaktir. Ralli esnasinda sisteme
miidahale edilmesi durumunda, konu Komiserler
Kurulu’na rapor edilecektir.

65.3 OZEL ETAPLARDAKI GURULTU SEVIYESI
Guvenlik sebebiyle, sadece 06zel etaplarda egzoz
susturucusunun by-pass edilmesine izin verilir. Ancak
bunun i¢in egzoz gazi ¢ikisinin J ekine uygun olmasi
veya katalitik konvertdr takili olan otomobiller igin gazin
bu katalitik konvertdrden gegmesi gerekir. Normal
etaplardaki gurultd seviyesi her zaman J Eki'ne uygun
olmalidir.

66- TESTLER
Sadece WRC’de gecerlidir.



[V1— FIA AVRUPA RALLI SAMPIYONASI / KUPASI |

|GENEL SARTLAR |

1. GENEL SAMPIYONA SARTLARI

FIA, kendisine ait olan FIA Bodlgesel Ralli
Sampiyonalarini (bundan béyle Sampiyonalar olarak
anilacak) organize eder. Bu ek maddeler asagida
belirtilen 6zel Sampiyonalardan birinde veya birden
fazlasinda uygulanir:

- FIA Avrupa Ralli Pilotlar& Co-pilotlar Sampiyonasi

- FIA Avrupa Ralli Takimlar $ampiyonasi

- FIA ERC 2WD (iki Geker) Pilotlar& Co-pilotlar
Sampiyonasi

- FIA ERC 2WD (iki Geker) Takimlar Sampiyonasi

- FIA ERC Pilotlar& Co-pilotlar Igin Seri Uretim
Kupasi

- FIA ERC Takimlar igin Seri Uretim Kupasi

- FIA Avrupa Ralli Pilotlar& Co-pilotlar Kupasi

[KATILABILIR OTOMOBILLER

4.3 Ek Maddeler

- FIA ki Ceker (2WD) Avrupa Kupas! Sinif 5'ten Sinif
10’a kadar olan otomobilleri kapsar.

- FIA ERC Seri iiretim Kupasi
otomobilleri kapsar.

Sinif 3 ve R4

|§AMPiYONALAR & PUANLAR

5. SAMPIYONA SARTLARI

5.3 SON SAMPIYONA KLASMANINA DAHIL EDILEN
NETICE SAYISI

Sampiyona yilin ilk 7 yarigi ve son 6 yarisi olmak lzere
iki gruba ayrilir. ilk 7 yarighk gruptan en iyi 4 derece ve
son 6 yariglik gruptan en iyi 4 derece dikkate alinacaktir.
Toplamda en iyi 8 derece, sampiyona klasmani igin
hesaba katilir.

5.4 SAMPIYONADAKI RALLI SAYISI
Sampiyona maksimum 13 yarismadan olusur.

5.5 AVRUPA RALLI KUPASI

5.5.1 Genel Sartlar
Bu Kupa icin gecerli olan kurallar, asagidaki istisnai
maddeler disinda, Avrupa Ralli Sampiyonasi ile aynidir.

5.5.2 Ralli Sayisi
Her Ulkede, ASN tarafindan en fazla 5 yarisma aday
gosterilebilir.

5.5.3 Ralli Katsayilari
Kupalara puan veren yariglar, 20, 10, 5 ve 2 katsaylya
sahiptir.
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20 katsayi, sadece 2012 Avrupa Ralli Sampiyonasi’nda
olup, 2013’te bu sampiyonada olmayan vyarigmalara
verilecektir. Her biri fakl Ulkelerde olmak kaydiyla 10
katsayil yariglarin sayisi 8'den fazla olamaz. Halihazirda
takvimde bulunan bir rallinin katsayisi, artirilabilir veya
azaltilabilir. Sira disi durumlar olusmadigi middetge, bir
yarismanin katsayisi en fazla bir kademe degistirilebilir.

Rallisinin katsayisinin artmasini isteyen organizatérler,
bu isteklerini en geg rallinin baglamasina 4 ay kala, kendi
ASN’leri vasitaslyla FIA’ya bildirmelidir. 20, 10, 5 veya 2
katsayili yarismalar ile aday yarismalar, mutlaka en az
bir g6zlemci tarafindan denetlenmelidir. Aday yarigsmalar,
en azindan 2 katsay: rallilerin kriterlerine uygun olarak
dizenlenmelidir.

5.5.4 Klasman igin Gegerli Olacak Ralli Sayisi Kupalarin
klasmani olusturulurken asagidaki kriterler géz 6niine
alinacaktir:

- Her Ulkede bir siriicinin katildigi ve en yiuksek puani
aldig1 sadece 3 rallinin neticeleri dikkate alinacaktir.

- 20 katsayili rallilerin tamamindan alinan puanlar dikkate
alinacaktir.

- 10 katsayil ralllerden en yiksek puan alinan
maksimum 4 tanesi dikkate alinacaktir.

- Sezonun sonunda maksimum 12 ralli Gzerinden en
fazla puan toplamis olan slricti Avrupa Ralli Kupasi
Galibi olarak ilan edilecektir.

5.6 FIA AVRUPA TAKIMLAR SAMPIYONASI

5.6.1 Genel Sartlar
Takimlar sampiyonasinda puan ve kupa alabilmek igin,
ilgili takimin FIA’ya kayit yaptirmasi gerekir.

5.6.2 Kayit uicretleri

Takimlar sampiyonasinda puan alabilmek igin, ilgili
takimin, girdikleri ilk rallinin kayitlarinin kapanmasindan
once FIA'ya kayit yaptirmasi gerekir. Sampiyonalar igin
belirlenen kayit paralari, ERC Takimlar $ampiyonasi igin
50.000 Euro, ERC 2WD (Iki geker) Sampiyonasi ve Seri
Uretim Takimlar Kupasi igin 10.000 Euro’dur.

Ayrica, her takim, ERC promotori ile uygu gorilen ticari
anlagsmayi imzaladiktan sonra, tam kayit yaptirmis olarak
kabul edilecektir.

5.6.3 Puanlarin Dagitilmasi

Kayith bir takim, ERC takviminde yer alan bir rallide
takim puani alabilmek igin, istedidi kadar sayida
otomobille ralliye katilabilir. Serinin sonunda Madde
5.1'de aciklandigi sekliyle sadece bu sekilde kayit
yaptirmis  sirlculer/otomobiller takim puani alabilir.
Takimlar, her rallinin kayitlarinin kapanmasindan énce,
slricli/otomobilleri ile kayit yaptirmahdir. Her takim igin
sadece en iyi sonug alan iki otomobil, puan alabilir.
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5.6.4 Takimlarin Puan Almasi igin Ek Sartlar Takim
kaydi yaptirmis olan suruciler, kayith olmayan takimlarin
surlictlerinin  klasmani dikkate alinmadan, genel
klasmandaki yerlerine gére puan alabilirler.

5.6.5 Sadece FIA'ya takim kaydi yaptirilan tarihten sonra
yapilan yariglardan puan alinabilir.

5.6.6 Takimlar Sampiyonasi / Kupasi'na kayit yaptiran
takim sayisi 5'ten az ise, FIA ilgili Sampiyona/ Kupayi
askiya alma hakkini sakli tutar.

11- ONCELIKLI SURUUCLER iGIN SARTLAR
11.1 FIA ONCELIKLI SURUCULER

Sportif ~ Yonetmeligin  11.1  maddesinde
strtcllerdir.

belirtilen

11.2 ERC ONCELIKLI SURUCULER

Her rallini kayitlari kapandiktan sonra, bu sirlculerin yer
aldigi bir liste yayinlanacaktir. ERC Oncelikli Siiriiciilerin
listesi, promotdr tarafindan onay icin FlA'ya
yollanacaktir.

13- YARISMA KARAKTERISTIKLERI

13.1 SURE

13.1.3 Rallinin Siiresi ve Programi

(Tavsiye edilen ve maksimum sureler)

Rallinin siresi;

Teknik kontroliin (muhurleme dahil) baslangicindan, son
resmi genel klasmanin ilanina kadar 72 saattir. Deneme
surlisii yapiliyorsa bu siureye 6 saat daha eklenebilir.
Ozel seyirci etabi yapiliyorsa bu siireye 4 saat daha
eklenebilir.

Kupalardaki  teknik  kontrolin  (mihirleme dahil)
baslangicindan son resmi genel klasmanin ilanina kadar
olan stre, 20, 10 ve 5 katsayi yarigmalar igin 72 saat, 2
katsay! yarigmalar igin 2 glindur.

13.2 MESAFELE
Toplam 6zel etap mesafesi minimum 230 kilometre
olmalidir.

13.3 Avrupa Kupasi Rallilerinin Karakteristigi

- 20 ve 10 katsayi ralliler icin Toplam 6zel etap mesafesi
minimum 190 kilometre

- 5 katsayl ralliler icin Toplam 06zel etap mesafesi
minimum 170 kilometre

- 2 katsayi ralliler icin Toplam 06zel etap mesafesi
minimum 150 kilometre

2
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STANDART DOKUMANLAR VE GiZELGELER

14- GENEL

14.1 DOKUMANLAR
Ek yénetmeligin basiimasi opsiyoneldir.

[0TOMOBILIN TANIMLANMASI

18- YARISMA NUMARALARI VE REKLAMLAR
18.5 Tavan Paneli

18.5.3 FIA Avrupa Sampiyonasi yarismalarinda tavan
panellerinin bulunmasi zorunludur.

[yoL KESFI

25- YOL KESFi

25.5 Deneme Sirlsli veya Serbest Antrenman Etabi
Sadece FIA Avrupa Ralli Sampiyonasi'ndaki toprak
ralliler igin, Madde 30.1.1’e gore katilabilecek sriciler
icin deneme surtsli veya serbest antrenman etabinin da
yol kesfi programinda yer almasi zorunludur.

DENEME SURUSU / SERBEST ANTRENMAN /
SIRALAMA ETABI
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30- SERBEST ANTRENMAN / SIRALAMA ETABI —
SADECE TOPRAK ZEMINDE YAPILAN ERC
RALLILERI iGIN

30.1 GENEL

30.1.1 Sadece FIA Avrupa ralli Sampiyonasi'na puan
veren toprak zeminli rallilerde, Madde 45.1’e her zaman
uyulmas! sartiyla, 45 dakikalik servisi takip eden ilk
toplama noktasina kadar rallinin start siralamasini
belirlemek igin tim FIA ve ERC Oncelikli Siiriiciilerin
katilacagi bir Serbest Antrenman / Siralama Etabi
organize edilecektir. Bu etap Siralama tamamlandiktan
sonra, diger yarismacilar igin Deneme Sirisl olarak da
kullanilabilir.

30.1.2 Siralama etabina katilmak zorunludur.

30.1.3 Serbest Antrenman / Siralama etabi:

- ralli sirasinda yapilan bir etap gibi hazirlanmali ve
gerekli tim guivenlik dnlemleri alinmalhdir,

- ralli programinin bir pargasi olmasina ragmen, rallinin
neticelerine dahil degildir,

- ralli zeminini temsi etmelidir,

- ideal sartlarda 3 ile 5 km arasinda bir uzunlukta
olmalidir.



30.1.4 Serbest Antrenman veya Siralama Etabr'nda
otomobil ariza yapan bir yarismaci, yine de sembolik
starta katiimalhdir.

30.2 SERBEST ANTRENMANIN ISLEYiSi

30.2.1 Medya ve tanitim firsati yaratmasini yani sira
yarismacilarin otomobillerini denemeleri igin bir Serbest
Antrenman Etabi organize edilecektir.

30.2.2 Katilabilir slrlctler, organizator tarafindan ilan
edilen programa gore en fazla iki gecis yapabilirler.

Serbest antrenmanin ralli 6ncesi teknik kontrolden
sonraki gin sabah 08:00 — 10:00 saatleri arasinda
yapilmasi tavsiye edilir.

30.3 SERBEST ANTRENMANDA OTOMOBILIN ARIZA
YAPMASI

Serbest Antrenman Etabr'nda otomobil ariza yapan bir
yarismaci, serbest antrenman seansi bittikten sonra
organizatdr tarafindan otomobili etap iginden kurtarilana
kadar beklemelidir.

30.4 SORUMLULUK BEYANI

Serbest Antrenman sirasinda otomobile binen, ancak
ralliye katlmayan her kisi, organizator tarafindan
hazirlanan bir sorumluluk beyanini imzalamalidir.

30.5 SIRALAMA ETABININ ISLEYiSi

30.5.1 Antrenman igin izin verilen iki gegisin ardindan,
katilabilir surlciler o anki Avrupa Ralli Pilotlar
Sampiyonasi klasmanina gére, ikiser dakikalik farklarla
siralama etabina baglayacaktir.

30.5.2 Siralama etabi boyunca, ralliye kayit yaptirmis
olan pilot ve co-pilot otomobilin icinde bulunmalidir.

30.5.3 Avrupa Ralli Pilotlar $ampiyonasi klasmaninda
yer almayan suricllerin start sirasina Komiserler Kurulu
karar verecektir.

30.5.4 Rallinin ek yénetmeliginde belirtilen zamanda, bir
start listesi ilan edilecektir. Ozel etaplar igin gegeli olan
start prosedirleri, aynen uygulanacaktir. Siralama
etabindan sonra, katilan siricilerin Deneme Sirisu’'ne
katlmasina izin veriimez.

30.6 SIRALAMA ETABINDA OTOMOBILIN ARIZA
YAPMASI

30.6.1 Siralama etabinda veya bu etaptan sonraki
normal etapta ariza yapan otomobiller, siralama etabi

bittikten sonra organizatér tarafindan kapali parka
alinacaktir.

30.6.2 Siralama etabini tam ve dogru sekilde
bitiremeyen surlicliler, start pozisyonlarini en son
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sececektir. Eger birden fazla slriici bu etabi
tamamlayamamigsa, pozisyon segimi, siralama etabi
start listesindeki start sirasina gére yapilacaktir.

30.7 SIRALAMA ETABINDAN SONRAKi KAPALI
PARK
Siralama etabina bagladiktan sonra otomobillere

herhangi bir sekilde servis verilmesi yasaktir. Siralama
etabina katilan tim otomobiller, etap biter bitmez
organizator tarafindan ayarlanan kapali paka getirilimeli
ve Komiserler Kurulu bu kapali parkin agilma talimatini
verene kadar burada kalmalidir.

30.8 START POZISYONLARININ BELIRLENMESI
Yarismacilar, siralama etabinin sonuglarina gére ralli igin
start pozisyonlarini segeceklerdir:

30.8.1 En hizh suriicu start pozisyonunu ilk olarak
sececek, daha sonra ikinci, Uglincii vb sirayla gelen
surlcduler start pozisyonlarini segeceklerdir.

30.8.2 Bu prosediuriin yeri ve zamani yarisma ek
yoénetmeliginde belirtiimelidir.

30.8.3 Start pozisyonunu segmeye zamaninda gelmeyen
bir slrlicli, otomatik olarak bu segimini en son sirada
yapacakitir.

30.9 ERKEN YA DA GEG GIRISLER

Siralama Etabinin starti 6ncesindeki zaman kontrol
noktasina (ZKSE)erken ya da ge¢ girilmesi, yanls
katim olarak degerlendirilecek ve Madde 30.6.2
uygulanacaktir.

30.10 FODEPAR

Siralama Etabinda fodepar (hatali start) yapilmasi ve
Ozellikle start isareti verilmeden cikilmasi yanlig katihm
olarak degerlendirilecek ve Madde 30.6.2
uygulanacaktir.

30.11 SERVIS

Serbest Antrenmanin baslangicindan Siralama Etabinin
start saatlerine kadar olan boélimde servis verme,
sadece ana servis alani veya bu amag igin organizatér
tarafindan  olusturuimus olan servis alanlarinda
yapilabilir.

30.12 TEKNIK SARTLAR

Bolgesel Ralli $ampiyonalari Sportif Yonetmeligi'nde
belirtilen otomobiller icin motor, aktarma organlarinin
tamami ve mekanik pargalar mihirlenmelidir.

30.13 SIRALAMA ETABININ ZAMAN GIiZELGESI
Siralama etabinin saat 10:30’da baglamasi tavsiye edilir.



STARTLAR VE RALLIYE YENIDEN BASLAMAK

45- FIA AVRUPA RALLI SAMPIYONASI’NDA START
SIRALAMASI VE ARALIKLARI

45.3 1. AYAK START SIRALAMASI

45.3.1 Asfalt rallilerde 1.
asagidaki gibidir:

- FIA Oncelikli Siiriiciiler

- lginde bulunulan yilin FIA Avrupa Ralli Pilotlar
Sampiyonasi klasmanina gore siralanmak kaydiyla ERC
Oncelikli Siirtictiler
- Organizatérin
yarigmacilar

Ayagin start siralamasi

inisiyatifine gore siralanan diger

45.3.2 Sezonun ilk rallisinde 1. Ayagin start siralamasi
asagidaki gibidir:

- FIA Oncelikli Suriiciiler

- ERC Oncelikli Siriciiler

- Organizatériin inisiyatifine gore siralanan diger
yarismacilar

45.3.3 Sene igindeki toprak rallilerde 1. Ayagin start
siralamasi asagidaki gibidir:

- Siralama Etabinin ardindan FIA ve ERC Oncelikli
Sdriiculerin start pozisyonlari ile ilgili yaptiklari segime
gbre

- Organizatérin
yarismacilar

inisiyatifine gore siralanan diger

45.4 SONRAKI AYAKLARIN START SIRALAMASI

45.4.1 Sonraki ayaklarin start siralamasi, 6zel seyirci
etabi olarak kosulan guniin son etabinin hari¢ tutulmasi
kaydiyla, bir dnceki ayagin sonunda ilan edilen gegici
neticelere gore tespit edilir.

45.4.2 FIA ve ERC Oncelikli Siiriiciiler

FIA ve ERC oncelikli slriicliler, Madde 45.4.1'deki
klasmana goére, grup halinde ters siralamayla start
alacaktir (en az ilk 10 otomobilin 2 dakika aralikla start
almasi gerekir).

45.4.3 Diger Siiriiculer

Diger surlculer, grup halindeki FIA ve ERC o6ncelikli
sirtcllerin ardindan, Madde 45.4.1’deki klasmana gore
1 dakikalik araliklarla start alacaktir.

45.4.3 Diger Siiriiciiler
Medya yayinini zenginlestirebilmek adina, sampiyona
promotori Madde 45.4’Un degistirilmesini talep edebilir.
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46 YARIS DISI KALDIKTAN SONRA YENIDEN
BASLAMA /RALLY 2

46.1 GENEL

Bir ayadi tamamlayamamis olan ekipler, en ge¢ bir
sonraki ayagin start listesinin agiklanmasindan bir saat
Oncesine kadar start alma isteklerini yarisma direktériine
bildirmeleri sartiyla, bir sonraki ayagin startindan itibaren
ralliye yeniden baslayabilirler. yarismaci, yaris digi kalma
nedeninin (6rnek: kaza, teknik problem vs) ve otomobilin
yeniden  teknik  kontrolden  gegiriimesi talebini
organizatdre bildirmelidir.

Bu kural, maksimum ge¢ kalma limitini astigi veya bir
zaman kontrole gelemedigi icin ihra¢ edilen tim
otomobilleri de kapsar. Ancak vyarismaya katilim
sartlarina uyulmamasi, trafik ihlalleri veya Komiserler
Kurulu'nun aldig1 herhangi bir kararla yarismadan ihrag
edilen sdriculer igin gegerli degildir. Yarisa yeniden
baslayan yarigmacilar, rallinin son genel klasmaninda
yer almayacaklar ve bu nedenle Sampiyona’ya puani
alamayip, sadece bonus puani alabilirler.

46.2 TAMIRATLAR VE TEKNIK KONTROL

46.2.1 Servis yeri ve izin verilen siire

Yukaridaki sartlara goére bir ayadi bitiremeyen ekipler,
yarismacinin inisiyatifine gore tamir edilebilir. Ancak
otomobilin, en geg bir sonraki ayagin baglamasina 1 saat
kala gece kapali parkina girmis olmasi gerekir.

46.2.2 Tamir edilen otomobillerin teknik kontrolii

Otomobil, orijinal gdévdesini ve teknik kontrolde
isaretlenen motor blogunu korumalidir. Organizatér
tarafindan belirtilen saatte vyapilacak olan teknik

kontrolde, yarismaci temsil edilmelidir.

46.2.3 1. Ayak 2. Kisim’da yeniden start almak igin
yapilan tamiratlar

1. Ayak 1. Kisim'da yapilan Ozel Seyirci Etabrnin
tamamlayamayan veya normal etapta kalan otomobiller,
Madde 39.6.2'ye gére tamir edildikten sonra, 1. Ayak 2.
Kisim’da start alabilir. Bu durumda yarigsmaci 6zel seyirci
etabi / normal etabi tamamlamig ve yaris disi kalmamig
sayllacaktir.

Ozel seyirci  etabini  velveya normal  etabi
tamamlayamayan vyarismacilara taninacak sire ek
yonetmelikte, belirtiimelidir.
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BENZIN & BENZIN iKMALI

59. BENZIN IKMAL VE PROSEDURLERI

59.1 Tek benzin

Avrupa Ralli Sampiyonasi ve Bolgesel Ralli Kupalar’na
puan veren ispanyol rallileri igin, organizatér tarafindan
temin edilen ve J Eki Madde 252.9'a uygun olan tek cins
benzin, tim yarigmacilar tarafindan kullaniimalidir.

MEKANIK PARCALAR

65 OTOMOBILLERLE iLGILi EK SARTLAR

65.2 ARAG TAKIP SISTEMI

FIA Avrupa Ralli Kupasi yarigmalari igin arag (guvenlik)
takip sistemi zorunlu olmamakla birlikte, nemle tavsiye
edilir.
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EK: FIA STANDART RALLI TABELALARI

Kontrol tipi Kontrol Alani (Tabela ¢gap1 =70 cm)
Ralli yonii = = =
Sari Tabela Kirmizi Tabela Bej Tabela
Kontrol Alami Girisl Durulan Nokta Kontrol Alam Sonu
Pasaj
Kontrol
€25 mmn= PK €25m=
Zaman
Kontrol
€25mmin > ZK €25m>
Servis Alani
Girigi - ZK
€5Sm> ZK €Sm>
Devanunda Yakit lkmal /
Servis Alani Lastik lgaretieme olur.
Cikig1 - ZK
«5m> ZK ESmd
o ZK
OE Start
€28 min. > ZK_ €50.200m> | OE START €25 m=>
€100m> €100-300 m—> €25m>
100 m once FF hizasi STOP Kontrolu
Diger Standart FIA Ralli Tabelalan (Tabela gap1 =70 cm)
San Zemin ustu Beyaz Sembol Mavi Zemin ustu Beyaz Sembol Be] Tabela
Lastik isaret
Kontrol
Tum Lastik Kontroller igin aym tabela
Yakit ikmal
Alani
Tum Yakit Ikmaller Igin ayni tabela
Telsiz @
Noktasi “100m>
Uyan Tabelas! Telslz Noktas!
Tibbi Arag @ @
Noktasi
Uyan Tabelas! E00m=D> Tibbl Arag Noktas!

* Mesafelere, mimkiin oldugu kadar uyulmasi gerekmektedir.
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ZAMAN KONTROL

Kontrol Alani Girigi: Sari
Kontrol Alani Hizasi: Kimizi

STOP
7 \|
Xe A
Renk: Kirmizi

YAKIT iIKMAL BASLANGICI

=y

\ A

Rank: Mavi

TIBBI ARAG NOKTASI

P

\

\\‘ //
Kontrol Alani Girigi: Sari
Kontrol Alani Hizasi: Mavi

OE STARTI

FLYING FINISH ALANI

/’: ™\ I N\
Nee { J

Renk: Kimizi
KONTROL ALANI SONU
4 % 7\
8 P
Renk: Bgj

YAKIT iIKMAL SONU

s ~

\

9 J

Renk: Mavi

LASTIK iSARETLEME
ALANI BASLANGICI

I

Renk: Mavi
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Kontrol Alani Girigi: Sar
Kontrol Alant Hizasi: Kimizi

PASAJ KONTROL
l
L 4
Kontrol Alani Girigi: Sari

Kontrol Alan: Hizasi: Kimizi
TELSIZ ALANI

™ i 3

7

-

Kontrol Alani Girigi: San
Konfrol Alan Hizasi: Mavi

LASTIK ISARETLEME

ALANI SONU
—
/ N
J
S >
Reank: Mavi
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MADDE 251-252-253-254-254A-255-255A
TERCUMELERI

(TERCUME HATALARINDA FIA J EKININ INGILIZCE
METINi ESAS ALINACAKTIR)

MADDE 251-SINIFLANDIRMA VE TANIMLAMALAR

MADDE 1) SINIFLANDIRMA

1.1 Kategori ve Gruplar
Yariglarda kullanilan otomobiller, asagidaki kategori ve
gruplara ayrilir:

Kategori | :

-Grup N :Seri Uretim Otomobiller

-Grup A :Turing Otomobiller

-Group R :Turing Otomobiller veya Biiyiik Uretim Olgekli
Seri Uretim Otomobiller

Kategori Il :

-Grup RGT: GT Seri Uretim Otomobiller

-Grup GT1:Modifiye edilmis Cross-Country Otomobiller
-Grup GT2 :Seri Uretim Grand Turing Otomobiller
-Grup GT3 : Cup Grand Turing Otomobiller

-Grup CN : Seri Uretim Spor Otomobiller

-Grup D : Uluslararasi Formula Yarig Otomobilleri
-Grup E : Serbest Formula Yarig Otomobilleri

Kategori Il :
-Grup F : Yarig Kamyonlari
-Grup T4 : Cross-Country Kamyonlar

1.2 Motor hacmine gére Siniflar
Otomobiller, motor hacimlerine gére asagidaki siniflara
ayrilacaklardir:

1.Silindir hacmi 500 cm®e kadar olanlar

2.Silindir hacmi 501 cm®den 600 cm®e kadar olanlar
3.Silindir hacmi 601 cm®den 700 cm®e kadar olanlar
4.Silindir hacmi 701 cm®den 850 cm®e kadar olanlar
5.Silindir hacmi 851 cm®den 1000 cm®e kadar olanlar
6.Silindir hacmi 1001cm®den 1150cm®e kadar olanlar
7.Silindir hacmi 1151cm®den 1400cm®e kadar olanlar
8.Silindir hacmi 1401cm®den 1600cm®e kadar olanlar
9.Silindir hacmi 1601cm¥den 2000cm®e kadar olanlar
10.Silindir hacmi2001cm®den 2500cm®e kadar olanlar
11.Silindirhacmi 2501cm®den 3000cm®e kadar olanlar
12.Silindirhacmi 3001cm®den 3500cm®e kadar olanlar
13.Silindirhacmi 3501cm®den 4000cm®e kadar olanlar
14.Silindirhacmi 4001cm®den 4500cm®e kadar olanlar
15.Silindirhacmi 4501cm®den 5000cm®e kadar olanlar
16.Silindirhacmi 5001cm®den 5500cm®e kadar olanlar
17.Silindirhacmi 5501cm®den 6000cm®e kadar olanlar
18.Silindir hacmi 6000cm®{in Ustiinde olanlar
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Belirli bir kategorideki yarislar igin FIA’ nin koydugu 6zel
kurallarda aksi Dbelirtimemigse, organizasyon ek
yonetmelige yukarida belirtilen tim siniflari  almak
zorunda degildir. Ayrica, kendi yariglarinin 6zel sartlarina
gore birbirini takip eden iki veya daha fazla sinifi
birlestirmekte serbesttir.

Higbir sinif kendi iginde daha alt siniflara bélinemez.
MADDE 2) TANIMLAMALAR
2.1 Genel Kogullar

2.1.1 Seri Uretim Otomobiller (Kategori I):

Belirli bir zaman igerisinde, belirli bir sayida birbirinin
ayni (bu terimin asagidaki tarifine bakiniz) imal edilen ve
imalatginin istegi ile bu durumu tasdik olunan, normal
yollarla halka satisa sunulan (bu terime de bakiniz)
otomobiller. Bu otomobiller, homologasyon fisine uygun
olarak satisa sunulmalidir.

2.1.2 Yarig Otomobilleri (Kategori Il):
Tek oOrnek olarak imal edilen ve sadece yaris igin
amaglanan otomobiller.

2.1.3 Kamyonlar (Kategori Ill)

2.1.4 Birbirinin Ayni Otomobiller:

Ayni imalat serisine dahil olan ve ayni kaportaya sahip
(ic ve dig), ayni mekanik pargalari ve ayni saseyi
kullanan (bu sase monoblok yapidakiler igin kaportanin
ayrilmaz pargasi da olabilir) otomobiller.

2.1.5 Otomobil Modeli:

Bir Uretim serisine ait olup, 6zgin tasarimi, kaportanin
genel dis hatlari, motorun ve tekerleklere giic ileten
sistemin ayni mekanik konstriiksiyonu ile ayirt edilebilen
otomobil.

2.1.6 Normal Satis:
Imalatginin  kendi
musterilere dagitimi.

ticari kanallarindan otomobilleri

2.1.7 Homologasyon (Otomobilin Tescili):

Belirli bir modelin asgari adetlerde, seri imalat sartlari
dahilinde, bu yénetmeliklerin Seri imalat Otomobiller
(Grup N), Turing Otomobiller (Grup A), Grand Turing
Otomobiller (Grup B), Seri Cross-Country Otomobiller
(Grup T1) gruplarindan birisine dahil olacak sekilde imal
edildiginin FIA tarafindan tescilidir. Homologasyon igin
miracaat, aracin imal edildigi tlkenin ASN'i tarafindan
FIA’ya sunulacak ve bir homologasyon formu (asadiya
bakiniz) doldurularak eklenecektir.

Mdiracaat, FIA tarafindan konulan 6zel
Kurallari'na uygun hazirlanmalidir.

‘Homologasyon
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Seri imalat bir otomobilin homologasyonu, ilgili grubun
seri imalatinin durdurulmasindan (minimum seri imalatin
ilgili grup Uretiminin %10 altina inilmesinden) 7 sene
sonra gegersiz olur.

Bir modelin homologasyonu yalniz bir grupta gegerli olur.
Seri imalat Otomobiller (Grup N)/Turing Otomobiller
(Grup A) veya Grand Turing Otomobiller (Grup B). Grand
Turing Otomobiller (Grup B) grubunda homologe olmus
bir otomobil daha sonra Seri imalat Otomobiller (Grup
N)/Turing Otomobiller (Grup A)/Seri Cross-Country

Otomobiller (Grup T1) grubuna gegerse, ik
homologasyonu iptal edilir.
2.1.8 Homologasyon Fisleri:
FIA tarafindan homologe tim otomobiller,

homologasyon fisi adi verilen tanimlayici bir forma konu
olacaktir. Bu formda, ilgili modelin tanimlanmasi igin
gerekli tum bilgiler girilir.

Bu homologasyon formu, seriyi imalatginin belirttidi
sekilde tamimlar. Yaris¢inin yaristigi gruba gore
uluslararasi vyariglarda yapabilecedi degisiklikler J
ekinde belirtilmistir.

Homologasyon figlerinin teknik kontrol veya startta
gbsteriimesi organizasyonca sart kosulmus ve buna
ragmen fis gosterilememisse, organizasyon yarisginin
yarisa katilmasina izin vermeyebilir.

Sunulan Homologasyon formlarinin  basili  olmasi
zorunludur :

- Uzerinde FIA 1slak damga veya delikli baski olmalidir.

- Ya da ASN ve duretici ayni Ulkeden ise ASN islak

damgasi veya delikli baski olmalidir.

Ayrica, Uzerinde sase/kasa ile ilgili kit varianti (bkz.
asagidaki aciklama) parga bulunan Grup A bir otomobil,
imalatci tarafindan onayli bir servis tarafindan yapilan bu
parganin montajina ait ilk belgeyi de ibraz etmelidir.
Homologasyon fisinin ydrirliik tarihi bir yaris esnasina
denk gelirse, bu form bahsedilen yarisin siresi boyunca
gegerli olacaktir.

Sadece Seri Imalat otomobiller (Grup N) igin gegerli
olmak uzere, kendi grubunun 6zel homologasyon fisi
haricinde, Turing Otomobiller (Grup A) formunu da ibraz
etmek zorunlulugu vardir.

Bir otomobil modeli, homologasyon fisine gére kontrol
edildikten sonra herhangi bir kusku duyulmasi halinde,
teknik kontrol gdrevlileri, ilgili markanin bayilerinin
kullanimi igin bastinimis bakim kitapgigina veya tim
yedek parcalarin listelendidi genel parga kataloguna
bakmalidirlar.

Yeterli dokiiman bulunamadigi zaman, ilgili gorevliler bir
bayiden temin edilecek yedek parga ile dogrudan
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karsilastirma yapabilirler. Yaris¢inin otomobiline ait
homologasyon fisini ASN’den temin etmesi kendi
sorumlulugu altindadir.

Aciklama: Bir homologasyon fisi asagidaki gibi olusur:

1) Esas modelin tarifini yapan bir esas form.

2) Daha sonraki asamada, belirli sayida ek sayfa ile
degisiklik, yazim hatasi veya evrimleri igerebilen
‘homologasyon ilaveleri’.

a) Variantlar (Degiskenler) : (VF, VP, VO, VK)

Bu variantlar, imalattan (VF) (fabrikanin ayni parcay! iki
ayri yan sanayi imalatgisindan temin etmesi ve
musterinin otomobili alirken segme sansinin olmamasi)
veya seri nuretim varyantlari (VP) (istege bagli olarak
takilan ve bayilerden temin edilebilecek ekstralar) veya
istege bagll pargalardan (VO) (6zel istek lizerine temin
edilebilir) veya kitl variantlar (VK) (6zel istek Uzerine
temin edilebilir)dir.

b) Yazim Hatasi [ Erratum (ER) ]
Imalatginin daha 6nceki figde belirttigi yanhs bilgiyi iptal
eder ve dlzeltir.

¢) Evrim [ Evolution (ET-ES) ]

Esas modelde yapilan sabit evrimleri tanimlar.
(otomobilin eski halinin imalattan tamamen kalkmasi
(ET) veya otomobilin yariglara daha uygun bir model
olmasi igin sportif evrimler).

Kullanim Alani:

1) Variantlar (VF, VP, VO, VK)

Yarismaci istedigi tim degisiklikleri kullanabilir, tek sart
otomobilin tim teknik degerlerinin tasarlandigi hali ile
otomobile ait homologasyon fisinde belirtilen degerlere
uymasi veya ‘J’ ekinde agik sekilde degisikliklere izin
verilmesidir.

Altta belirtilen pargalar igin bir gok VO’yu karistirmak
yasaktir :

Turbo, frenler ve sanziman.

Ornegin degisiklik formunda yer alan bir fren kaliperinin
takilmasi ancak eger, fren balatalarinin boyutlari vs.
bahsi gegen otomobile ait bir fisde belirtiimisse
mimkindir. (Seri Imalat Otomobiller Grup N- igin Md.
254.2'ye de bakiniz.)

Kitlerle ilgili variantlar (VK) sadece homologasyon fisinde
Uretici tarafindan belirtilen sartlarda kullanilabilir.

Bu yarismaci tarafindan bir butin olarak tutulmasi
gereken bir grup pargayl ve duruma gore ozelliklerine
uymayi ilgilendirir.

FIA $ampiyonalarinda WRC, $2000-Rally, S2000 ve
Super 1600 araclarin FIA Teknik Pasaportu yarigin
teknik kontroliinde gosterilmelidir. llave olarak,



teknik pasaportta belirtilen
durumda gikariimamalidir.

isaretlemeler higbir

2) Tip Evrimi (ET)
(Seri imalat Otomobiller Grup N icin Md. 254-2'ye
bakiniz)

Otomobil belirli bir evrim safhasinin tim 6zelliklerini
tagsimahdir. (otomobilin fabrikadan cikis tarihi 6nemli
degildir.) Dolayisiyla bir evrim ya tamamen uygulanir
veya hi¢ uygulanmaz. Ayrica bir yarigsmaci belirli bir
evrim safhasini sectikten sonra, ondan &nceki tim
evrimleri de uygulamak zorundadir., tek istisnasi
aralarinda uyusmazlik oldugu durumlardir. Ornegin; iki
fren evrimi arka arkaya yapilmis olsun, bu durumda
sadece otomobilin imal tarihinin uyustugu evrim tipi fren
sistemi kullanilacaktir.

3) Sportif Evrim (ES)

ES formu daha 6nceki bir ilaveye veya esas modele
dayandigi igin, otomobilde s6z konusu modelin evrim
safhasina uygun olmalidir. Ayrica Sportif Evrimler, bir
bitun olarak uygulanmalidir.

2.1.9 Mekanik Aksamlar:

Hareket, suspansiyon, direksiyon ve frenler icin gerekli
tim aksam ile bu aksamin normal galismasi igin gereken
hareketli ve hareketsiz tiim ilave pargalardan olusur.

2.1.10 Orijinal Veya Standart Parga:

Orijinal olarak araca takilmig, ilgili aracin ureticisi
tarafindan uygulanan ve énceden belirlenen tim Uretim
safhalarindan gecen parca.

2.1.11 Bilesik (Karma):

Bir _cok degisik bileskenden olusan ve bunlarin
birlesmesiyle ortaya cikan malzeme. Bu malzemenin
Ozellikleri, kendisini olusturan bileskenlerde, tek tek ele
alindiklari takdirde bulunmaz.

2.1.12 Malzeme - Tanimlamalar

X Esasli Alagimlar (Ornegin Ni esash alagimlar)-

X alasim icersinde % agirhk/agirlik olarak en fazla
bulunan element olmaldir. X elementin  alasim
icindeki agirhk yuzdesi alagimdaki diger her bir
elementten fazla olmahdir

2.1.13 Miihiir

Araca ait pargalan belirlemek igin
ogelerden herhangi birinin kullaniimasi
amagclar kapsaminda uygundur:

-Parganin kullanilabilirlik veya degistirilebilirliginin
kontrolii

-Arag lizerinde kullanilan veya gerekli olan parcalarin
yonetmeliklere uygunlugunun takibi

-El koyulan parcalarin ani veya farkli teknik kontrol
icin kaydinin yapilmasi

asagidaki
bu gibi
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-Parganin sokiiliip vel/lveya modifiye edilmesinin
onlenmesi

-Herhangi baska bir ihtiyag durumunda teknik
velveya sportif yonetmelige bagvurunuz.

2.2 Boyutlar

Otomobilin yukaridan bakildiginda gevresi. Otomobilin

s0z konusu olan yarisin startinda hazir bulundugu hali
ile.

2.3 Motor

2.3.1 Silindir Hacmi:

Piston (veya pistonlarin) asagdi ve yukari hareketleri

silindir(ler)de yaratilan hacim.

V=10.7854 x b2 x s x n

Burada; V= Motor hacmi,
s= strok,

ile

b= silindir ¢api,
n= silindir adedi

2.3.2 Supersarj:

Motorun silindirlerinin igine normal emis safhasinda
giren benzin/hava karigiminin basincinin, her ne sekilde
olursa olsun, bir dis etken ile arttirimasidir. (emme
velveya egzost sistemindeki normal atmosfer basinci,
sikisma etkisi ve dinamik etkilerin sebep oldugu fazla
basing haricg).

Basingli yakit enjeksiyon sistemi asiri besleme olarak
kabul ediimez (Bkn. Md. 3.1 Genel Talimatlar).

2.3.3 Silindir Blogu:

Krank milinin  yataklandigi kisim ile silindirlerin
bulundugu kisimlar.

2.3.4 Emme manifoldu:

e Karblratérli motorlarda, haval/yakit karisimini
karburator(ler) ¢ikisindan silindir kapaginin  portlarina
getiren kisim.

e Tek kelebekli enjektorli motorlarda, kelebegin

govdesinden, havayr hem toplayan hem de miktarini
ayarlayan ve silindir kapaginin portlarina kadar getiren
kisim.

o Cok kelebekli enjektorlli motorlarda, kelebeklerden,
havaylr hem toplayan hem de miktarini ayarlayan ve
silindir kapaginin portlarina kadar getiren kisim.

e Dizel motorlarda, bir hava girisinden veya tek bir
hortum ile, silindir kapagina bagl ve silindir kapaginin
portlarina kadar giden kisim.

2.3.5 Egzost Manifoldu:
Silindir kapaginin ¢ikisindan itibaren, her zaman, en az
iki silindirin egzost gazlarini toplayan ve bunu egzost
sisteminin geri kalan béliminden ayiran ilk contaya
kadar devam eden parca.
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2.3.6 Turbo motorlarda egzost sistemi, turbodan sonra
baslar.

2.3.7 Yag Karteri:

Motor blogunun altinda, ona civatalarla tespit edilen,
icinde motor yagini muhafaza etmekle birlikte, motor
yaglamasini da saglayan pargalar. Bu parcalar, krank
tespitine yarayan hicbir pargayi ihtiva edemez.

2.3.8 Motor Boltimu:
Motoru cevreleyen ilk yapisal kisma kadar olan hacim
olarak tarif edilir.

2.3.9 Kuru Karter ile yaglama:

Motor pargalarinin _olagan yaglanmasini _saglayan
pompanin _disinda, yadin, bir bélimden diderine

gecmesini_sadlamak amaci ile bir pompa kullanan
sistem.

2.3.10 Motor Contasi:
Genel geometriyi dedistirmeden, bir bitin olusturan iki
parcanin birlestiriime veya eklem noktasi.

2.3.11 Esanjor:

Iki_akiskan arasinda isi degisimini _sadlayan mekanik
parca.

Ozel esanjérlerde birinci akiskan sogutulacak olan,
ikincisi ise sogutmayi saglayan olarak anilir.
Ornek Yag/su esanjori  (ya§ su
sogutulmaktadir).

tarafindan

2.3.12 Radyator:
Bir sivinin hava ile sogumasini saglayan esanjordur.
Sivi/Hava esanjoru.

2.3.13 intercooler veya Supersarj esanjorii:

Kompresér ile motorun arasinda yer alan ve sikistirilan
havanin _bir akiskan ile sogutulmasini _saglayan
esanjordir. Hava/Akiskan esanjord.

2.4 Yiriiyen aksam
Yiurtyen aksam, otomobilin, tamamen veya kismen
askida olmayan tim parcalarindan olusur.

2.4.1 Tekerlek:
Flans ve jant; Komple tekerlek denilince; flans, jant ve
lastik anlasilir.

2.4.2 Frenlerin Surtinme Alanlari:

Tekerlek tam bir devir yaptiginda, fren pabuglarinin
kampana igerisinde veya balatalarin fren diskinin her iki
ylizeyinde birden taradidi alan.

2.4.3 Mac Pherson Siispansiyon:
Bir teleskobik cubuk (yaylanmayi ve/veya sénimlemeyi
saglamasi gerekmeyen, fakat salincak kolu ile baglantili
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olan) ve alt ucunda bunu enine veya boyuna hareketini
kontrol eden, enine bir salincak veya viraj demiri veya
gergi cubugu vasitasi ile yerinde tutulan boyuna
yerlestirilmis tek bir baglanti Uzerinde yer alan
pivotlardan olugsan ve Ust ucundan tek bir baglanti
noktasi ile gbévde veya saseye baglh suspansiyon
sistemleri.

2.4.4 Dénme Kirigli Salincak

Burulma direnci karsilastirildiginda egilme direncine gére
daha zayif olan, enine yapi sayesinde birer uclari
mafsalla gbvdeye diger uglari ise kati bir sekilde birbirine
baglamis olan boyuna yerlestiriimis iki tasiyici koldan
olusan salincaktir.

2.5 Sase - Kaporta

2.5.1 Sase:
Mekanik aksamin, kaportanin ve kaportanin tim yapisal
elemanlarinin tutturuldugu ana iskelet.

2.5.2 Kaporta:

e Disaridan: otomobilin hava akimi ile temasta olan ve
askidaki (sispansiyonun uzerine oturan) tum bdlumleri.
o igeriden: pilot kabini ve bagaj.

Kaportalar asagidaki sekillerde ayirt edilirler:

1) Tamamen kapali bolge

2) Tamamen agik gévde

3) Aclilir tavan; sert veya yumusak, sokulur/takilr tip.

2.5.3 Koltuk:
Koltuk minderini ve sirt dayama vyerini olusturan iki
ylzey.

Sirt dayama veya yaslanma yeri:
Normal oturus pozisyonundaki
sokumundan yukari 6lgllen ylzey.

bir insanin kuyruk

Minder:
Normal oturus pozisyonundaki ayni
sokumundan 6ne dogru dlcilen yizey.

insanin  kuyruk

2.5.4 Bagaj Bolumu:

Aracin iginde yer alan, pilot kabini ve motor bdélimi
haricindeki tim hacimler.

Bu hacimler, uzunluk olarak ya fabrikanin koydugu sabit
bélme ile vel/veya arka koltugun arkasi ile (eger
mimkinse en fazla 15° yatirilmis sekilde) sinirlidir. Bu
hacimler, yukseklik olarak ya sabit yapi ile velveya
Ureticinin koydugu bdlme ile veya bunlar yoksa, ©n
camin alt hizasindan gecgen yatay diizlem ile sinirlidir.

2.5.5 Pilot Kabini (Kokpit):
Siricu ve yolculari bulunduran i¢ hacim.

2.5.6 Kaput:



Agilarak motora ulasiimasini
pargasi.

saglayan dis kaporta

2.5.7 Gamurluk:
Sekil 251-1’e gore tanimlanan bdlge gamurluk olarak
kabul edilecektir.

25.7.1
On camurluk: Standart otomobilin komple tekerleginin ig
tarafi (C1/C1) ile 6n kapinin 6n kenari (B1/B1) tarafindan
sinirlandirilan, kapi esiklerine paralel dizlemin altinda
ve 6n camin goriiniirdeki alt kdselerine teyet (A1/Al)
kisim.

Arka camurluk: Standart otomobilin komple tekerleginin
ic tarafi (C2/C2) ile arka kapinin arka kenari (B2/B2)
tarafindan sinirlandirilan, goriniirdeki arka kapi cami alt
kosesi ile arka camin gorunirdeki alt kdselerine teyet
(A2/A2) kisim.

Iki kapili bir otomobilde B1/B1 ve B2/B2 ayni kapinin 6n
ve arka tarafi olarak tanimlanir.

2.5.8 Pancurlar

Arkasinda bulunan malzemenin rahatlikla hava
alabilmesine imkan veren meyilli citalar kullanima
uygundur.

2.5.9 Giindiiz Farlari

lleriyi gésteren igiklar ve aracin giin 11§ altinda kolayca
gorilmesine imkan veren siklardir. Ana Farlarin
acllmasiyla  birlikte  otomatik olarak  kapanmak
zorunlulugundadir.

2.6 Elektrik sistemi:
Far: Odagi 6ne dogru yoneltiimis derinlemesine aydinlik
veren bir isik hizmesi yaratan her 1sik kaynagi.

2.7 Yakit deposu:
Herhangi bir yolla ana depoya veya motora akitiimak
Uzere yakit bulunduran hacim.

2.8 Otomatik Vites Kutusu
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e Hidrodinamik tork konvertoér, kavrama, c¢ok diskli

fren,redliksiyon diglileri ve vites degistirme
mekanizmasindan olusan bir disli kutusudur. Vites
degistirme islemi motor ve sanzumani ayirmadan

otomatik olarak yapilabiir ve bdylece motor tork iletimi
kesintiye ugramaz.

e Sirekli degisken sanzuman, sonsuz sayida
rediksiyon oranina sahip otomatik vites kutusu gibi
disUnaldr.
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MADDE 252 - SERI URETIM OTOMOBILLER
(GRUP N), TURING OTOMOBILLER (GRUP A),
GRAND TURING OTOMOBILLER (GRUP B) iGiN
GENEL TANIMLAR

MADDE 1) GENEL TANIMLAR

1.1 Modifikasyonlar

Araglar Uzerinde, otomobillerin ait oldugu grubun
yonetmeliginde belirtiimemis, Genel Tanimlar kapsamina
alinmamig, Emniyet Tertibatlar bélimiinde uygulanmasi
mecburi kilinmamis higbir tadilat yapilamaz. Otomobili
meydana getiren tim pargalar, imalatgl tarafindan
ongorilen vazifelerini yapacaklardir.

1.2 Genel tanimlarin uygulanmasi

Seri imalat otomobillerin (Grup N), Turing Otomobillerin
(Grup A) ve Grand Turing Otomobillerin (Grup B) kendi
yonetmeliklerinde, daha kesin hikimlerle belirtimemis
butin durumlarda genel tanimlar uygulanir.

1.3 Malzeme

Elastikiyeti 40 Gpa/g/cm®den biyik tim malzemelerin
kullanimi, bujiler, egzost kaplamasi, su pompasi turbo
baglantilari, fren balatalar, fren kaliper pistonlari
kaplamasi, rulmanlarin déner parcalari (bilyalar, igneler
ve makaralar), elektronik pargalar ve sensorler, agirhgi
20 gramdan az olan pargalar ve 10 mikron veya daha az
tum kaplamalar harig yasaktir.

Elastikiyeti 30 Gpa/g/cm® ‘den daha biyiik metal
malzemeler veya maksimum spesifik UTS degeri 0.24
Mpa/kg/m®*den daha blyik metal olmayan malzemeler
ve 0.30 Mpa/kg/m*den daha bilyiik metal malzemelerin
(6rnegin; %80 demir) Variant Opsiyonda  (VO)
belirtimedikge veya homologe edilmedikge her turlu
parganin imalati igin kullanimi yasaktir.

Ti-6Al-4V ASTM derece ve tip 5 titanium alasim (5.5< Al
<6.75, C max 0.10, 3.5 <V< 4.5, 87.6<ti<.91), titanyumun
kullaniimasi  kesinlikle yasaklanan pargalar disinda
yasaktir.

Turbosarj veya esdeger slpersarj sisteminin higbir
doénen parcasi (rulmanlarin donen pargalari  disinda)
seramikten imal edilemez veya seramikle kaplanamaz.

Bu kisitlamalar, standart Uretimde homologe edilmis
pargalar igin uygulanmaz.

3 mm kalinliktan levha
kullaniimasi yasaktir.

14 Yarigmaci, musabakanin her hangi bir aninda,
otomobilin  timiyle yonetmelige uygun durumda
bulundugunu Teknik Kontrol Gorevlileri ile Spor
Komiserlerine ispat etmekle yukimlidir.

ince magnezyum alasiml

1.5 Bozulmus, yalama olmus disler Helicoil tipi disli
tamir sistemiyle vida capi ayni kalmak sartiyla tamir
edilebilir.

1.6 Rallilerde yarisan, Kit Carlar harig, 01.01.99
tarihinden itibaren homologe edilmis tim Grup A
otomobillerin genisligi 1800 mm yi gecemez. Grup N
otomobiller butnlikleriyle yarigabilirler.

1.7 “Serbest “ pargalar

“Serbest”, orijinal par¢a ve ayni zamanda fonksiyonu,
orijinal pargcaya ek 6zellikler getirmeyecek yeni bir parca
ile degistirilebilir veya sokulebilir anlamindadir.

MADDE 2) BOYUTLAR VE AGIRLIK

2.1 Yerden yiikseklik

Bir taraftaki tim lastikler indirildiginde, otomobilin higbir
noktasi yere degmemelidir. Bu test, yarisma sartlarinda
(strlcller otomobilin igcindeyken) ve diz bir yilzey
Gzerinde yapilacaktir.

2.2 Safra (Balast Agirhigi)

Saglam ve yekpare olmalari sartiyla otomobilin agirlig
bir veya daha fazla adette safra ile tamamlanabilir.
Ancak bu safralar sert ve yekpare bloklar halinde ve
kolayca muhurlenebilecek sekilde takimlar ile montaji
yapilmig, ic mahalde yere tespit edilmis, gorevlilerce
gortlebilir ve mihurlenmis olmalidir.

Uygulama: Turing Otomobiller (Grup A) ve Grand Turing
Otomobillerde (Grup B) ve Grup R’ de gegerlidir. Seri
Imalat Otomobillerde (Grup N) her tirli safra
kullaniimasi yasaktir. Ancak ralllerde Md. 253 de
belirtilen sartlar dahilinde, arag icinde ve/veya motor
bélimiinde vel/veya bagajda olmak uzere otomobilde
takim ve yedek pargalarin taginmasina izin verilir.

MADDE 3) MOTOR

3.1 Supersarj

Asiri besleme sisteminin varligi halinde gergek motor
hacmi, benzinli motorlarda 1,7 dizel motorlarda 1,5
katsayisi ile garpilacak ve otomobil, elde edilecek bu fiktif
hacmin ilgili sinifina yikselecektir. Bu otomobil, her
bakimdan, hesaplanmis olan hacim gergek motor hacmi
imis gibi muamele goérecekti. Bu muamele 6zellikle
motor hacmine gore girecegi sinifta, i¢ boyutlarda,
minimum oturma vyeri sayisinda, minimum agirlikta vs.
uygulanacaktir.

3.2 Normal motorlarla rotatif motorlar arasindaki esitlik
formilu (Wankel NSU patentinin kapsadigi tipler igin)
Esdeger motor hacmi, galisma odasinin minimum ve
maksimum kapasiteleri arasindaki hacim farki kadardir.

3.3 Normal motorlarla tiirbin motorlar arasindaki
esitlik formiili
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Bu form{l asagidaki gibidir:
C=(S(3.1xR) - 7.63)/0.09625

S : Ylksek basing puskirtme alani — santimetrekare
olarak ifade edilir, anlami, stator kanatlarinin ¢ikisindaki
hava akiminin alanidir (Egere stator birkag kademeli ise,
ilk kademenin ¢ikiginda). Olgiim, yilksek basing tiirbinin
sabit kanatlari arasinda, ilk kademede yapilir. ik
kademe tirbin stator kanatlar ayarlanabilir ise, bunlarin
maksimum sekilde agilmalari gereklidir.

Bu durumda, yiiksek basing piskirtme alani, yikseklik
(santimetre  cinsinden) carpi geniglik (santimetre
cinsinden) garpi kanat sayisi olacaktir.

R : Basing orani - Bu tirbinin kompresorinin oranidir.
Kompresorin her kademesi igin asagidaki degerler
garpilarak bulunur:

Ses altt  hizli eksenel kompresér: 1,15 her kademede
Ses hizli eksenel kompresor: 1,5 her kademede Radyal
kompresor: 4,25 her kademede

Bdylece bir radyal ve alti eksenel ses alti hizli kademeli

bir kompresoriin basinci sdyle bulunacaktir: 4,25 x
(1,15)°
C : Normal motorlara karsilik gelen motor hacmi,

santimetre klp cinsinden.

3.4 Yakitin enjekte edildigi ve bir egzost tasiyicisindan
sonra yandigi tim motorlar yasaktir.

3.5 Normal motorlarla yeni tip motorlar arasindaki
esitlik formiilti

FIA aldigi karar takip eden ilk Ocak ayinin 1inden
itibaren iki yil sire vermek sartiyla klasik motorlar ile
yeni tip motorlar arasi esitliklerde degisiklik yapma
hakkini sakli tutar.

3.6 Egzost sistemi ve susturucular

Otomobilin ~ bulundugu ~ grubun  kurallari  orijinal
susturucunun degistirilmesine izin verse dahi, normal
trafikte yarigsan tum otomobiller, yarisin gectigi Glkelerin
trafik kurallarina uygun bir susturucu ile yarigmak
zorundadir.

Rallide kullanilan tim otomobillerin giriiltisi, eger yerel
yonetimler  tarafindan daha didsuk sinirlar  6n
gorilmemisse, trafige acgik yolda, benzinli motorlar igin
motor 3500 dv/dk, dizel motorlar igin motor 2500
dv/dk’da galigirken 103 dB’i (A) gegcmemelidir.
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Egzost borusunun ¢ikigl, yerden en az 10 cm. ve en ¢ok
45 cm. yukseklikte olacaktir. Egzost borusunun c¢ikisl,
otomobilin kenarlarindan igeride, kenarlara en ¢ok 10
cm. mesafede ve tekerlek agikligi merkezinden gegen
dusey dizlemin arka tarafinda yer almalidir. Ayrica,
sicak borularin yaniklara sebep olmamasi igin yeterli
6nlemler alinmalidir.

Egzost sistemi gegici olamaz.
Egzost gazlari, ancak sistemin en sonundan ¢ikabilir.

Sasenin parcalari egzost gazlarini tahliye etmek
icin kullanilamaz.

Katalitik egzostlar: Eger bir otomobil modelinin, iki
versiyonunun homologasyonu yapilmis ise (katalitik ve
diger egzost) ; otomobiller bu ikisinden birine uygun
olmalidir. Iki versiyonun kombine edilmesi yasaktir.

(VK — WRC - S2000 — Rally) kit ile donatiimig tim
otomobillerde homologe katalitik egzost bulunmalidir.

Katalitik egzostun zorunlu oldugu ulkelerde, bu (lke
plakasi ile yarigan tim gruplarda ve tum otomobillerde
katalitik egzost olmalidir.

Homologe edilmis katalitik konvertorlerde
modifikasyonlara izin verilmez. Teknik kontrollerde
orijinal  bir homologasyon dosyasinin gosteriimesi
zorunludur.

Organizasyonu yapan Ulkede zorunlu degilse, Dbir
otomobilin katalitik egzostu ¢ikarilabilir.

3.7 Aracin igeriden calistiriimasi

Sirlicu koltugunda oturur halde iken elektrik veya baska
bir enerji kaynagi ile aracin suruclisu tarafindan
calistinlmasidir.

3.8 Silindirler
GoOmleksiz motorlarda, parga ilave etmeden, malzeme
ilavesiyle tamirat yapilabilir.

MADDE 4) TRANSMISYON

Tlm otomobiller, yarisin startinda galisir durumda ve
suriiciinin normal oturdugu yerden kumanda edebilecegi
bir geri vitesi olan vites kutusu ile donatilmis olmalidir.

MADDE 5) SUSPANSIYON
Kismen veya tamamen bilesik (kompozit) malzemeden
yapilmis slispansiyon pargalarinin kullaniimasi yasaktir.

MADDE 6) TEKERLEKLER
Kismen veya tamamen bilesik (kompozit) malzemeden
yapiimig tekerlekler yasaktir.
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Tekerlek genisliginin lgllmesi:

Tekerlek otomobile takili durumda, otomobilin yere basar
ve yarisa hazir halde, suriclisiu binmigken, tekerlegin
cevresi Uzerinde yere bastigi kisim hari¢ herhangi bir
noktadan o6lgilmelidir. EGer bir tekerlek Gzerinde birden
fazla lastik kullaniimig ise, ilgili grubun azami boyutlarina
uygun olmahdir. (Md. 255-5.4 ve Md. 256-5)

MADDE 7) KAROSERI / SASE / KAPORTA

7.1 Ustii acilabilir otomobiller, agik otomobiller ile ilgili
tim sartlara uygun olmahdir. Ek olarak, Ustl agilabilir
araglar Ustu sert tavanla beraber kapali ve Kkilitli olarak
kullaniimahdir.

7.2 Asgari i¢c boyutlar

Eger ‘J eki’ ile izin verilen bir modifikasyon,
homologasyon fisinde belirtilen bir boyutu etkiliyorsa, bu
boyut artik s6z konusu otomobil igin uygunluk kriteri
olarak kalamaz.

7.3 Kokpit (Pilot kabini)

Standart aragta kullanilan pargalar kullanilarak ve orijinal
arac ve modifiye edilmis ara¢c mekanik olarak ayni olmak
sartiyla direksiyon yerini diger tarafa gecirmek
miimkiindiir. ~ Ozellikle  direksiyon  kolonu  Uretici
tarafindan standart aile aracinda bu amagla karoserde
birakilmis delikten gegmelidir.

Super 1600, Siper 2000 ve WRC araglarinda direksiyon
yerini dier tarafa gecirmek icin Uretici tarafindan Variant
Option ile homologe olan komple bir direksiyon sistemi
kullaniimahdir.

Direksiyon kolonunun gecirilebilmesi igin karoserde
bulunan delik sistemle birlikte homologe olmalidir.

Kokpite  (pilot kabinine)  sadece su maddeler
yerlestirilebilir:
Lastikler, takimlar, guvenlik donanimi, haberlesme

donanimi, yedek parcalar, safra (izin verilmigse), 6n cam
yikama suyu kabi (yalniz Grup A ve B igin).

Butin yedek pargalar ve ekipmanlarin pilot ve/veya
kopilot koltugunun arkasina veya altina yerlestiriimesi
zorunludur.

Ustii agik otomobillerde yolcu kismi ve koltugunun  iizeri
hicbir sekilde ortiilemez.

Kask ve takim koymak icin otomobilin igine yerlestirilen
kutular yanmaz malzemeden olacak ve yanma halinde
zehirli gaz ¢ikartmayacaklardir.

lc goriinisde degisiklik yapilmadan, hava

yastiklari sékulebilir.

orijinal

7.4 Otomobilin karoseri ve sase / kaporta’ da kullanilan
butin levhalar, homologe edilen otomobilin malzemesi
ile ayni olacak; malzeme kalinliklari £ % 10 toleransla
homologe edilen otomobile uyacaktir. Saseyi hafifletmek
icin uygulanabilecek tim kimyasal uygulamalar yasaktir.

7.5 Far baglanti yerleri ve muhafazalari

Sadece farlarin  montajinin  saglanmasi amaciyla,
kaportanin 6n kismina delik agilmasina izin verilir.
Rallilerde, farlar Uzerine esnek malzemeden yapilmis,
yansitici olmayan koruyucular takilabilir. Bunlar, far
camindan 6ne dogru 10 cm. den fazla tasmamalidir.

7.6 Tehlike arz edebilecek bitin malzemeler (akd,
yanicl malzeme) yolcu kabininin diginda tasinacaktir.

7.7 Pacaliklar (sadece rallilerde)

Yarisin ek yonetmeliklerinin izin vermesi veya zorlamasi
durumunda, enine pacaliklar asagidaki sartlar dahilinde
kabul edilecektir:

e Bunlar esnek ve en az 4mm kalinhginda (minimum
yogunluk :0,85 g/cm3) malzemeden yapilmalidir.

e Aracin govdesine sabitlenmelidir.

e En azindan tekerlek genisliklerini ortmelidirler, fakat
on ve arka tekerleklerin arkasinda en az otomobil
genisliginin Ggte biri kadar bir kisim (bkz. sekil 252-6)
acik kalmalidir.

e Arka tekerleklerin 6n tarafinda bulunan sag ve sol
pagaliklarin arasinda en az 20 cm bosluk olmalidir.

e Bu pagcaliklarin alt kisimlari, otomobil duruyor ve
icinde hi¢ kimse yokken, yerden en ¢ok 10 cm.
mesafede olmalidir.

e Yukarida ve lizerinde olmak i{izere arkadan
bakildiginda lastigin toplam yiiksekligini ve
genigligini kapatmahdir.

Yarigin ek yénetmeliklerinin izin vermesi veya zorlamasi
durumunda, esnek malzemeden yapilan ve 6n tarafa su
ve gamur sigramasini Onleyen pacaliklari aracin 6n
tarafina monte edilebilirler.

Bunlar otomobilin toplam genisligi disina tasmamali,
orijinal toplam uzunlugunu da en ¢ok 10 cm. Gegmeli ve
6n tekerleklerin 6n tarafinda en az otomobilin genisliginin
Ugte biri kadar bir kisim agik kalmalidir.
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MADDE 8) ELEKTRIK SISTEMi

8.1 Aydinlatma

Orijinal montaji ayni kalmak sarti ile sis lambalari, baska
bir lamba ile degistirilebilir veya bunun tam tersi de
yapilabilir.

Orijinal dikiz aynalarinin sinyalleri igcermedigi
durumlarda, sinyallerin yerlerinin degistirilebilinerek
muhafaza edilmesi mecburidir

8.2 Alternatdériin montaj sekli serbesttir.

8.3 Korna

Sadece rallilerde, otomobilin 7 metre 6niinden yapilacak
Olgimde, kornanin sesi en az 3 saniye boyunca 97 dB’e
esit veya fazla olmalidir.

MADDE 9) YAKIT

9.1 Yakitin, bir servis istasyonundan alinan ve piyasada
satilan yaglayici maddeden baska higbir katki maddesi
icermeyen ticari benzin olmasi gerekir. Yakit, asagidaki
ozellikleri tagimalidir:

e Kursunsuz yakit igin; maksimum 102 RON ve 90
MON, minimum 95 RON ve 85 MON

e Kursunlu yakit i¢in; maksimum 100 RON ve 92 MON,
minimum 97 RON ve 86 MON

Olgiimler, ASTM 2699-86 ve D2700-86 standardina
gbre yapilacaktir. (Yakit, ASTM D 3244 standartlarina
gore % 951k bir emniyet limiti dahilinde kabul veya
reddedilir.)

15 °C'de oOzgul agirhk 720 ve 785 kg/m*® arasinda
olmalidir. (Olgimler ASTM D 4052 standardina gore
yapilir.)
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Agirligin maksimum % 2,8'i oksijen (eger kursun miktari
0.0139 g/l'den az ise % 3,7) ve % 0,5'i nitrojen olmasi,
geri kalanin sadece hidrokarbonlardan olugsmasi ve hig
bir gui¢ arttirici katki maddesi igermemesi gerekir.

Nitrojen miktari ASTM D 3228 standardina gore
Olculecektir. Oksijen olgimiu % 0,2 elementel analiz
metodu ile yapilacaktir.

e Maksimum peroksit ve nitroksit bilesiklerinin miktari
100 ppm (ASTM D-3703 veya mumkun olmamasi
durumunda UOP 33-82)

e Maksimum kursun miktari 0,4 g/l veya bu degerden
duslk olmasi halinde yarisin yapildigi tlkenin standardi
(ASTM D 3341 ve ASTM D 3237)

e Maksimum benzin miktari hacmin % 5i (ASTM D
3606)

o Maksimum Reid buhar basinci 900 hpa (ASTM 323)

e 70 °C’de damitma: % 10 - % 47 (ASTM D 86)

e 100 °C’de damitma: % 30 - % 70 (ASTM D 86)

e 180 °C’de damitma: minimum % 85 (ASTM D 86)

e Maksimum kesin kaynama noktasi: 225 °C(ASTM D86)

e Maksimum artik hacmin % 2'si (ASTM D 86)
Katalizorll otomobiller igin kursunlu benzin yasaktir.

Eger bulunulan yerde, yarisgilarin kullanmasi igin yeterli
kaliteye sahip yakit mevcut degil ise, yarisi diizenleyen
Ulkedeki ASN FIA'dan, yukarida belirtilen &6zelliklerde
olmayan yakitin kullaniimasina izin vermesi icin talepte
bulunmalidir.

9.2 Dizel

Dizel motorlar igin asagida belirtilenlere uygun dizel
olmasi gerekir:

e Hidrokarbon orani, agirhgin azami % 99,0'1

e Yogdunluk, kg/ m* azami 860

e Setan gostergesi (ASTM D 613) azami 55

e Hesaplanan setan (ASTM D 976-80) azami 55

o Kukurt icerigi (98/70/CE direktiflerine gore)

® 50mg/kg max (pr-EN-ISO/DIS 14596)

9.3 Oksidant (Yanmaya yardimci madde)

Yakita oksidan (yanmaya yardimci malzeme) olarak
sadece hava karistirilabilir.
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9.4 Yakit doldurma islemi
Standart baglanti elemant;

e Piste ait merkezi bir sistemin veya yarigmaciya ait bir
sistemin varligi halinde yakit doldurma hortumunun
agzinda, otomobildeki standart depo agzina uyacak
sizdirmaz baglanti elemani olacaktir.

Bu standart depo agzinin olglleri, sekil 252-5'de
g6sterilmigtir. D’nin i¢ gapi maksimum 50 mm olmalidir.

e TUm otomobiller bu sekle uygun bir depo agdzi ile
donatiimig olmalidirlar. Bu sizdirmaz baglanti elemani
oli-adam prensibine uygun olmahdir. Yani agik durumda
kalmasini saglayacak bir mekanizma (bilya, destek vs.)
bulunmamalidir. Havalandirma(larda)da kesici vanalar
ve cek vanalar bulunmahdir. Bu vanalar, standart
baglanti elemanlari ile ayni kapanma sistemine ve g¢apa
sahip olmalidirlar.

Yakit doldurulmasi esnasinda, havalandirmanin gikisi
uygun bir baglanti elemani ile ana benzin deposuna veya
seffaf, seyyar bir depoya baglanmalidir. Bu depo en az
20 litre kapasitesinde olmali ve kendisini tamamen
sizdirmaz hale getirebilen bir kapatma sistemine sahip
olmalidir. Tagma kaplari yakit doldurma isleminden 6nce
bos olmalidir. Pistlerin yariggilara, merkezi bir yakit
doldurma  sistemi saglayamadiklari  durumlarda,
yukaridaki sekilde yakit alinacaktir. Ana benzin
deposundaki yakitin seviyesi, dolumun gerceklestirildigi
pistin seviyesinden hicbir zaman 3 metreden daha
ylksek olamaz. Bu sart, tim yaris boyunca gecerlidir.

Tasma kaplari sekil 251.1 ve 252.2’ye uygun olmalidir.
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Rezerv depo ve sayacin  Uzerindeki baglanti
elemanindan depoya kadar yakit ikmal sisteminin tim
metal pargalari elektriksel olarak topraklanacaktir.
Asagidakilerin uygulanmasi tavsiye edilir:

1) Bitun pitlerde iki adet ugak tipi topraklama olmalidir.

2) Bitin benzin ikmal sistemi (kule, depo, hortum,
hortum agzi, vanalar ve havalandirma kabi dahil) yaris
sliresince, bu topraklamalardan bir tanesine bagl
olmalidir.

3) Otomobil, pitte durur durmaz, gecici olarak da olsa
diger topraklamaya baglanmalidir.

4) 2. ve 3. maddeler uygulanmadan, higbir benzin ikmal
islemi baglatiimamalidir.

5) Pitlerdeki benzin ikmal gorevlileri anti statik emniyet
tulumlari giymelidirler.

Yakit ikmal deposu asagidakilerden biri olabilir;

e kauguktan yapilmis FT3 veya FT3 1999 tipinde ve
onay almis imalatgi tarafindan uretilmis modeller veya

o sekil 252-3 ya da 252-4’e uygun depolar.

pas de surpression autorisée
(o no overpressure allowed
canal d'air
air vent |
\ | filing hole
\'i |/

|
Souchon ignifugé |y

et anti—explosion _V__‘Lf I~r
/_I__—

Explosive and long
burning proot cap

Orifice de remplissage

90% du volume maximum
90% of maximum volume

trou pour limiter le niveau
hole for limited filing

252-3
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Canal d'aération
Air vent

Bouchon ignifugé .
ot an'ri—ex?zlosion A Orifice de remplissage
Filing hole

Explosive and long ——=
burning proof cap

252-4

Uygulama: Turing Otomobiller (Grup A). Grand Turing
Otomobiller (Grup B) icin FIA Sampiyonalari genel
hikimlerine bakiniz.

9.5 Depolarin havalandirmalan
Benzin deposunun, otomobilin tavanindan cikan bir
havalandirmaya baglanmasina izin verilir.

9.6 FT3 1999, FT3.5 veya FT5 deponun
yerlestirilmesi

FT3 1999,FT3.5 veya FT5 depolar orijinal deponun
yerine veya bagaj kismina koyulabilir.

Depo boélimine dékllen benzinin tahliyesi igin, bir delik
bulunmasi gerekir.

Yakit doldurma adzinin konumu, ebadi ve kapagt,
kaportadan tagsmadigi veya otomobilin i¢ bdlimlerine
yakit sizdirmadigi takdirde degistirilebilir.

Eger doldurma agzi otomobilin i¢ kisminda ise, suruci
béliminden sivi gegirmez bir bélme ile ayrilmalidir.

MADDE 10) FRENLER

Karbon fren diskleri kullaniimasi yasaktir.

MADDE 11) ENERJi DEPOLAMA

Aragtan tekrar alinarak depolanabilecek enerji miktari
200 kJ' U gegmemelidir. Bu enerji 1 kW’ da 10 kJ
gegmemek Uzere yeniden kullanilabilir.

MADDE 12) SOGUTMA

Tek amaci pilotu sogutmak olan disinda aracin iginde
veya disinda herhangi bir kati, sivi veya gaz gibi
sogutucu madde tasimak tiim yaris boyunca yasaktir.

MADDE 13) 01.01.2009 iGiN DEGISIKLIK

7.4 Otomobilin karoseri ve sase / kaporta’ da kullanilan
butlin levhalar, homologe edilen otomobilin malzemesi
ile ayni olacak; malzeme homologe edilen otomobile
uyacaktir. Saseyi hafifletmek igin uygulanabilecek tim
kimyasal uygulamalar yasaktir.
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MADDE 253 - EMNIYET TERTIBATLARI
(GRUP N, A, B, SP)

MADDE 1)

Yapisi tehlike dogurabilecek gibi gériinen bir otomobil,
Spor Komiserleri tarafindan yaris disi biraki-

labilir.

MADDE 2)
Eger bir tertibat istege bagli ise, yonetmelige uygun
bir sekilde monte edilmelidir.

MADDE 3) BORULAR VE POMPALAR

3.1 Koruma

Yakit, yag ve fren borular her turli zarara (tas, pas,
mekanik bozulmalar vs.) karsi disaridan ve yangina ve
mekanik bozulmalara karsi igerden korunmalidir.

Uygulama: Grup N igin eger orijinal baglanti muhafaza
edildiyse istege bagldir.

Tum gruplar igin, eger orijinal baglanti muhafaza
edilmediyse veya borular arag icinden gegiyor ise ve
bunlarin koruyucu kapaklari sékildiyse zorunludur.

Benzin borularinin metal kisimlari  eder otomobilin
govdesinden iletken olmayan parga/bolgeler ile
ayrilmigsa, elektriksel olarak gdévde ile baglantili hale
getiriimelidir.

3.2 Ozellikler ve montaj
Orijinal  baglantt muhafaza
uygulama.

Sogutma suyu veya yalpama yapi borular kokpitin
diginda olmalidir.

Yakit borulari, yaglama yagi hatlari ve basingli hidrolik
sivi iceren hatlar asagidaki o6zelliklere gore imal
edilmelidirler.

edilmediginde  zorunlu

Esnek olmalari halinde, bu borularda baglantilar disli
veya sizdirmaz baglanti olamli ve ve borularin dig
kisminda asinmaya ve atese dayanikl (alev almayi
kolaylagtirmayacak) 6rgti seritlerin bulunmasi gerekir.

Montajlar, asagida belirtilen 6zelliklere uygun imal
edilmelidirler:

e Yakit borulari: (Enjektér baglantilari ve yakit deposuna
donus hattindaki sogutma radyatéri harig) patlama
basinglari en az 135°C (250°F) galisma sicaklijinda, en
az 70 bar (1000 psi) olmasi gerekir.

e Yaglama borulari: patlama basinglari en az 232°C
(450°F) calisma sicakliginda, en az 70 bar (1000 psi)
olmasi gerekir.

e Basing altinda hidrolik bulunan borular: patlama
basinglarinin 232 °C (450 °F) galisma sicakliinda en az
280 bar (4000 psi) olmasi gerekir.

Eger bir hidrolik devrenin ¢alisma basinci 140 bar'dan
(2000 psi) fazla ise patlama basinci bunun iki kati
olmalidir.

e Benzin ve hidrolik borulari: Bu borular sirici kabininin
icinden gegcebilirler. Ancak kabin iginde herhangi bir
baglanti parcasi olmayacaktir. (sekil 253- 59 ve 253-
60’de goriilen 6n ve arka boélmeler Uzeri ile fren devresi
ve debriyaj hidroligi devresi harig).

Cloison
Bulkhead
~

- Cloisen =
Bulkhead

2 R —

253-60

3.3 Yakitin otomatik kesilmesi

Tim gruplarda tavsiye edilir :

Motora giden tum vyakit borusu cikislarinda, benzin
deposu Uzerine yerlestiriimis otomatik kesme vanalari
bulunmali ve bunlar eger yakit devresinde kopma veya
kagak olursa basing altinda olan bitin borulari
kapatmalidir.

Zorunlu uygulama :
Marsa basma durumu hari¢ bltin benzin pompalari
sadece motor caligirken ¢aligmaldir.

3.4 Benzin deposu havalandirmasi
Benzin deposu havalandirma borusunda, asagdida sayili
unsurlar bulunmalidir:
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e Yer cekimi ile galisan, takla aninda kagak &nleyen
supap

e Samandirali havalandirma supabi

e Samandirali supap kapaliyken calisan, azami 200
mbar basinca ayarli emniyet supabi.

Eger yakit deposu havalandirma borusunun g¢api 20
mm’ den blylkse Madde 253-14.5 e uygun, FIA
homologasyonlu  geri  doénlssiiz  valf  takilmasi
gerekmektedir.

MADDE 4) FREN VE DIREKSIYON EMNIYET
SISTEMLERI
Fren

Ayni pedalla kumandal gift devre: Pedal normalde tim
tekerleklere kumanda etmelidir. Eger fren sisteminin
herhangi bir yerinde, borularinda bir kacak veya baska
bir ariza olursa, pedal en az iki tekerlegin frenlerine
kumanda etmeye devam etmelidir.

Uygulama: Eder bu sistem seri Gretimde monte edilmis
ise higbir modifiye gerekmez.

Direksiyon

Hirsizliga kargi direksiyon kilidi sistemi istendigi taktirde
devre digi birakilabilir. Direksiyon gubugu ayarinin kilitli
ve sadece alet takimi yardimi ile yapilmasi mecburidir.

MADDE 5) ILAVE BAGLANTILAR
On ve arka kaputlar igin en az iki ilave baglanti
zorunludur. Orijinal kilitler iptal edilmeli veya sokilmelidir.

Uygulama : Grup N icin opsiyonel (istege bagli), diger
gruplar igin zorunludur.

Otomobilde tasinan buylk pargalar (yedek lastik, takim
cantasi vs.) sikica baglanmis olmalidirlar.  Uygulama:
Grup N igin istege bagli, digerleri igin zorunludur.

MADDE 6) EMNIYET KEMERLERI

6.1 Kemerler

Iki omuz kemeri ve bir karin kemeri. Gévdeye (sasiye)
baglanti noktalari; karin kemeri igin iki baglanti yeri,
omuz kemerleri igin iki veya koltuga gére simetrik tek
baglanti  yeri. Bu kemerlerin  FIA tarafindan
homologasyonunun yapiimis olmasi ve FIA 8853/98
veya 8854/98 standartlarina uygun olmalari gerekir.
Ayrica pist yariglarinda kemerlerde ¢evirmeli agma
mekanizmasi bulunmalidir.

Rallilerde, arag iginde her zaman pilot ve co-pilotun
oturdugu yerden ulasabilece@i bir konumda 2 adet
emniyet kemeri kesici bulunmalidir.

Trafige agik olan yollarda gegen yariglar igin, kemerlerin
acllmasinin basma digme ile yapilir olmasi tavsiye edilir.

2013 FIA J Eki

ASN’ler rollcage’e (test edilmeleri sartiyla) baglanti
noktalarini  rollcage’in  homologasyonu  esnasinda
homologe edebilirler.

6.2 Montaj
Emniyet kemerlerini koltuklara veya bunlarin desteklerine
baglamak yasaktir.

e Yaris kemerinin seri Uretim otomobillerin kemer
baglanti noktalarina takilabilir. Baglanti noktalarinin
tavsiye edilen geometrik yerleri sekil 253-61'de
gosterilmigtir.

253-61

Omuz kemerlerinin  asadl yonde, arkaya dogru
yonlendirimesi ve koltuk arkaliginin Ust kenarinda,
yatayla yapacagi aginin 10°den fazla olmamasi 6nerilse
de, 45%den fazla agl yapmayacak sekilde de monte
edilebilir.

Koltuk merkez ¢izgisine gére maksimum agilar
(yaklasan ve uzaklasan) 20%dir. Eger mumkiinse,
otomobil Ureticisi tarafindan orijinal olarak, C diregi
Uzerinde bulunan baglanti noktalari kullaniimalidir.
Yatayla buylk agi olusturan baglanti noktalari
kullaniimamalidir.

Koltugun, FIA standartlarina uygun olmasi durumu harig,
yatayla daha fazla agi yapan baglanti noktalarinin
kullaniimamasi gereklidir. Bu durumda, 4 noktali emniyet
kemer sisteminin omuz kemerleri, Uretici tarafindan
orijinal olarak monte edilen arka koltuk karin kemeri
baglanti noktalarina baglanmalidir.

4 noktali kemerlerde, omuz kemeri, 6n koltuk merkez
gizgisine gore simetrik capraz kesisecek bir sekilde
monte edilmelidir.

Bir yarig kemeri, baslik bulunmayan veya baslgin koltuk
arkaligina birlesik oldugu (koltuk arkaligi ile bashk
arasinda hic  bosluk, delik olmayan) koltuda
takilmamalidir.

Karin kemeri ve bacak arasi kemeri, pelvis bolgesinin
mumkin olan en genis yuzey Uzerinden sarilip
tutulmasini  saglamak amaciyla, koltuklarin kenarlari
Gzerinden degil, koltuk Uzerinden gegmelidir. Karin
kemerleri, pelvisin Ust kismi ve kalgalarin Ust kismi
arasindaki kivrima siki bir sekilde oturmalidir. Bunlarin
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hicbir sekilde karin bdlgesi lzerinden baglanmamalari
gerekir. Boyle bir durumdan kaginmak igin, gerekiyorsa
seri Uretim koltuklarda delikler agilabilir. Kemerlerin sivri
kenarlara slrtiinerek zarara goérmemesine dikkat
edilmelidir.

e Omuz kemerleri velveya bacak arasi kemerlerinin
mevcut baglanti noktalarina baglanmasi  mimkin
degilse, omuz kemerleri igin arka tekerleklerin merkez
gizgisine mumkiin oldudu kadar yakin bir yerden, iskelet
veya sase (izerine yeni baglanti noktalari yapilmalidir.

Omuz kemerleri rolicage’e (emniyet kafesine) veya bir
takviye cubuguna, bir halka vasitasi ile baglanabilir.
Ayrica arka kemerlerin Ust baglanti noktalarina veya
rollbar destek parcasina kaynakla baglanmis enine bir
takviye elemani Gzerine baglanabilirler. (Sekil 253-66)

@ trous de montage pour harndis
mounting holes for harness

253-66

Bu durumda, enine bir takviye elemani asagidaki sartlara
uygun olmahdir.

e Enine takviye; en 38 mm x 2.5 veya 40 mm x 2 mm
Olgllerinde ve soduk cekme dikissiz karbon celiginden
(minimum gerilme mukavemeti 350 N/m2) yapilmis bir
boru seklinde olacaktir.

e Bu takviye elamaninin ylksekligi, arkaya ve asagi
tarafa dogru ydnlendiriimis omuz kemeri, koltuk
arkaliginin kenarindan yatayla 10° ila 45° arasinda agi
yapacak sekilde olmalidir. 10°’lik agi tavsiye edilir.

e Kemerler halka takilarak veya civatalar vasitasi ile
baglanabilir. Ikinci durumun séz konusu olmasi halinde
her baglanti noktasina bir ilave parcanin kaynakla
birlestirilmesi gereklidir. (Sekil 253-67" ye bakiniz)

50mm
12.5mm S5 -920mm
7/16 UNFY} BX 5
253-67
Bu pargalar takviye borusu icine yatay olarak

yerlestirilecek ve M12 8.8 veya 7/16 UNF o6zelliklerinde
civatalarla baglanacaklardir.

Her baglanti noktasinin 1470 daN veya bacak arasi
kemerleri igin 720 daN siddetinde bir yiike dayanabilmesi
gereklidir. Bir noktaya iki kemerin baglanmasi
durumunda (omuz kemerleri igin yasaktir) bu nokta iki
yukin toplamina dayanmalidir.

e Yapilacak her yeni baglanti noktasi icin en az 3 mm
kalinliginda ve en az 40 cm? yiizey alnina sahip gelik bir
takviye levhasinin kullaniimasi gereklidir.

e Sase-monokok baglantl prensipleri

e
20 ve
%ﬁ_
Il est préterable que le @& 7/16

boulon travallle en elsallement 20 UNF
et non en traction

3&
#/

1) Genel baglanti sistemi : bkz. sekil 253-62

The bolt should preferably
work in shearing stress
and not in trac:

Plaque de renfort en acler, fixée
au chassls de la volture

Steel reinforeing plate fixed

%o the car's chassls

%,Hﬁ

253-62

2) Omuz kemeri baglanti sistemi: bkz. sekil 253-63

plaque fixée au chassis de la voiture et renforcée _—y
g =

de l'autre cbté par une plaque de renfort

plate fixed to the chassis and strenghened

by a reinforced plate on the other side

253-63

3) Bacak arasi kemeri baglanti sistemi:
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bkz. sekil 253-64

plaque do renfort fixée au chassis de la volture
reinforcing plate fixed to the car's chassis

6.3 Kullanim

Yaris kemerinin, homologasyon sekline uygun, higbir
degisiklik yapiimadan veya parcasi sokilmeden ve
Ureticinin talimatlarina uygun bir sekilde kullanilmasi
gereklidir. Emniyet kemerlerinin etkili ve uzun émdrld
olmasi, bunlarin montaj, kullanim ve bakim sekilleriyle
direkt olarak iligkilidir.

Kemerler, her ciddi kazadan sonra, kemer orglleri
kesildiginde veya kopmalar oldugunda, kimyasal
maddelerin veya gines i1siginin etkisiyle yiprandiginda
veya zayifladiginda yenilenmelidir. E§er metal pargalar
veya kemer tokalari bukillr, deforme olur veya paslanir
ise, bunlarin da yenileri ile degistiriimeleri gerekir.

MADDE 7) YANGIN SONDURUCULER- YANGIN
SONDURME TERTIBATLARI

01.01.2000 tarihinden itibaren su malzemelerin kullanimi
yasaktir:

BCF, NAF.

7.1 Rallilerde:
Md. 7.2 ve 7.3 uygulanir.

Pist, slalom, tirmanma yarislarinda:
Md. 7.2 ve 7.3 uygulanir.

7.2 Monte edilen sistemler

7.2.1 Bitin otomobiller, homologe edildikleri tarihte
gegerli olan ‘Yarig otomobili iginde tasinan muhurli
Yangin Soéndirme Sistemleriyle ilgili FIA Normu'na
uygun yangin séndirme sistemiyle donatiimalidir.

Rallilerde yangin tiiplerinin agirliginin minimum 3kg
olmasi mecburidir.
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7.2.2 Butin yangin sondurict hazneleri / tupler
otomobilin  icinde olmali ve en uygun bir sekilde
korunmaldir.

Yangin sondirlici hazneleri / tlpleri yatay eksende
aracin dis kenarlarindan 300 mm uzakta olmak (izere
bagaja da yerlestirilebilir.

Yangin séndirlict, en az 2 adet vida ile kilittenmis metal
kelepce ile baglanmalidir ve bu baglantilar 25 g
kuvvetinde bir hiz azalmasina dayanmalidir.

sistemi

Bitin yangin  séndirme

olmalidir.

atese dayanikli

Plastik borular yasak, metal borular zorunludur.

7.2.3 Pilot, normal oturma pozisyonunda, emniyet
kemerleri bagh ve direksiyon takili iken butiin
soénduruculeri calistirabilir olmalidir.

Ayrica disaridan galisma sisteminin de, devre kesici
salter ile kombine ediimesi veya onun yanina
yerlestirilmesi gereklidir. Bu, kenarlari kirmizi, en az 10
cm capinda, iginde ‘E’ harfi olan beyaz bir daire ile
belirtiimis olmalidir.

WRC tipindeki araglarda yangin sondiriiciyl igerden
veya disardan galigtiran sistem ayni zamanda motor ve
aku elektrigini de kesmelidir.

7.2.4 Sistem otomobil hangi pozisyonda olursa olsun
calismalidir.

7.25 Tup ilave edimesi durumunda, sondiricu
malzeme uygun olmali ve direkt olarak otomobilin igcinde
bulunanlarin kafalarina yénlendiriimemelidir.

7.3 Seyyar yangin sondiiriiciiler

7.3.1 Butln otomobillerde bir veya iki yangin séndirtci
bulunmalidir.

7.3.2 lzin verilen séndiiriicii maddeler:
AFFF, FX G-TEC, Viro3, toz veya FIA’ nin homologe
ettigi herhangi bir madde.

7.3.3 Minimum séndiriici madde miktari:
AFFF : 2.4 litre

FX G-TEC : 2.0 kg

Viro3 : 2.0 kg

Zero 360 : 2.0 kg

Toz:: 2.0 kg

7.3.4 Tum yangin sondurtculerin basinglar iglerindeki
malzemeye gore asagida belirtilen kadar olmalidir;

AFF : imalatginin belirttigi kadar

FX G-TEC ve Viro3 : imalatginin belirttigi kadar
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Zero 360 : imalatginin belirttigi kadar
Toz : Min. 8 bar, max. 13.5 bar

Ayrica AFFF  kullaniimasi  halinde, sondurtciler
iclerindeki maddelerin basincini  kontrol edilmesini
saglayan gosterge ile donatilmalidir.

7.3.5 Her séndurucinin uzerinde, asagidaki bilgilerin
acikca gorulebilir olmasi gereklidir;

e Kapasite

e Sondiriicti maddenin tipi

e Sondurict maddenin agirhgr veya hacmi

e Sonduriclnin kontrol edilmesi gereken tarih.

Kontrol tarihi, son kullanma veya son kontrol tarihinden
itibaren en ¢ok 2 yil veya lizerinde belirtilen bitig tarihi
olmalidir.

7.3.6 Butln yangin soénduricl tlpleri yeterli  sekilde
korunmalidirlar. Bunlarin baglanti yerleri 25 g'lik bir hiz

azalmasina dayanabilmelidir.

Ayrica, sadece gabuk agilabilen metal kelepgeler (en az
2 adet) kabul edilecektir.

7.3.7 Sirict  ve yardimecr slrlcunin, yangin
soéndlriculere kolaylikla erigebilmeleri gereklidir.
MADDE 8) ROLLBAR SISTEMLERI (EMNIYET
KAFESI)

8.1 Genel

Bir emniyet kafesi takilmasi zorunludur. Bu kafes

asagidakilerden biri olabilir.

a) Asagidaki maddelerdeki gereklilikleri yerine getiren
fabrika uretimi emniyet kafesleri.

b) Asagidaki homologasyon kurallarina uyan ve bir ASN
tarafindan homologe edilen veya sertifikalandirilan
emniyet kafesleri: Bu emniyet kafesinin sertifikasi veya
homologasyon dokimaninin orijinal kopyasi  Uretici
firmanin imzasina sahip olmali ve ASN tarafindan
onaylanmali ve her vyarista yarisin  teknik kontrol
gorevlilerine gosterilmelidir.

01.01.2003 tarihinden sonra uretilen ve bir ASN
tarafindan homologe edilen bir rollcage lizerinde Uretici
tarafindan  yeri degistirilemez, sOkilemez  ve
kopyalanamaz bir tanimlama plakasi bulunmahdir. Bu
plaka gdmme, kazima veya kendi kendine yirtilan

etiket olmahdir.

Bu plaka Uzerinde Ureticinin adi, ASN homolagasyon
veya sertifika numarasi ve Ureticinin verdigi seri
numarasi bulunmalidir.

Ayni numaraya ait seri numarasi bulunan sertifika aragta
tasinmali ve vyarisin teknik kontrol sorumlusuna
gosteriimelidir.

c) Homologasyon kurallarina gére FIA tarafindan
homologe edilmis emniyet kafesleri.

Bu rollcageler FIA homologasyon
homolagsyona (VO) sahip olmalidir.
Ureticinin adi ve seri numarasi 01.01.1997 tarihinden
sonra homologe edilen ve satilan tiim cagelerde agik¢a
gortinmelidir.

formuna ek

Rollcagein homologasyon formunda bu bilginin nerde ve
nasil oldudu belirtiimelidir ve kullanici buna uygun
numara verilmis bir sertifika almalidir.

Asagidaki araglar igcin FIA onayl rollcage zorunludur:
Super 1600 Kit Varyant, Super 2000 Kit Varyant, Super
2000 Rally Kit Varyant, World Rally Car Varyant.
Homolge edilmis veya sertifikaya sahip bir reolvage
Uzerinde herturli degisiklik yasaktir.

Degisiklik ile kastedilen kesme, kaynak gibi glvenlik
kafesinde veya malzemede kalici degisiklige neden olan
islemlerdir.

Bir kazadan sonra hasar gérmis homologe veya sertifika
sahibi bir cage lzerindeki tim tamir islemleri Uretici veya
onun onayladidi yerlerde yapiimalidir.

Givenlik kafesinin boru elemanlari herhangibit sivi veya
bagka bir sey tagimamalidir.

Guvenlik kafesi pilot veya co-pilotun giris ve c¢ikislarini
engellememelidir.

Guvenlik kafesi elemanlari 6n goégis ve trimi gecerek ve
arka koltuklarin arkasindan igeri girebilir.

Arka koltuklar katlanabilir.

8.2 Tanimlar

8.2.1 Giivenlik kafesi :

Herhangi bir kaza aninda goévdenin (sasenin)
deformasyonunu azaltan, kokpitin igine ve gévdeye yakin
olarak yerlestirilmis ¢oklu boru/tip bir yapidir.

8.2.2 Rollbar

Iki baglanti ayagdiyla beraber halka cergeve seklinde
boru yapidir.

8.2.3 Ana rollbar (Gizim 253-1)
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On koltuklarin hemen arkasinda, otomobile enine ve
hemen hemen diisey olarak (maksimum dulsey agisi +/-
10°) yerlestirilmis tek parca borudan olusan kusak
seklinde bir yapidir.

Tip ekseni tek diizlem lizerinde olmaldir.

8.2.4 On Rollbar (Gizim 253-1)

Ana rollbarin aynisidir; ancak 6n cam direklerini ve
camin st kenarini takip edecek sekilde
bigimlendirilmigtir.

8.2.5 Yan rollbar (Gizim 253-2)

Otomobile hemen hemen boyuna ve dusey yerlestiriimis
tek parga borudan bir gergeve veya kusaktan olusan ve
aracin sag veya sol yani boyunca yerlestiriimis yapi.
Yan rollbarin arka ayaklari, 6n koltugun tam arkasinda
olmalidir. On ayak, siriicii

ve yardimci surticiiniin giris ve cikislari engellemeyecek
sekilde cam ve kapi direklerinin 6niinde olmalidir.

Arka ayagin yandan goriiniminin diiz olmasi
gerekir

8.2.6 Yan yarim rollbar (Gizim 253-3)
Arka dikmeleri olmayan yan rollbar olarak tanimlanabilir.

8.2.7 Uzunlamasina barlar

Ana ve 0n rollbarlarin st pargalarini birbirine baglayan
hemen hemen boyuna yerlestiriimis tek parca
elemanlardir.

8.2.8 Enine barlar

Yan rollbar veya yarim rollbarin Gst kisimlarini birbirine
baglayan, neredeyse enine vyerlestiriimis tek parga
emniyet kafesi elemanlaridir.

8.2.9 Gapraz barlar

Asagdidakiler arasinda ¢apraz elemandir:

Ana rollbarin st kdselerinden biri veya yan rollbarin
enine elemaninin bir ucu ve rollbarin kars! taraftaki alt
ucu,

Veya arka bolimun bir tst ucu ile dider taraftaki alt ucu.

8.2.10 Sokiilebilir elemanlar
Emniyet kafesinin sokilebilmesi sart olan elemanlari.

8.2.11 Kafes takviyesi
Etkinligini arttirmak igin rollcage’e baglanan elemanlar.

8.2.12 Baglant: ayaklari

Rollbarin iskelet veya sase yapisina civatalanmasini
veya kaynaklanmasini saglamak igin, genellikle bir
takviye plakasi Uzerinde rollbara kaynakla baglanan
plaka.
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Bu plaka civatalanmaya ek olarak, arabanin

karoserine veya sasisine de kaynaklanabilir.

8.2.13 Takviye plakalar
Rollbarin bastigi noktalardaki yuki, gévdeye dagitmak
icin saseye konan sabitlenen metal plakalar.

8.2.14 Gusset (Baglanti takviyesi)(253-34)

Bikim veya elemanlarin baglanti yerlerinin takviyesi
icin kullanilan, kalinhgr 1 mm’ den az olmayan U sekli
verilmis metal levha elemanlardir. ($ekil 253-34)

Bu takviyelerin uglari (E noktasi), birlesme yerinden
itbaren (S noktasi) birlestirilecek borulardan en biyuk
olanin ¢apinin 2 ile 4 kati kadar bir mesafede olmalidir.

Aginin en tepesinde en blyuk borunun birlestigi, capi dis
¢apinin 1.5 katindan daha kiglk olan borularin
kesilmesine misaade edilir. Baglanti takviyesinin diz
yanlarinda en buyiik biyiik boru ile birlestigi yerin dis
capindan daha buyldk olmamasi kosulu ile delik
acllmasina misaade edilir.

-

N \S

253-34

8.3 Ozellikler

8.3.1 Temel yapi
Temel yapi asagidaki dizaynlardan biri gibi oimalidir:

e 1 ana rollbar + 1 6n rollbar + 2 boyuna eleman + 2
arka destek + 6 baglanti ayagdi (Cizim 253-1) veya

e Yan rollbar + 2 enine eleman + 2 arka destek + 6
baglanti ayagdi (Cizim 253-2)veya

e 1 ana rollbar + 2 yarim yan rollbar + 1 enine eleman +
2 arka destek + 6 baglanti aya@i (Gizim 253-3)
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253-2

253-3

Ana rollbarin disey pargalari i¢ kenarlara mimkin
oldugunca yakin olmalidir diigey parganin alt kisminda
sadece bir bikim olmahdir

On rollbarin 6n dikmesi veya yan rollbar éncam
direklerini miumkin oldugunca yakin takip etmeli ve
dlsey parganin alt kisminda sadece bir bikim olmalidir.
Bir guivenlik kafesi yapabilmek igin enine pargalarin yan
pargalarla, boyuna pargalarin 6n ve ana rollbarla ve yan
yari rollbarin anar rollbarla baglantilari  tavan
seviyesinde olmalidir.

Her durumda tavan seviyesinde 4’ ten fazla sokulebilir
baglanti olmamalidir.

Arka destek tavan seviyesinde ana rollbarin dis
bukimine her iki taraftan sokulebilir baglatiyla da
olabilecek sekilde baglanmalidir.

Arka pargalar diseyle en azindan 30° olacak arkaya
dogru ve duz olacak sekilde kasanin i¢ panellerine
mumkun oldugunca yakin olmalidir.

8.3.2 Tasarim

Temel yapi tanimlandiginda, zorunlu elemanlarla ve
takviyelerle (madde 253-8.3.2.1) ve ilave eleman ve
takviyelerle (madde 253-8.3.2.2) tamamlanmalidir.
Aclikga izin verilmedikce ve Madde 253-8.3.2.4°e
uygun sokiilebilir baglantilar kullaniimadikga tiim
elemanlar ve takviyeler tek parca olmaldir.

8.3.2.1 Zorunlu elemanlar ve takviyeler

8.3.2.1.1 Gapraz elemanlar

01/01/2002 terihinden énce homologe olan araglar:
Emniyet kafesi ¢izim 253-4, 253-5, 253-6’ da tanimlanan
g¢apraz elemanlardan birine sahip olmalidir. Gaprazin

yerlesimi ters sekilde olabilir. Cizim 253-6' daki
kullanildiginda, tabandaki baglanti ayaklari arasindaki
mesafe 300 mm’ den biylk olmamalidir.

Elemanlar diiz olmaldir ve sokilebilir olabilir. Capraz
elemanin Ust baglanti noktasi ana rollbara oldugunda,
arka destek baglanti noktasindan 100mm’ den uzakta
veya arka destege yapildiginda ana rollbarla baglant
noktasindan 100 mm’ den fazla olmamalidir.

01/01/2002 tarihinden sonra homologe edilen araclar :

Emniyet kafesi gizim 253-7’ dekine uygun iki capraz
elemana sahip olmalidir.

Elemanlar diiz olmalidir ve sokdlebilir olabilir.

Capraz elemanin alt ucu ana rollbar’ a veya arka destek
elemanina baglanti ayagindan 100 mm’ den uzak
olmamak (izere baglanmalidir. (Olgii igin gizim 252-52'
ye bakiniz)

Capraz elemanin Ust baglanti noktasi ana rollbara
oldugunda, arka destek baglantt  noktasindan
100mm’den uzakta veya arka destede yapildiginda ana
rollbarla baglanti noktasindan 100 mm’ den fazla
olmamalidir.

Sadece 01/01/2005 tarihinden itibaren homologe olan
araclar icin gecerlidir.

\

2536 253.7

Emniyet kafesinin Ust pargasi 253-12, 253-23 ve 253 14’
uygun olmahdir.

Tavan takviyesi tavanin egimini izleyebilir. 253-4 253-5
253-6 253-7

Co-pilot olmayan vyariglarda sadece 253-12" dekine
uygun, bir ¢apraz bar kullanilabilir ancak 6n baglantisi
slricl tarafinda olmalidir.

Takviyenin uglari baglanti noktalarina 100 mm’ den
yakin olmamalidir.(253-13 ve 253-14’ teki V formu igin
uygulanmaz).
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8.3.2.1.2 Kapi barlan

Cizim 253-8, 253-9, 253-10 ve 253-11" e uygun, aracin
her iki yaninda bir veya iki boyuna eleman bulunmaldir.
(Cizim 253-9, 253-10 ve 253-11 01/01/2007 tarihinden
itibaren homologe olan araglar igin gegerlidir.)

Cizimler birlestirilebilir.

Tasarim her iki tarafta da ayni olmalidir.

Bunlar sokdlebilir olabilirler.

Yan koruyucular mimkiin oldugunca ylksek olmahdir
fakat Ust bagdlanti noktasi kapi acikhdinin alttan
Olglldugunde yari yiksekliginden fazla olmamalidir.

Bu Ust baglanti noktasi kapi agikliginin 6n veya arkasina
yerlestirilirse bu ylkseklik sinirlamasi buna karsilik olan
kesisim dikme ve kapi acgiklhidinin kesisimi igin de
gegerlidir.

Kapi bari “X” seklinde oldugunda (gizim 253-9), alt
baglanti noktasinin  dogrudan gdvdenin  boyuna
elemanina baglanmasi tavsiye edilir ve bu “X” kapi
barinin en azindan bir pargasi tek pargca borudan
olmalidir.

Kap!i barlarinin én cam direkleri takviyelerine baglantisi
serbesttir. (sekil 253-15)

Co-pilotu olmayan yarislar igin kapi roolbari sadece
siiriicl tarafinda olabilir ve tasarimin her iki tarafta

da ayni olmasi zorunlu degildir.

253-10

253-11

8.3.2.1.3 Tavan takviyesi
Sadece 01/01/2005 tarihinden itibaren homologe olan

araclar icin gecerlidir.

Emniyet kafesinin Ust parcasi 253-12, 253-23 ve 253 14’
uygun olmahdir.

Tavan takviyesi tavanin egimini izleyebilir.
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Co-pilot olmayan vyariglarda sadece 253-12" dekine
uygun, bir capraz bar kullanilabilir ancak 6n baglantisi
sirlicti tarafinda olmalidir.

Takviyenin uglari baglanti noktalarina 100 mm’ den
yakin olmamalidir.(253-13 ve 253-14’ teki V formu icin
uygulanmaz).Ust ucu (st birlesim noktasina 100 mm’
den yakin olmalidir (8lci igin 253-52” ye bakiniz).

Alt ucu 6n (yan) rollbar ayagina 100 mm’ den yakin
olmalidir.

8.3.2.1.4 On cam direkleri takviyesi

Sadece 01/01/2006 tarihinden itibaren homologe edilen
araclar icin gecerlidir.

Eger “A” mesafesi 200 mm’ den fazla ise 6n rollbarin her
iki tarafina da uygulanmahdir ( Gizim 253-15).

Bu baglanti elemanlari yandan bakildiginda diz
goériinecek  sekilde bukiilebilir ancak agi 20% i
gegcmemelidir.

Ust ucu Ust birlesim noktasina 100 mm’ den yakin
olmalidir (6lgu igin 253-52" ye bakiniz).

Alt ucu 6n (_yan) rollbar ayagina 100 mm’ den yakin
olmalidir.

8.3.2.1.5 Biikiim ve baglanti noktalarinin takviyesi

Asagidaki baglantilarda;

e Capraz eleman ve ana rollbar

e Tavan takviyelerinde (gizim 252-12 yapida ve sadece
01/01/2007 tarihinden sonra homologe olan araglarda).
e Kapi barlarinda (gizim 253-9 a uygun)

e Kap! barlari ve 6n cam diregi takviyesinde (gizim 253-
15)

253-8.2.14e uygun en az iki
kullaniimahdir.

baglanti takviyesi

Eger kapi barlari ve 6n cam direkleri ayni dizleme
gelmediyse, takviye madde 253-8.2.14’ e uygun metal
levha ile yapilmalidir.
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8.3.2.2 ilave elemanlar ve takviyeler

Madde 253-8.3.2.1" de verilenler diginda, gizim 253 12
ve 252-23' ten 253-33’ e kadar olan elemanlar ve
takviyeler opsiyonaldir ve imalat¢i tarafindan istenirse
kullanilabilir.

Bunlar kaynakh
olabilirler.

Tum bu elemanlar ve takviyeler ayri olarak veya
birbirleriyle kombinasyon olusturacak bigimde
kullanilabilirler.

veya sokulebilir baglantilara sahip

8.3.2.2.1 Tavan takviyesi (gizim 253-12’ den 253-

14’ e kadar)

01/01/2005 tarihinden énce homologe edilen arac-

lar icin opsiyoneldir.

Co-pilot olmayan vyariglarda sadece 253-12" dekine
uygun, bir capraz bar kullanilabilir ancak 6n baglantisi
sliriicl tarafinda olmalidir.

8.3.2.2.2 On cam diregi takviyesi (gizim 253-15)
01/01/2006 tarihinden &nce homologe olan araglar igin
opsiyoneldir.
Bu baglanti
goriinecek
gegcmemelidir.

elemanlari yandan bakildiginda duz
sekilde bukilebilir ancak agi 20% i

8.3.2.2.3 Arka destek ¢aprazi (gizim 253-21)
Cizim 253-21’ deki yapi eger tavan takviyesi gizim 252-
14’ e uygun ise, 253-22 ile degistirilebilir.

8.3.2.2.4 On siispansiyon baglanti noktalari (gizim
253-25)

Uzantilar  6n
baglanmalidir.

sUspansiyon Ust baglanti noktasina

8.3.2.2.5 Enine elemanlar (gizim 253-26’ dan 253-
30’ a kadar)

Enine elemanlar ana rollbara veya arka ayaklarin
arasina takilabilir ve  Madde 253-6.2 * ye uygun olacak
sekilde emniyet kemeri baglamak icin kullanilabilir.
(Sokdulebilir baglantilarin kullaniimasi yasaktir).

Cizim 253-26 ve 253-27' de gosterilen elemanlar igin,
orta ayagin diseyle yaptigi aci en az 30 derece
olmalidir.

Enine elamanlar 6n rollbara takilirsa araca giris ve
cikista bir engel olusturmamalidir.

Mumkin oldugunca yliksede yerlestirilebilir ancak alt
kenari torpidonun en Ust seviyesinden yiiksek
olmamalidir.

01.01.2007 tarihinden sonra homologe edilen
araclar: Direksiyon kolonunun altinda bir pozisyonda
yerlestiriimemelidir.

8.3.2.2.6 Biikiim ve baglanti yerleri takviyesi (gizim
253-31’ den 253-34’ e kadar)

Takviye borudan veya madde 253-8.2.14° e uygun
olarak U seklinde bikllmis metal levhadan olmalidir.
Bu metal levhanin kalinhgi 1,0 mm’ den az olmamalidir.
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253-30

253-33

8.3.2.3 Giivenlik kafesinin minimum yapisi

Guvenlik kafesinin minimum yapisi asagidaki gibidir:

Kapi barlari ve tavan takviyesi madde 253-
8.3.2.1.2 ve 253-8.3.2.1.3’ e gore degisebilir.

Homologasyon Co-pilot ile
01/01/02 ile 31/12/04 arasi Cizim 253-35A
01/01/05 ile 31/12/05 arasi Cizim 253-35B
01/01/06 tarihinden itibaren Cizim 253-35C
Homologasyon Co-pilotsuz

01/01/02 ile 31/12/04 arasi

Cizim 253-36A veya
simetrigi

01/01/05 ile 31/12/05 arasi

Cizim 253-36B veya
simetrigi

01/01/06 tarihinden itibaren

Cizim 253-36C veya
simetrigi

8.3.2.4 Sokiilebilir elemanlar

Bir emniyet kafesinin kostriiksiyonunda sokdilebilir
barlarin  kullanilmasi  durumunda, kolayca takilip
cikartilabilir olan bu baglantilarin FIA tarafindan
onaylanmis bir tipte olmalari gereklidir (Cizim 253-37 ile
253-47 arasindaki sekiller). Bunlar kaynaklanmamalidir.
Bu elemanlar takildiginda kaynaklanmamalidir.

Civatalar ve somunlar ISO standartlarina goére 8.8 veya
daha kaliteli olmalidirlar.

253-35A 253-35B

253-36A 253-368

Ana vyapida mentese etkisi yaratabilecegi ve
deformasyona izin verecegi icin, sekil 253-37, 253-40,
253-43,253-46 ve 253-47'deki sokulebilir baglantilar
madde 253-8.3.2.2 ye gbre ana, 6n ve yan rollbarlarin bir
pargasi olarak kullanilamaz.
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8.3.2.5 ilave sinirlamalar

Guvenlik kafesi, aracin boyuna olarak aracin disey yik
tastyan ©6n ve arka sispansiyon elemanlarinin
(amortisor  ve  yay) arasinda olacak sekilde
yerlestirilmelidir.

Ek takviyelerin ara¢ gdévdesindeki anti-rollbar baglanti
noktasi ile guvenlik kafesi arasinda olmasina izin
verilmistir.

Bu baglanti noktalari 30 x 1.5 mm’ lik tek bir boru ile
guvenlik kafesine baglanabilir.

01.01.2002 tarihinden sonra homologe edilen

Onden kesit alaninda, bikim ve 6n rollbarin st
baglanti noktasinin takviyeleri sadece Cizim 253-48" de
tanimlandigi gibi 6n cam alanindan gérinmelidir.

01.01.2002 yilindan itibaren homologe edilen “Super
Production” ve “Super 2000” ve 01.01.2001
tarihinden itibaren homologe edilen tiim rally
otomobilleri icin :

Kapi acikhgindaki takviyeler agagidaki kriterlere uygun
olmalidir. (Gizim : 253-49):

o A dlglisi minimum : 300 mm

o B dlclisi maksimum : 250 mm

e C 0olgusi maksimum : 300 mm

e D olgiisii (On camin (st kdsesinden cam lastiksiz)
maksimum : 100 mm

e E Olgusu kapi agikhdi yliksekliginin yarisindan fazla
olmamalidir
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8.3.2.6 Rollcage’ in saseye/govdeye baglantisi
Minimum baglanti noktasi :
o On rollbarin her bacagi igin 1 adet
e Yan rollbar'in veya yan yarim rollbar’in her bacagi igin
1 adet
e Ana rollbar'in her bacagi icin 1 adet
o Arka desteklerin her bacagdi icin 1 adet
Kasaya etkili ve saglam bir baglanti igin,i¢ trim rollcage
boélgesinde kesilerek veya gikartilarak ‘modifiye edilebilir.
Ancak, bu modifikasyon i¢ trimin tamamen sokllmesine
izin vermez.
Gerekli oldugu yerlerde, sigorta kutusunun yeri rollcage
baglantisi yapabilmek icin degistirilebilir.

On, ana, yan veya yarim yan rollbarlarin baglanti
noktalan :

Her baglanti noktasi en az 3 mm kalinhginda destek
plakasina sahip olmalidir.

Her baglanti ayag kasaya kaunaklanmis en az 120 cm?
alana sahip, en az 3 mm kalinliginda c¢elik destek
plakasina 3 civata ile baglanmalidir.

01.01.2007 tarihinden itibaren homologe edilen araglarda
takviye plakasi ile arag gévdesi arasinda 120 cm? temas
ylzeyi olmasi gereklidir.
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Omek gizimler 253-50' den 253-56’ ya kadar olan
sekillerdedir.

Cizim 253-52 ¢iziminde takviye plakasinin kasaya
kaynaklanmasi gerekli degildir.

Cizim  253-54 uygulanmasi durumunda baglanti
noktalarinin kenarlari kaynakli plaka ile kapatilabilir.

Baglanti civatalarinin minimum ¢api M8 ev minimum
kalite de 8.8 (ISO standardi) olmalidir.

Baglanti civatalarinin somunlari kendinden kilitli olmali
veya rondela ile kilittenmelidir.

01.01.2010° dan itibaren zorunlu :

Iki civata arasindaki agi (- Sekil 253-50’ ye gére baglanti
ayagdl seviyesinde ve boru ekseni ekseninde
dlglldugunde) 60 dereceden az olmamalidir.

Arka desteklerin baglanti noktalari :
Her arka destek, 60 cm? alana sahip baglanti ayaginin

en az 2 adet M8 civata (2008) ile baglanmasi ile (gizim
253-57) sabitlenmelidir veya cift tarafli destek plakasina
(cizim 253-58) tek civata ile sabitlenebilir.

Minimum gereklilikler :

llave olarak, daha fazla baglanti kullanilabilir, baglanti
ayaginin destek plakasi takviye plakasina
kaynaklanabilir veya emniyet kafesi (madde 253-8.3.1 de
tanimlandi@i gibi) gévdeye/kasaya kaynaklanabilir.

Ozel durum :

Celik olmayan gdvde/saseler icin emniyet kafesi ile
gévde/sase arasinda tim kaynaklar yasaktir. Sadece
takviye plakasinin gévdeye baglanmasina izin verilmistir.

253-53
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253-54

253-55

8.3.3 Malzeme ozellikleri

Sadece dairesel kesitli borularin kullaniimasina izin
verilmistir.

Borularin 6zellikleri asagidaki gibidir:

Minimum Kopma

Malzeme Mukavemeti
Soguk gekilmis alagimsiz
kaynaksiz karbon geligi 350 N/mm?

(asagiya bakiniz) azami %0.3
karbon iceren

Minimum boyutlar

Malzeme

(mm)

45x 2.5(1.75"x0.095")
Soguk gekilmis alagimsiz Veya

kaynaksiz karbon geligi
(asagiya bakiniz) azami
%0.3 karbon igeren

50 x 2.0 (2.0"x0.083")
38 x 2.5 (1.5"x0.095")
veya

40 x 2.0 (1.6"x0.083")

Malzeme Kullanim Yeri

Ana rollbar (Cizim 253-1
ve 253-3) veya

Yapiya gore yan

rollbar ve Arka yanal
elemanlar (Gizim 253-2)

Soguk gekilmis
alasimsiz kaynaksiz
karbon geligi
(asagiya bakiniz)
azami %0.3 karbon
iceren

Yan yarim rollbar ve diger
emniyet kafesi elemanlari

Not : Alagimsiz gelik i¢in, mangan orani maksimum %
1,7 ve diger elementlerin orani maksimum % 0,6 olabilir.

Celik segilirken iyi uzama ve yeterli kaynak edilebilme
Ozelliklerine sahip olmasina dikkat edilmelidir. Boru
soguk isleme yontemi ile bukilmeli ve merkez gizgisinin
bikulme radyusi en az boru gapinin 3 kati kadar

olmalidir. Eger blkme islemi esnasinda boru ovallesir
ise, kuglk ve blyuk caplar arasindaki oran 0,9 veya
daha buyuk olmalidir.

Bikim bdlgelerindeki seviye diizgiin, esit ve Ulzerinde
yirtik veya gatlak olmamalidir.

8.3.4 Kaynak igin kilavuz

Kaynak borunun tiim gevresi boyunca olmalidir.

Tum kaynaklar tam nifuz eden en ylksek Kkaliteli
tercihen gaz alti kaynag kullanilarak yapilmalidir.

Her ne kadar iyi dis goruntl kaynagin kalitesini garanti
edemezse de, kotl bir kaynak gorlintisu  asla iyi bir
isciligin gostergesi degildir.

Isil iglem gérmus celik kullanildiginda Ureticinin
talimatlarina uyulmalidir (6zel elektrod, gaz alti kaynak).

8.3.5 Koruyucu yumusak malzeme

Otomobilde bulunanlarin  vicutlari ve kasklarinin,
emniyet kafesi ile temas edebilecegi yerlere, koruma
amacl ile yanmaz yumusak malzeme kullanmak
zorunludur.

Arag igindekilerin kasklarinin bulundugu bélgelerde FIA
8857-2001, TipA (23 numarali FIA homologe rollcage
padi” teknik listesine bakiniz)kullaniimalidir ve rollbara
sabit bir sekilde baglanmalidir.

Uygulama : Tum kategoriler

MADDE 9) ARKAYI GORUS
Arkayi gorus iki dis ayna ile saglanmalidir (biri sagda,
biri solda). Bunlar standart ayna olabilir.

Her ayna 90 cm? yiizey alanina sahip olmalidir. Ig ayna
istege baglidir.

Uygulama : Grup N, A, B, R ve Super 2000 Rallileri
.Super Production igin 6zel yonetmelige bakiniz. Ayna
govdelerinde kokpit havalandirmasi igin delik (her ayna
igin maksimum 25 cm?) agilmasina izin verilebilir.
Uygulama: Grup N, A, B, R ve Super 2000 Ralli.

MADDE 10) GEKME KANCASI

Tum otomobiller, tim yarislar igin énde ve arkada cekme
kancalarina sahip olacaklardir. Bu ¢ekme kancasi,
sadece otomobil serbestce hareket edebiliyor ise
kullanilacaktir.

Cekme kancasl, agikga gorllebilir ve sari, kirmizi veya
turuncu renge boyanmis olmalidir.

MADDE 11) CAMLAR / AGLAR
Camlar, trafikte kullanim igin onayli olmalidir ve onay
isaretleri onay icin yeterlidir.
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4 veya 5 kapili araglarda arka kapi camlarinin Ust tarafi
ile kap! gergevesinin arasinda gorevi sadece kabin
havalandirmasi olan bir ara parga kullanilabilir ve bu
parga aracin camin dig yilizeyinde cikinti
olusturmamalidir.

On cam lamine camdan yapilmig olmalidir.

On cam, yarisin yapildigi (lke trafik kurallarina gére
yasak olmamasi durumunda maksimum kalinhgr 400
mikronu gegmeyecek sekilde bir veya birkag renksiz film
ile distan kaplanabilir.

On camda giineslik kullanimina arag igindekilerin trafik
isaretlerini (trafik 1siklari, trafik isaretleri, vb.) gérmelerine
engel olmamasi sartiyla izin verilmistir Yan camlarda ve
arka camda, arag igindekilerin 5 metre mesafeden
gorilebilecegdi sekilde renkli cam ve /veya emniyet filmi
kullanimina izin verilmistir. Sadece rallilerde:

Yan camlarin  Gzerinde bunlarin  kirildiklarinda
dagilmalarini 6nleyecek seffaf bir film kullanmak, giimis
veya fume renkli filmler kullanilmamigsa, zorunludur.

Yan ve arka camlarda gimus veya fime renkli filmlerin
kullaniimasina sadece rallilerde ve asagidaki sartlar
dabhilinde izin verilir:

o Bu filmlerde agilacak deliklerin, disaridan sirlci ve
otomobilin icindekileri gérmesine izin vermesi gerekir.

e Bu kullanma izninin, yarismanin yonetmeliklerinde
belirtiimis olmasi gerekir.

Uygulama : Grup N, A, B icin. Super Production igin 6zel
kurallara bakiniz.

Pist yariglarinda
mecburidir.
Bu aglarin 6zellikleri s6yle olmaldir:

rollcage’e bagli aglarin  kullanimi

e Bant genisligi 19 mm

o Acikliklarin asgari 6lglisii 25 x 25 mm

o Acikliklarin azami élgtisti 60 x 60 mm

Ve cam agiklidini direksiyonun gdébegi hizasina kadar
kapatmalidir.

Superturing otomobillerde arkayi gériis engellenmemesi
icin agda bolgesel degisiklikler yapilabilir.

MADDE 12) ON CAM IGIN EMNIYET BAGLANTILARI
Bu tir baglantilar, serbestge kullanilabilir.
Uygulama: GrupN ,A,B.

MADDE 13) ANA SALTER

Ana salter tim elektrik devrelerini kesmeli (akd,
alternatdér veya dinamo, isiklar, kornalar, kontak,
elektrikli kumandalar vs.) ve motoru da durdurmalidir.

2013 FIA J Eki

Elektrik kontrolli enjektdri bulunmayan Diesel
icin, emmeyi kesen bir cihaz yerlestiriimelidir.

araclar

Bu devre kesici, kivilcim sizdirmaz olmali, otomobilin
hem iginden hem disindan kullanilabilmelidir. Disaridan
kumanda, Usti kapali otomobillerde, 6n cam
baglantisinin alt kismina, pilotun tarafina konulmali ve
beyaz cergeveli, kenarl en az 12 cm olan, mavi bir
Gggen igerisinde kirmizi simsek isareti ile belirtiimis
olmalidir. Bu digsaridan kumanda, sadece kapali
otomobiller igin gecerlidir.

Uygulama: Tirmanma ve pistte yapilan surat yariglari igin
tim otomobillerde zorunludur. Diger yarislar igin de
tavsiye olunur.

MADDE 14) FIA ONAYLI BENZIN DEPOLARI

Bir yarismaci, eger emniyetli bir yakit deposu
kullaniyorsa; bu depo FIA'nin onayladigi bir imalatginin
mamull olmalidir.

FIA’nin onayinin alinabilmesi igin, imalatci mamulinin
sabit kalitesini ve FIA'nin onayladigi sarthnameye
uygunlugunu ispatlamis olmak zorundadir.

FIA tarafindan taninan emniyet deposu yapimcilari,
musterilerine sadece onaylanmis olan normlara uygun
depolar satmayi taahhit etmelidir.

Bu amagla satilan her deponun lizerinde homologasyon
tarihi, son gecerlilik tarihi, imalat¢inin ismi, deponun
modeli ve seri numarasi yazilacaktir. Isaretleme FIA
kurallarina uygun olarak g¢ikmaz sekilde olmalidir.

14.1 Teknik sartname

ligili imalatginin verecegi teklifin incelenmesinden sonra
FIA’nin herhangi bir baska teknik sartnameyi onaylama
hakki saklidir.

14.2 FT3 1999, FT3.5 veya FT5
Sartnamesi

Emniyet yakit depolarinin teknik sartnamesi, istenildigi
takdirde FIA sekreterliginden temin edilebilir.

icin Teknik

14.3 Depolarin eskimesi

Esnek benzin depolari, 5 sene sonunda, fiziki
Ozelliklerinin dnemli bir kismini kaybederler. Higbir yakit
deposu imalat tarihinden itibaren, 5 seneden daha fazla
bir slre kullanilamaz. Ancak imalatgisi tarafindan

incelenmis ve onaylanmis ise ilave iki yil daha
kullanilabilir.

FT3.1999, FT3.5 veya FT5 yakit depolarinin
alevlenmeyen malzemeden vyapilan sizdirmaz ve

yalnizca elatle sokiilebilir koruma, tarih ve onay
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numarasinin gorilebilmesini mimkin kilmasi sartiyla
kullanilabilir.

14.4 Bu sartnamelerin uygulanmasi

Grup N ve Grup A otomobiller, eder otomobilde
yapiimasi  gerekli modifikasyonlar kurallarin  izin
verdiginden fazla degilse FT3 1999, FT3.5 veya FT5
depolari kullanabilirler. FT3 1999, FT3.5 veya FT5
depolarda emniyet képugu kullanmak tavsiye edilir.

14.5 Grup A ve N’de doldurma bogazh depolar
Doldurma bogazlari otomobilin iginden gegen tim
depolarda FIA onayli bir cek vana bulunmalidir. Tek veya
iki klapeli bu cek vana, deponun doldurma bogazinin
depo tarafina yerlestirilmelidir. Doldurma bogazi, benzin
doldurma agzini depoya baglayan kisim olarak
tanimlanir.

MADDE 15) YANGINA KARSI KORUMA

Bir yangin halinde, alevlerin direkt gegisini 6nlemek igin,
motor ile yolcu koltuklarinin arasina koruyucu bir levha
yerlestiriimesi gerekir. Bu engeli, arka koltuklar
gerceklestiriyorsa, koltuk arkalari yanmaz bir malzeme
ile kaplanmalidir.

MADDE 16) KOLTUKLAR,
BAGLANTI NOKTALARI

DESTEKLER VE

Eger orijinal koltugun baglanti pargalari veya destekleri
degistirilecek ise, yeni pargalarin takiimasi koltuk
imalatcisi  tarafindan onaylanmali veya - asagidaki
sartlara uygun olmalidir.

1) Koltuk destegi i¢in baglanti noktalari:
Koltuk destegi asagidaki sekillerden biri ile baglanmalidir

Koltuk destekleri su sekillerde baglanabilir :

- Aracin orijinal baglanti noktalarina baglanabilir.

- Homologe oldugu VO ile gosterilen koltugun baglanti
noktalarina  baglanabilir - ve bu durumda orijinal
baglantilar sékulebilir.

- Baglanti noktalari Sekil 253-65B’ ye uygun olmalidir.
Koltuklar baglanti noktalarina en az 4 baglanti
noktasindan baglanmalidir ve 8 mm capinda civata
kullaniimahdir.

Montaj :
1- Aracin alt tiinel bélgesinde koltuk baglanti noktalarina
delikler agin ( bu delikler somunun dis ¢apindan buyik
olmalidir.

2- Somunlari destek plakasina kaynaklayin ve bu
plakayi da tiinele deliklerin 6niine kaynaklayin.

3- Destek pargasini (crosmember) iki ugtan plakalara
kaynatin.

4- 4 adet M8 civata ile kaynakli somunlara sabitleyin.

2) Koltuk desteklerinin dogrudan saseye / gévdeye
sabitlenmesi

Destekler saseye en capi 8 mm olan az 4 baglanti
civatasi ile ve sekil 253-65' e uygun bglanti plakasi ile
olmalidir. Destek ve ara¢ gdvdesi arasindaki minimum
kontak ylizeyi her baglanti noktasinda 40cm? olmalidir.

3) Eger cabuk sokiilen sistemler kullanilir ise; bunlar,
ayni anda uygulanmayan 18000 N’luk diisey ve yatay
kuvvetlere dayanabilmelidirler. Eger koltuklari ayarlamak
icin raylar kullanilir ise, bunlar homologasyonu yapilmig
otomobil ile veya koltuk ile orijinal olarak temin edilmis
olmalidir. (Sekil 253-65)

4) Koltuk, 2 6nde , 2 arkada olmak Ulzere 4 baglanti
noktasindan , minimum 8 mm c¢apinda civatalar ve
koltuga birlestiriimis takviyeler kullanilarak desteklere
baglanmalidir. Her baglanti noktasi, herhangi bir ydnden
uygulanacak 15000 N'luk kuvvete dayanabilmelidir.

5) Destekler ve plakalarin minimum kalinhgr gelik igin 3
mm , hafif alasim malzemeler igin 5 mm olmahdir Her
destek elemaninin uzunlamasina boyutu en az 6 cm
olmalidir.

6) Homologe koltukta oturanla koltuk arasinda minder
varsa kalinligi 50 mm’ den fazla olmamalidir.

Biitiin koltuklar FIA 8855/1999 veya 8862/2009’a
uygun homologe olmali ve tadilat yapiimamalidir. FIA
8855/1999 standartlarina uyan koltuklar igin kullanim
omri zorunlu etiketinde belirtilen imalat tarihinden
itibaren 5 yildir.

Uretici tarafindan bu siire, ek bir etiket ile belirtilerek 2 yil
daha uzatilabilir.

FIA 8862/2009 standartlarina uygun homologe olan
koltugun kullanim 6mrl imalat tarihinden itibaren 10
yildir.

Sadece rallilerde, 8862/2009 koltuklar ara¢ imalatgisinin
VO’ da homologe ettigi desteklerle kullanilabilir.

MADDE 17) BASING KONTROL SUPAPLARI
Tekerlekler lizerinde basing disUricu
bulunmasi yasaktir.

supaplar
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MADDE 254 - (GRUP N) SERI URETIM
OTOMOBILLER iGIN 6ZEL YONETMELIK

MADDE 1) TANIM
Buylk miktarlarda seri tretimi olan turing otolar.

MADDE 2) HOMOLOGASYON

En az 2500 adet birbirinin ayni otomobil, birbirini takip
eden 12 ay icerisinde imal edilmis ve FIA tarafindan
Turing Otolar (Grup A) da homologe edilmis olmalidir.
Turing Otolarin (Grup A) formuna eklenen Donanim
Degisiklikleri (VF) Seri Uretim Otolar (Grup N) igin de
gecerlidir.

Tim (VP) imalat degisiklikleri Seri Uretim Otolarda
(Grup N) gecerlidir. Turing Otolarin (Grup A) fisine
eklenen Istege Bagl

Degisiklikler ~ (VO) asagida belirtilenler hakkinda
degilseler Seri Uretim Otolar (Grup N) igin gegerli
olmayacaklardir :

e Otomatik sanziman igin motor volani;
e Yakit deposu

e Otomatik sanzimanlar

o Acilir tavan (Kapaklilar dahil)

e Rollcage (emniyet kafesi)

o Koltuk destek ve baglanti yerleri

e Emniyet kemerleri baglanti noktalar
e2/4 kap1 modelleri

Super Prodiiksiyon istege Baglh Dgisiklikler (SP) Seri
Uretim Otolarda (Group N) gecerli olmayacaktir.

Turing Otolar (Grup A) fisinde Istege Baglh Degisiklikler
(VO) ile homologe edilmis depolarin kullanimi sadece
Turing Otolar (Grup A) yonetmelidinin madde 5.9.2 ve
madde 254-6.8 uyarinca gergeklestiriimelidir.

Grup A da homologe Tip Evrimleri (ET), Kit Varyanti (VK)
ile Sportif Evrimler (ES) Seri imalat Otolar (Grup N) de
gecerli degildir.

Ancak, 01.01.1997 den itibaren Grup A da yapilan Tip
Evrimleri ve Sportif Evrimler homologasyonlari Grup N
de de gegerlidir.

MADDE 3) OTURMA YERI ADEDI
Bu otolarda, Turing Otolar (Grup A) igin belirtilen
boyutlara uygun en az dort kisilik yer olmahdir.

MADDE 4) izIN VERILEN VEYA ZORUNLU OLAN
DEGISIKLIKLER VE ILAVELER

Glncel kurallarca izin verilmemis tim degisiklikler
yasaktir.
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Oto lizerinde sadece normal bakim ve kullanim veya
kaza nedeni ile bozulan parcalarin degisim islemleri
yapilabilir.

Izin verilen degisiklik ve ilavelerin sinirlari asagida
belirtilmistir.

Bu izinlerden baska, kullanim veya kaza sebebi ile
bozulan parga sadece hasarli parganin aynisi olan
orijinal bir parga ile degistirilebilir.

Otolar kesinlikle seri Uretim ve homologasyon fisindeki
bilgilere uygun olmalidirlar.

MADDE 5) ASGARI AGIRLIK
5.1 Otomobiller en az homologasyon formunda belirtilen
agirlikta olmalidirlar.

Bu otomobilin hakiki giplak agirhgidir (Surtict, yolcu ve
bagaj olmadan) takimlar ve kriko hari¢ ve maksimum bir
yedek lastikle.

Iki yedek lastik oldugunda tarti isleminden énce yedek
lastiklerden biri gikariimalidir.

Bitln sivi hazneleri (Yadlama, sogutma, fren, isitma)
imalatgi tarafindan 6ngériilen normal seviyelerine kadar
dolu olacaktir. On cam, far ylkkama ve fren sogutma
sistemleri, yakit ve su puskurtme tanklari bos olacaktir.
Homologasyon formunda belirtimeyen ilave farlar
tartimdan 6nce sokilecektir.

5.2 Sadece rallilerde gegerli olmak Uzere, ekip
(strtcu+yardimci  slrlcu+her ikisinin = tam  takim
ekipmanlar) ile, aracin madde 5.1 de belirtilen agirhgi,
toplandiginda,askari agirlik 5.1 de belirtilen agirlik + 160
kg olmalidir.

Ayrica, 5.1 de belirtilen agirlikta saglanmahdir.

MADDE 6)

6.1 Motor

e Motor béliminde plastikten yapiimis, mekanik
parcalari kapatan ve sadece gorintu igin takilmis
béimelerin ¢ikartiimasina izin verilir.

e Ses izolasyon malzemeleri ve kaput altina yerlestirilen
trim ile disardan gorilmeyen malzemeler sokdlebilir.

e Gaz teli orijinali veya bir baskasi ile degistirilebilir veya
cift takilabilir. Bu ilave kablo acil durum kablosu olmali,
seri Uretim gaz teline paralel takilmalidir. Otomobil seri
Uretimden motorlu bir kelebek ile cikiyorsa, Grup N'de
homologe mekanik kumandali  bir kelebek kiti
kullanilabilir.

e Civata ve somunlar degistirilebilirler ancak yenilerinin
de demir esasli malzemeden olmalari sarttir. Motor
borularini (sogutma, degistirici, emme, yagd) baglamak
icin kullanilan sistem degistirilebilir.

e Atesleme: bujilerin tipi ve markasi, devir sinirlayicilari
ve buji kablolari serbesttir.

Elektronik kontrol Unitesi, atesleme elemanlari ve
icindeki pargalar serbesttir. Ancak takilan sistem orijinali
ile mekanik olarak degistirilebilir olmalidir. Orijinal tesisat
muhafaza edilecek ve higbir sekilde tadil edilmeyecektir.
Eger motor baglantilari camurluk iginden geciyorsa yeri
degistirilebilir.

Giris tarafindaki sensor ve calistiricilar ve bunlarin
fonksiyonlari degistirilemez.

Veri depolamak icin olsa bile hig¢ bir algilayici ilave
edilemez.

Orijinal tesisatta elektronik kontrol tnitesi ile herhangi bir
algilayici (Sensor) velveya calistirici (Actuator) arasina
anahtar takilamaz.

Cogullamal (Multiplex) elektrik sistemi kullanilan bir
modelde Istege Bagh Degisiklik (VO) olarak homologe
edilmis, elektronik kontrol Unitesi iceren elektrik tesisati
kullanilabilir.

e Homologe edilen otoda olmayan her turli veri
depolama sistemi yasaktir.

Sadece seri Uretim otomobile takilan veri depolama
sistemi kullanilabilir. Bu cihaz higbir  sekilde tadil
edilemez ve ilave bilgi kaydetmesi saglanamaz.

Sadece su sensorlerin kullanimina izin verilmistir:

Su sicakhhgi, yag sicakhgr yag basinci ve motor devri.
Bu sensorlerin her biri bir veya birkag gorsel gosterge
Unitesine  (veri depolama ozellikli) diger kablo
tesisatlarindan tamamiyla ayri bir tesisatla baglanabilir.

e Sogutma sistemi : Termostat, fan galisma isisi ve
kumandasinin sistemi serbesttir.

Radyator kapagi kilitteme sistemi serbesttir.
e Karbiiratorler : Orijinal sistem muhafaza edilmelidir.

Igeri giren havaya hig bir etkisi olmamak sartiile yanma
odasina giren benzin miktarini ayarlayan karbirator
parcalarinda degisiklik yapilabilir.

Orijinalinin  yerine yan sanayi
kullanilabilir.

hava filtresi kartusu

e Enjeksiyon : Orijinal sistem muhafaza edilmelidir.
Iceri giren havaya hig bir etkisi olmamak sarti ile hava
Olcim sisteminden sonra gelen ve benzin miktarini
ayarlayan enjeksiyon mekanizmasinin pargalarinda
degisiklik yapilabilir ama degistirilemezler.

Enjeksiyon sistemi kontrol kutusu i¢i serbesttir.

124



Elektronik kutunun girislerindeki sensor, galistirici, vs ve
bunlarin fonksiyonlari standart kalmalidir.

Elektronik  Unitenin  gikiglari
belirtilen islevleri yapmalidir.

homologasyon fisinde

Orijinal tesisatta elektronik kontrol Unitesi ile herhangi bir
algilayici (Sesor) vel/veya galistirici (Actuator) arasina
anahtar takilamaz.

Cogdullamali (Multiplex) elektrik sistemi kullanilan  bir
modelde Istege Bagl Degisiklik (VO) olarak homologe
edilmis, elektronik kontrol Unitesi igeren elektrik tesisati
kullanilabilir.

Aracin  gogullamali
kullanilan  algilayicilarin
kullaniimasi gerekir.

(Multiplex) elektrik sisteminde
homologe tesisat ile de

Enjektorler,  baglantt ve c¢alisma  prensiplerine
dokunmadan, debilerini degistirmek gayesi ile modifiye
edilebilirler, baskalariyla degistirilebilirler.

Enjektor yakit dagitim borusu tasarimi serbest olan,
yakit basing regilatért ve yakit borulari igin disli (Vidali)
baglantilari olan bagska bir boru ile degistirilebilir. Ancak
enjektorlerin yerleri ve baglanti sekilleri orijinali ile ayni
kalmalidir.

Orijinalinin  yerine yan sanayi hava filtresi kartusu
kullanilabilir.
e Yaglama : Karter icine bdlmeler yapiimasina izin

verilir. Tim yag filtreleri orijinali gibi kabul edilir.

Turbosarjli motorlar igin, turbo yaglama hatti 253-3.2 ye
uygun olarak degistirilebilir. Bu hatlarda hizli baglanti
pargalari da kullanilabilir.

e Motor ve sanziman bagdlantilari orijinal veya
homologe omalidir. Eger baglantilar orijinal ise, esnek
bolimiin malzemesi serbesttir.

e Egzost : Orijinal susturucunun icinin sékulmesi ya da
azami boru dig ¢apinin ilk susturucu ile motor arasindaki
kadar olmasi sarti ile birinci susturucudan itibaren gikisa
dogru egzosta degisiklik yapilmasi mimkundur (bakiniz
sekil 254-3 Grup N homologasyon formunun 328p
(01.01.2010 tarihinden itibaren homologe edilenler igin
3280) maddesi.

254-3
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Ik susturucunun orijinal ¢ikigi Gift boru ise bu durumda
yeni ¢ikis kesiti iki borunun toplam kesiti kadar olmalidir.
Turbosarjli araclar igin, turbosarj baglanti ¢ikigindan
itibaren egzost sisteminin gikisindan itibaren maksimum
ilk standart susturucunun capi kadar modifiye edilebilir.
Baglanti konik yapilabilir.

Birinci  susturucuda iki giris olmasi durumunda
degistirilen boru kesitinin orijinal iki kesitin toplamina esit
veya daha az olmasi gereklidir.

Eger standart parca kullaniimiyorsa cikis tek boruyla
yapilmahdir.

Cikis orijinalindeki yerden olmalidir.

Bu serbestlikler higbir kaporta degisikligi gerektirmeyip
yarigin yapildigi Ulkenin guraltd  seviyeleri ile ilgili
mevzuata uygun olmalidir.

llave egzos baglanti pargalari serbesttir.

Susturucu, tim egzost sisteminin, egzostan ¢ikan sesi
azaltici bir pargasidir.

Susturucunun ¢apli en az susturucuya giren boru ¢apinin
%170°i kadar olmali ve iginde ses emici malzeme
bulunmalidir. Ses emici malzeme %45 delikli boru
seklinde veya sentetik malzemeden olmahdir.

Susturucunun boyu susturucuya giris ¢apinin 3 ila 8 kati
arasinda olmalidir.

Susturucu boruya kaynatilmalidir. Bu durumda borunun
susturucunun bir pargasi olmadigi kabul edilmistir.

Katalitik konvertor bir susturucu olarak kabul edilir ve bu
yuzden yeri degistirilebilir. Katalizor, kollektoére direk
olarak bagliysa ayni uzunluk ve ayni giris cikis
caplarinda konik bir parga ile degistirilebilir. Bu parcadan
sonra boru capi katalizér cikis gapindan daha buylk
olmamasi sarti ile egzos serbesttir.

Katalitik konvertor eger egzost manifoldunun entegre bir
pargasi ise, sadece katalitik konvertorin ici bosaltilabilir.
Katalitik konvertor susturucu olarak kabul edilir.

Egzost sistemi izerinde yeri degistirilebilir.

serbest

Oksijen sensoru egzost borusunun

bélgesindeyse sokulebilir.

e Silindir kapak contasi : Malzeme serbest olup kalinlik
degildir.

e Hiz regilatorli : Bu regllatér devre disi birakilabilir.

e Sadece rallilerde:

Silindir sayisi 6 ile sinirlandiriimigtir.
sinirlamasi soyledir :

Motor hacmi

a) Atmosferik motorlar
Her silindirde iki supap olmasi halinde 3 I.
Her silindirde iki supaptan fazla olmasi halinde 2.5 I.
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b)_Supersarijli motorlar
Nominal silindir hacmi
sinirlandinlmigtir.  Stper-sarj
yapilmig motorunki olmahdir.
Biitlin supersarjli otolarin kompresoér gévdesine bagl bir
sinirlayici bilezik bulunmahdir.

Motoru besleyen tim havanin gegmesinin zorunlu
oldug@u bu bilezik su kurallara uymalidir :

Bilezigin i¢ capi azami 33 mm olup, bu ¢ap, pervane
kanatlarinin en u¢ noktasindan 50 mm havanin akim
yonine ters mesafede olglilen donlis eksenine dik bir
dizlem Uzerinde bulunmali ve akim yéninde en az 3
mm boyunca devam etmelidir (bakiniz sekil 254-4).

2500 cm3 olarak
sistemi  homologasyonu

] trou pour bride ou bride/carter de compression
hole for restrictor/compressor housing

@ trou pour carter de compression ou carter/flasque
hole for compressor housing or housing/flange

©] trou pour carter central ou carter/flasque

hole for central housing or housing/flange

Bu bilezigi sadece kompresoriin karteri (izerine
baglayabilmek gayesi ile kompresér gdvdesinin
malzemesini azaltmaya ve artirmaya izin verilir.

Baglanti vidalarinin kafasi mihirlenmek Gzere delinmis
olmaldir.

Bilezik tek malzemeden yapilmalidir ve sadece montaiji
ve muhirlenmesi igin delinebilir. Muhirlenme iki vida
arasinda, bilezik (veya bilezik/kompresyon Kkarteri),
kompresyon karteri ve tlrbin karteri arasinda yapilir (bkz.
sekil 254-4). Motorda iki paralel kompresér bulunmasi
durumunda her kompresoériin giris ¢apl 22,6 mm ile
sinirlandiriimigtir.

50mm_ max

D.ext

AUTRES POSSIBIUTES :
OTHER POSSIBILITES :

Bu c¢ap sicaklik ne olursa olsun belirtilen o&lglyu
gegcmemelidir.

Bilezigin dis ¢api en dar noktasinda 38 mm den kiguk
olmali ve her iki taraftan da 5 mm devam etmelidir.

6.2 Aktarma

6.2.1 Debriyaj

Debriyaj diski agirligi dahil olmak tzere serbesttir. Ancak
adedi ayni kalmalidir.

Debriyaj disk ¢api arttirilabilir.

6.2.2 Sanziman

Vites kutusunun ici serbesttir.

Grup N'de homologe edilmis dis sayisi ve oranlar
korunmalidir.

Vites kumandasi mafsallarinin malzemesi serbesttir.

Seri Uretimde homologe edilmis vites segme paterni
muhafaza edilmelidir.

6.2.3 Diferansiyel

Istege Bagh Degisiklik (VO) olarak homologe olmasi ve
orijinal kutusuna sigmasi sartiyla mekanik  kilitli bir
diferansiyel kullanilabilir.
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Diferansiyel ramp agisi ve disk adedi seri Uretim veya
VO olarak homologe edilene gére degistirilemez ancak
disklerin kalinhigi degistirilebilir.

Montaji gerektiriyorsa orijinal kutunun icinde degisiklik
yapilabilir.

Mekanik kilitli  diferansiyel denilince hidrolik veya
elektrikli bir sistemin yardimi olmadan sadece mekanik
olarak galisan bir sistem anlagiimasi gerekir.

Viskoz debriyaj mekanik sistem kabul edilmez.

Eger homologe edilen otomobilde viskoz debreyaj
bulunuyorsa, muhafaza edilebilir ama bir diferansiyel
daha ilave edilemez.

Eger orijinal aragta elektronik sistemle kontrol edilen bir
diferansiyel varsa, elektronik kontrol Unitesi serbesttir,
ancak orijinal Unite ile degistirilebilir olmalidir (Orijinal
Unite takildiginda diferansiyel galismalidir).

Giris tarafindaki algilayicilar (Sensorler) ve calistiricilar
(Actuators), islevleri dahil standard olmalidir. Elektrik
tesisati tadil edilemez.

6.2.4 Yarim aks

Orijinal veya VO ile homologe edilmis olmalidir.

6.3 Siuspansiyon

Sispansiyonun pargalarinin ve baglanti noktalarinin
malzeme ilavesi ile takviyesi serbesttir, ancak viraj
demirleri (Anti rollbar) buna dahil degildir.

Sispansiyon takviyeleri gukur formlar meydana
getirmemeli ve iki degisik parga birlestirilerek tek parca
haline getiriimemelidir.

Yaylar : Ayarlanabilir parga, yay yataginin bir parcasi ve
slispansiyonun orijinal pargalarindan ve sasiden ayri bir
parga ise vyay vyataklan ayarlanabilir  yapilabilir
(cikartilabilir).

Helezonlar : uzunlugu, helezon sayisi, tel ¢api, dis gapl,
yay tipi (ilerleyen veya degil) ve yay yataklarinin sekli
serbesttir.

Makaslar: Uzunluk, genislik, kalinlik ve disey egrilik
serbesttir.

Torsiyon barlari : Capi serbesttir.

Bu serbestlikler homologasyon fisinin 205. Maddesine
uyulmamasina izin vermez (tekerlek merkezinin asgari
yuksekligi, tekerlek gegis aralig).

Yay + Amortisor Grubu:
Yay + amortisér standart aragta bu sekilde olmasa da
orijinal yayin ¢ikariimasi ile kullanilmasina izin verilmistir.

Amortisorler :

Sayilari, tipleri (teleskopik, kollu, vs), calisma prensipleri
(hidrolik, slirtiinme, karisik, vs) ve baglanti

noktalari degismemek sarti ile serbesttir.
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Dogrusal yénlendiricili ruimanlarin kullaniimasi yasaktir.
Sadece diiz rulmanlar kullanilabilir.
Amortisérlerin  galisma  prensipleri
edilecektir :

Helezonlar veya torsiyonlar sokuldikten sonra, otomobil,
dayamalara kadar 5 dakikadan daha kisa bir slrede
inmelidir.

Amortisér depolari otonun degisiklik yapilmamis kasasi
Gzerine baglanabilir.

Eger amortisorlerin otomobilin yagsam kabini i¢inde veya
buradan ayrimamis bagajda ayri sivi  depolari
bulunuyorsa, bunlar ¢ok saglam sekilde monte ediimeli
ve koruyuculari olmahdir.

soyle  kontrol

Takozlar amortisorlerin yataklama fonksiyonu olmamasi
halinde bir “Uniball” mafsal ile degistirilebilir. Afrika
kitasindaki yariglarda her halde degistirilebilir.
Gazli amortisorler, c¢alisma prensiplerinden
hidrolik amortisér olarak kabul edileceklerdir.

Mc Pherson tipi amortisor :

Bir Mc Pherson sispansiyonunda veya ayni sekilde
calisan bir bagka slispansiyonda, teleskopik elemanin
velveya sok tasiyicinin (amortisér ve porya tasiyiciya
baglanti sistemi) degismesi gerektiginde, yeni parcalar
mekanik olarak orijinaline esdeger ve ayni baglanti
noktalarina sahip olmalidir.

Mc Pherson silispansiyonlarda yay yataklarinin  sekli
serbesttir.

Malzemeleri serbesttir.

dolayi

Yagli-gazli slspansiyonlarda kirenin adedi hari¢
boyutlari, sekli, ve malzemesi serbesttir. Kireler lizerine
otomobilin disindan kumanda edilebilen bir valf takilabilir.
Kokpit'ten amortisor ve yay ayari yapma imkani saglayan
tadilatlar yasaktir.

-Titresim sonlUmleyiciler (Burglar, takozlar, baglanti
kulaklarr):
Bunlar sekli serbest olan bir baska parca ile

degistirilebilir ancak azami sertlik 80 shore-Type A
olabilir.

6.4 Jantlar ve Lastikler

6.4.1 Jantlar

Jantlar homologe azami ¢ap (madde 801.a) ve azami
genislige (madde 801.b) uyuldugu siirece serbesttir.
Daha kiigik olgilerde jant kullanmak mimkindur.
Dévme magnezyum jantlar, standartlari jantlar dabhil,
yasaktir.

Camurluktan tagmamalidirlar (muayene sekli Grup A,
madde 255-5.4 gibidir) ve homologasyon figinde belirtilen
azami tekerlek agikligina uyulmalidir.

Civata ile olan tekerlek baglantisi, bagdlanti sayisi ve
sekil 254-1 de gosterilen disli kismin capi ayni kalmak
sartiyla  saplama ve somun ile  baglantiya
donusturilebilir.
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25441

Bijon somunlari malzemeleri demir olarak kalmak
sartiyla degistirilebilir.

Tekerleklere hava bosalticilar takilmasi yasaktir.

6.4.2 Lastikler
Bu jantlara monte edilebilir olma
serbesttir.

sartiyla lastikler

Lastigin basinci atmosferik basinca esit veya altinda
iken, lastik performansini muhafaza ettiren her turli
donanim yasaktir. Lastigin ici (jant ile lastigin

ic ylizeyi arasinda kalan hacim) sadece hava ile
doldurulmus olmalidir.

6.4.3 Stepne

Yedek lastik(ler) homologasyon fisinde belirtimisse
zorunludur.

Yedek lastik, sikica baglanmasi ve otomobilde

bulunanlara ayrilan yerde olmamasi sartiyla otonun
icine alinabilir.

6.5 Fren sistemi

Bu madde ile serbest birakilan degisiklikler disinda fren
sisteminin orijinal veya Istege Bagli Opsiyon (VO)
olarak homologe edilmis olmasi gerekir.

Fren sisteminin elektronik kontrol Unitesi serbesttir.
Ancak, orijinal linite ile tamamen degistirilebilir olmalidir
(Seri Unite ile degistirildiginde fren sistemi calismalidir).

Giris tarafindaki algilayicilar (Sensorler) ve galistiricilar
(Actuators), islevleri dahil standard olmalidir.  Bilgi
kaydetme amaci ile bile olsa higbir algilayici (Sensor)
ilave edilemez.

Elektrik tesisati tadil edilemez.

Fren balatalari ve baglanti sekilleri (perginli, yapistirma,
vs), fren sirtinme alani artmadigi sirece serbesttir.

Koruma saglari sokulebilir veya bukilebilir.

Otomobilde servo-fren varsa bu sistem devre disi
birakilabilir veya Variant Option(VO) ile homologe edilen
kitle degistirilebilir.

Ayni islem ABS fren sistemine de uygulanabilir. ABS'nin
devre digi birakilmasi veya cikartiimasi durumunda
imalatgi tarafindan VO olarak homologe edilmis mekanik
arka frenleme dagiticisi takilabilir.

Kaliperlerin silindirlerinin icine bir yay ilave etmek,
kegeleri ve toz kiliflarini degistirmek serbesttir.

Fren hortumlari ugak tipi hortumlar ile degistirilebilir.
Disklere ve/veya tekerleklere yapisan ¢amuru kaziyan
bir mekanizma ilave edilebilir.

6.5.1 El freni

Mekanik el freni yerine Grup N'de homologe edilmis bir
hidrolik el freni takilabilir.

Fakat bu sartta capraz fren devresi (X seklinde) veya
orijinal sistem mecburidir.

Grup N araglarda hidrolik elfreninin yeri ayni kalmak
sartiyla (orta tinelde) pozisyonunun degistiriimesine izin
verilmistir.

6.6 Direksiyon
Hidrolik direksiyon pompasindan direksiyon kutusuna
baglanti madde 253-3.2 dekine uygun olarak
degistirilebilir.

6.7 Kaporta

6.7.1 Otomobilin digi

Jant kapaklari gikartiimahdir.

Otomobilin aerodinamigini etkilemeyen, tek amaci far
camini kapatmak olan far kapaklari takilabilir.

Sadece rallilerde, yerden yuksekligi degistirmeden,
sOkulebilir olmalari sarti ile sadece ve 6zellikle motoru,
radyatorli, slspansiyonu, vites kutusunu, depoyu,
aktarma organlarini, direksiyonu, egzos sistemini ve
yangin sondiriicisini korumak gayesi ile alt kaplamalar
takilabilir.

Alt kaplama sadece 6n tekerlek ekseni hizasinin 6niinde
6n tamponun altinin tim genisligine ulasabilir.

On ve arka
yapilamaz.

tamponun baglantilarinda  degisiklik

Govde pargalarinin ( Tampon, kanat, vs.) kasaya
baglanabilmesi igin (orijinal baglantilar sabit kalmak
Uzere) ek baglantiya izin verilir.

sistemi

Benzin deposu kilitleme

kullanilabilir.

icin  her tarld
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On ve arka cam silecek siipiirgelerinin degistiriimesine
izin verilir.

Camurluk iclerindeki  plastik  gurilti  nleyiciler
cikartilabilir, veya sekilleri ayni olmak uzere aluminyum
veya plastik baska elemanlar ile degistirilebilir.

Govde altindaki plastik parcalar (hava akisin yalanan)
sokdlebilir.

6.7.2 Kokpit

Siiriicii ve yardimci siiriiciiniin koltuk malzemeleri
serbesttir ancak ciplak govdenin (kogiik ve destekler
olmadan) agirligi 4 kg’ den fazla olmalidir.

On koltuklar geriye alinabilirler, ancak orijinal arka
koltuklarin 6n kenarinin 6nlinden gegen dikey gizginin
gerisine gegilemez.

On koltukla ilgili sinir baglik yoksa sirt dayama kisminin
Ust kismi, eger koltuga bagh baslk varsa soforin
omuzunun en geri noktasidir.

Arka koltuklar ¢ikartilabilir.

Arka emniyet kemerleri gikartilabilir.

6.7.2.1 Benzin deposu bagaj bdliminde ise ve arka
koltuklar gikartiirsa, atese dayanikli, alev ve sivi

gegirmez bir bdlme kokpit ile benzin deposunu
ayirmalidir.
ki hacimli otolarda yapisal olmayan, seffaf ve

yanmayan plastikten yapilmis bir bélme kokpit ile benzin
deposu arasinda kullanilabilir.

6.7.2.2 Gosterge tablosu
Torpido ve orta konsol orijinal kalmalidir.

6.7.2.3 Kapilar — Yan cgita/plastikler
Sekillerinin - degismemesi sartiyla kapilardaki ses
izolasyon malzemeleri ¢ikartilabilir.

a) Yanmaz kompozit malzemeden vyapilmis bir yan
koruma paneli takilmasi igin, kapinin alt garnitirleri ve
yan darbelerden koruma bari gikartilabilir.

Bu panonun ozellikleri en az sekil 255-14’e uygun
olmalidir.
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3 plis de carbone 280g
3 ply carben 280g

/ ? 23mm

3 plis de carbore 280g
3 ply carbon 280g

Aluminium en nid d'abeille
Aluminium honeycomb

Carbone 4/4 double 280gms E620
Carbon 4/4 twin 280gms E520

Aluminium en nid d’abeille 23mm 1/8" cel4.5 ou 6.35
Aluminium honeycomb 23mm 1/8" celd.5 or 6.35

255-14

b) Eger kapilarin icindeki yan koruma barlar
cikartimamis ise (kismen de olsa sokulmus boru veya
takviyeler) kapi panelleri en az 0.5 mm kaliniginda
metal levhadan, 1 mm kalinhginda karbon elyafindan
veya 2 mm kalinhginda kati ve parlayicipatiayici
olmayan bir maddeden yapilabilir.

Bu panonun asgari yiiksekligi kapinin altindan kapi
traversine kadar olmalidir.

Iki kapili modellerde arka yan camlarin altinda bulunan
bu tlr malzemeler igin de yukaridaki kural gegerlidir.

Elektrikli camlar elle kumandaliya gevrilebilir.
Elle kumandali camlar elektrik kumandaliya cevrilebilir.

6.7.2.4 Taban
Yer halilari serbesttirler ve dolayisiyla ¢ikartilabilirler.

6.7.2.5 Diger ses izolasyon malzemeleri ve trim
Md.6.6.2.3 (kapilar) ve Md.6.6.2.2. (gésterge tablosu)
belirtilenler hari¢ ses izolasyon ve garnitir malzemeleri
cikartilabilir.

6.7.2.6 Kalorifer

Orijinal 1sitma sistemi yerinde kalmalidir.

Hava sartlandirma sisteminin asagidaki pargalari
cikarilabilir: Sistemin calismasi ile ilgili kondenser ve
ilave fan, sivi deposu, evaporatér ve fani, genlesme
sUpapi,butin borular, baglantilar, kontak anahtarlari,
sensorler, hareket vericiler.

Eder sadece tahrik sistemi diger sistemlerden
bagimsizsa kompresor devre disi birakilabilir. Degilse
varyant opsiyonda (VO) homologe edilirse sokilebilir.

Kompresor islevsiz birakilabilir.

Eger bazi pargalar sitma istemi ile misterekse, onlar
otomobilde kalmahdir.
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6.7.2.7 ki hacimli otolarda sékiilebilir sapkalik (arka raf)
cikartilabilir.

6.7.3 ilave aksesuarlar
Otomobilin hig bir hareketini etkilemeyen, estetik veya i¢

konfor ile ilgili tim aksesuarlara (aydinlatma, isitma,
radyo, vs) hig bir kisittama olmaksizin izin verilir.
Ancak bunlarin dolayli yoldan bile olsa, motorun

randimani, direksiyon sistemi, dayanikllik, gl¢ aktarma,
frenleme veya yol tutus tzerine etkileri olmamalidir.

Tuim kumandalar imalatgi tarafindan  &6ngorilen
fonksiyonlarini  muhafaza etmelidirler. Daha kolay
ulagiimalari veya daha kullanigh hale getiriimeleri igin
Uzerlerinde caligilabilir; 6rnegin el freni koluna uzatma
takilmasi veya fren pedalina plaka ilave edilmesi gibi.
Asagdidakilere izin verilir :

1. Montajlar  tehlike yaratmadidi sirece ilave
gbstergeler, sayaclar, v.s takilabilir veya degistirilebilir
hatta degisik fonksiyonlara da sahip olabilirler. Ancak
yaris yonetmeligi izin vermiyorsa sirat gostergesi
cikartilamaz.

Radyo / HiFi ekipmanlari ¢ikartilabilir.

2. Korna degistirilebilir. Yolcunun kullanabilmesi igin bir
tane ilave edilebilir. Trafige kapali yollarda klakson
mecburi degildir.

3. El freni mekanizmasi Uuzerinde kilidinin® hemen
acllmasi igin degisiklik yapilabilir (‘fly-off handbrake’).

4. Direksiyon simidi serbesttir. Hirsiz kilidi iptal edilebilir.
Cabuk sékme mekanizmasi direksiyon mili ile es aksl,
anodizasyon ile veya baska saglam bir sekilde sariya
boyanmis direksiyon kolonunun Uzerinde ve
direksiyonun gerisinde yer alan bir flanga sahip olmalidir.
Soékme, bu flangi direksiyon mili ekseninde ¢ekmek ile
olmalidir.

5. Orijinali Gzerine adapte edilebiliyorsa torpidoya ilave
gozler ve kapilara cepler eklenebilir.

6. Yolculari veya pargalari atesten veya sicaktan
korumak igin mevcut bélmeler Ustliine izolasyon monte
edilebilir.

6.7.4 Takviyeler

Sokdlebilir ve civatalar ile baglanmis olmalari sarti ile
otomobilin uzunlamasina ekseninin her iki tarafina, ayni
aksa ait slispansiyonun sasi baglanti yerlerine veya sasi
lUzerine gergi demirleri takilabilir.

Eger, gergi demiri rollbar ile homologe edilmis capraz bir
parca degilse veya Mac Pherson ve benzeri bir
suspansiyonun Ust kismina takilmiyorsa, slspansiyon

baglanti noktasi ile gergi demiri baglanti noktasi
arasindaki mesafe 100 mm den fazla olamaz. Mac
Pherson ve benzeri suspansiyonlarda gergi demiri
baglanti noktasi ile st mafsal arasindaki azami mesafe
150mm dir (sekil 255-2 ve 255-4)

Bu noktalar haricinde gergi demirinin gbévde veya
mekanik pargalar ile baglantisi olamaz.

suspension

255-4

Eger seri Uretim bir aragta takviye bar varsa, bu seri
Uretim bar sokilebilir veya yukaridaki tanimlara uymak
sartiyla degistirilebilir.

Askida olan parcalarin takviye edilmesine destek
parcasinin askida olan parganin seklini almis ve buna
bitisik olmasi halinde izin verilir.

6.7.5 Yedek lastik orijinalinde kapali bir yerde duruyorsa
ve bu lastik yerine daha kalini kullanilacaksa (bakiniz
madde 6.4), muhafazanin kapagindan yeni tekerlegin
capi kadar bir parca gikartilabilir. (sekil 254-2)
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6.8 Elektrik donanimi

- Akii : Markasi, kapasitesi ve kablolar serbesttir. Voltaji
ve yeri ayni kalmahdir.

Kokpit kisminda gli¢ alinabilecek bir diizenege izin
verilir.

- Alternator : Daha guglusu ile degistirilebilir. Bir dinamo
bir alternatdr ile degistirilemez veya bunun tersi
yapilamaz.

- Aydinlatma sistemi : Roleleri ile birlikte en fazla 6
adet ilave lamba (Spot) ve Ulke kanunlarina uygun olmak
kaydiyla takilabilir.

Eger orijinal sis lambalari muhafaza edilirse, bunlar ilave
lamba olarak sayilacaktir.

GOmllu olarak yerlestirilemezler. Farlar ve diger dis
lambalar daima cift takilirlar.

Orijinal farlar devre digi birakilabilir ve yapigkan bantile
kaplanabilir. Bunlar, bu maddeye uygun olarak baskalari
ile degistirilebilirler. Geri vites lambasi sadece geri vites
kullanildiginda yanmasi ve trafik kurallarina uygun
olmasi sarti ile takilabilir.

- Elektrik tesisatina sigortalar ilave edilebilir.

6.9 Yakit devresi

Orijinal depoda bir elektrik pompasi ve bir ig filtre varsa,
FT3 1999, FT3.5 veya FT5 depo imalatg tarafindan
otonun homologasyon fisinde homologe edilmis baska
bir depo kullanilimasi halinde, ayni ézellikleri tagiyan bir
pompa ve filtrenin disar takilmasi mumkiindir.

FT3 1999, FT3,5 veya FT5 tipi bir yakit seri deponun
ek uzatmasi ile birlikte kullanilabilir (asagidaki
sartlar saglanmaldir).
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Bu pargalarin uygun sekilde korunmalari gerekir.

EK bir benzin pompasinin montajina izin verilir, ancak bu
gercek bir yedek benzin pompasi olmali ve izin verilene
destek olarak calismamalidir. Devreye alinmasi igin
otomobilin durmus olmasi ve pompalarin yanina takiimig
olan mekanik bir sistemin kullaniimasi gerekmelidir.

Dolum agizlari otonun cam panellerine yerlestiriiemez.

FT 3 1999, FT3.5 veya FT5 tiipl depo kullaniimasi
halinde yakit borulari ugak tipi borular ile degistirilmelidir.
Bu borularin izleyecekleri yol serbesttir.

Standart depo kullaniimasi halinde bu degisim istege
baghdir.

Yakit doldurma / bosaltma igin gerekli hatlarin gegigini
saglamak igin tabanda 2 delik ( maksimum c¢api 60mm
veya esdeger alan) acilmasina izin verilir.

Depolarin toplam hacmi Grup A homologasyon fisinin
401.d maddesinde belirtileni gegemez. Ancak rallilerde,
eger otoda FT3 veya F3 1999 depo takili ise, toplam
depolarin hacmi, motor hacmine gére belirlenen
asagidaki miktarlari gecemez :

700 cm® e kadar 601
700 cm® den 1000 cm® e kadar 70|
1000 cm® den 1400 cm?® e kadar 80|
1400 cm?® den yukari 95|

Iki hacimli, 01.01.98 den itibaren homologe edilmis,
depolari bagaj boliminde olan otomobillerde depo ve
dolum agizlar atese dayanikli, alev ve sivi gegirmez bir
kasa igine konulmalidir.

Ug hacimli, 01.01.1998°den itibaren homologe edilmis
otolarda atese dayanikli, alev ve sivi gegirmez bir bélme
kokpit ile benzin deposunu ayirmalidir.

Ancak bu bélme yerine iki hacimli otolardaki gibi bir kasa
kullaniimasi tavsiye edilir.

6.10 Kriko ve Bijon Tabancasi

Kaldirma noktalari takviye edilebilir, yerleri
degistirilebilir,sayilari arttirilabilir. Bu degisiklikler sadece
krikonun baglanti yerleri icin gegerlidir.

Kriko, hidrolik, puinomatik veya elektrik kaynag gibi bir
destek sistemi olmadan - pilot veya co-pilot tarafindan-
ozellikle elle calistiriimalidir.

Bijon tabancasi ayni anda birden ¢ok bijon somununu
¢6zmemelidir.
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6.11 Rollcage

Bu madde 1 Ocak 2006 tarihinden homologe olan ve
dlzeltiimis motor hacmi 2 litreden blyilk otomobillerde
bir ASN tarafindan homologe edilmeli veya
sertifikalandirimali  veya FIA tarafindan homologe
edilmelidir.

MADDE 7:RALLIDE DUZELTILMI$ SILINDIR HACMI 2
LITREDEN BUYUK OLAN ARAGLAR

Asagidaki maddeler sadece dizeltiimis silindir hacmi 2
litreden blyuk ve rallide yarisacak araglar igin uygulanir.
Asagidaki makalelerden herhangi bir ve 6nceki yazilar
(madde 1-6) arasinda geliski olmasi halinde, asagidaki
maddeler diizeltiimis silindir hacmi 2L fazla olan araglari
oncelik olarak alacaktir.

7.1 Minimum agirhk (sadece 4 ¢eker araclar igin)

a) Sadece rallilerde ve 01.01.2006 tarihinden sonra
homologe olan araglarda asagidaki losullarda minimum
agirhk 1.350 kg olmalidir.:

- bu, aracin pilot ve co-pilotsuz, slrlicu ekipmansiz ve
en fazla bir yedek lastikle agirhigidir.

- Iki yedek lastik tagiyan araglarda ikinci yedek lastik
tartidan 6nce ¢ikarilmalidir.

Yarigin higbir aninda aracin agirligi belirtilrn minimum
agirh@in altinda olmamahdir.

Tartma islemi sirasinda pilot ve co-pilotun kaski dahil
tim ekipmanlari  ¢ikariimis olmalidir. Ancak disaridan
takilan kulakliklar aracin icinde birakilabilir.

Tereddlt durumunda ve ralliler disinda, agirlig tartmak
icin Teknik Kontrol Gorevlisi tum tlketilebilir sivilari
bosalttirabilir.

Balast kullanimina , Genel Tanimlar Madde 252- 2.2
uygun olmak sartiyla izin verilmistir.

b) Aracin minimum agirhg: (Madde 7.1 sartlarinda)
ekiple (Pilot+co-pilot+ bunlarin tiim ekipmanlar) :
Madde 7.1.a ‘ da belirtilen agirlik +

150kg olmahdir.

7.2 Motor
7.2.1 Data Logging
Seri Uretim aragta olmasa bile data logging

kullanilabilir. Sadece sunlarlara bagh olmalidir:

o iki seri sensor

e Eklenebilecek su sensorlere: su sicakhgi, yag
sicakhgi, yag basinci, motor devri.

Kablo baglantisi veya chip card yontemi diginda
aracta data degistirmek yasaktir.

7.2.2 Anti-lag Sistemi
Sistemi aktive etmek igin bir svi¢ ve hat eklenebilir.

7.3 Sanzuman

7.3.1 On ve arka diferansiyeller
Sadece mekanik tip plakali
kullanilmasina izin verilmistir.
Mekanik tip plakal kilitli diferansiyel ;

kilitli  diferansiyel
e ya seri liretim otomobilden gelmelidir

e veya Grup N Varyant Opsiyon (VO) olarak
homologe edilmelidir.

Mekanik sistem tamamen mekanik  olarak
calismalidir ve hidrolik veya elektrikli yardim
olmamaldir.

Viskoz kavrama mekanik bir sistem degildir.

Elektronik kontrol sistemine

diferansiyeller yasaktir.

sahip tiim

Plakalarin adedi ve tipi serbesttir.

Kavrama
Debriyaj baski plakasi ve kontoliinii Grup N Varyant
Opsiyonda (VO) homologe edildigi sekilde

kullanmak mimkiindiir.

7.3.2 Yaglama

Vites kutusu ve Diferansiyel : Varyant Opsiyon’ da
(VO) homologe edilmis ek bir yaglama ve sogutma
sistemine izin verilmistir.

7.4 Tekerlekler ve Lastikler

Tekerlekler (ayni zamanda tekerlek izi), asagidaki
kosullara uymak kosuluyla orijinal kasaya sigmak
sartiyla serbesttir; Tim tekerlek gurubunun tekerlek
merkezinin istiinde kalan kismi diisey olarak
olgiildiigiinde gamurluk tarafindan ortiilmelidir.

Bijon baglantilar saplama ve somuna gevirilebilir.
Motosiklet lastigi kullanmak yasaktir.

Jantlar  kesinlikle dokiim malzemeden
preslenmis celik levhadan yapilacaktir.

veya

* Toprak ralliler igin maksimum olgiiler,7” x 15”
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Jantlar dokiim aliiminyum alagim degilse 6.5” x 15”
veya 71 x 17” jantin agirligi en az 8.6 kg olmalidir.
Yarigin ek yonetmeliginde belirtiimek sartiyla (Kar
rallileri gibi) maksimum olgiiler: 5” x 16” olabilir.

Asfalt ralliler igin maksimum olgiiler, 8” x 18”, 8” x

18” ve dokiim olmak sartiyla malzeme serbesttir ve
bir 8” x 18” jantin minimum agirlig: 8.9 kg olmahdir.

Tekerleklere hava bosalticilar takilmasi yasaktir.

7.5 Arka Cam
4 veya 5 kapili araglarda, arka cam kaldirma
mekanizmasi, arka cami  Kilitli pozisyonda

kilitleyecek gekilde bir mekanizma ile degistirilebilir.
01.01.2013 tarihinden itibaren uygulanacak
degisiklik.

55.2. Sadece rallilerde gecerli olmak iizere, ekip
(suriciityardimer  suricu+her ikisinin tam takim
ekipmanlan) ile, aracin madde 5.1 de belirtilen
agirhgi, toplandiginda, askari agirhk 5.1 de belirtilen
agirhk 160 kg olmalidir. Ayrica, 5.1 de belirtilen
agirhikta saglanmalidir.
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MADDE 254A - “Super 2000” igin
Ozel Kurallar — Ralliler

MADDE 1 : HOMOLOGASYON

Onceden Grup N de homologe edilmig, yeterli sayida
seri imalat olarak Uretilmis ve Super 2000 - Rali
homologasyon kurallarini kargilayan otomobillerin “2000
Rally Kit Variant” inin FIA resmi sertifikasidir.

Turing Otomobiller (Grup A) igin “Supply Variants” “VF”
de bu tip “Super 2000 —Rally” igin gegerlidir.

Biitiin “Production Variants” (VP) “Super 2000- Rally” tipi
otomobiller igin gecerlidir.

Asagdida belirtilenler harig, Turing otomobillerin (Grup A)
“Option Variants” (VO) formu Super 2000-Rali tipi
otomobiller igin gegerli degildir.

- Acllir tavan (Kapaklilar dahil)

- Koltuk destekleri ve baglanti noktalari

- Emniyet kemerleri baglanti noktalari

- “Super Production Option Variants” (SP)
“Super  2000-Rally”  otomobiller igin

olmayacaktir

- Turing otomobillerde (Grup A) homologe olan

“Evolution of the type” (ET), “Kit variants” (VK ve VK

$1600), “WRC variants (WR1 ve WR2) veya

“sporting evolutions” (ES) “Super 2000-Rally otomobilleri

icin gecerli degildir.

gegerli

MADDE 2: KOLTUK ADEDI

Otomobillerde, Turing otomobiller (Grup A) da tarif
edilen Olgllere uygun en az 4 kisilik oturma yeri
olacaktir.

MADDE3:MUSAADE EDILEN VEYA MECBURI OLAN
TADILATLAR VE ILAVELER

3.1 Gincel Kurallar ile musaade edilmeyen butin
tadilatlar tamamen yasaktir. Miisaade edilen bir tadilat
yasak olanlari gecgersiz kilmaz ve yapilamaz.

3.2 “Super 2000-Rally Kit Variant” (VK-S2000-Rally)
olarak homologe edilen butin pargalarin tamaminin
kullaniimasi gerekir. Bu pargalar Uzerinde tadilat
yapilamaz.

“Joker” olarak homologe edilen pargalar teknik
pasaporta kaydedilecektir.

Belirtilen tarihten sonra eski parcalarin kullanimi
miimkiin degildir.

3.3 “Super 2000 Rally Kit Variant” (VK-S2000 - Rally)
homologasyon uzatmasina dahil olmayan butin
pargalar i¢in agagidaki sartlar gecerlidir:

e Otomobil Uzerinde yapilabilecek bdtin g¢alismalar
sadece normal servis ve eskiyen ve/veya kaza sonucu
hasar goren pargalarin degistiriimesidir.

e Misaade edilen tadilat ve islemlerin sinirlari burada ve
ileride belirtilmistir. Bunlar disinda eskiyen ve/veya kaza
sonucu hasar géren parcalar sadece bunlara tamamen
es ve orijinal pargalar ile degistirilebilirler.

“Super 2000 Kit Variant” uzatmasindaki pargalar harig,
otomobiller, kesinlikle homologasyon formu bilgilerinden
tanimlanabilir seri tretim olacaklardir.

& (Enpattemant/Vhesibase)

!

La tolérance de +/—1% s'applique & A, B, C
The tolerance of +/—1% applies to A, B, C

Exemple :
Empattement = 2580 mm / Porte a faux avant = 780 mm
Wheebase = 2580 mm / Front overhang = 780 mm

C doit étre compris entre les valeurs suivantes :

must be be
(25804780)—1% < C < (25804780)+1%
3326.4 mm < C < 3393.6 mm

255A-1

o

n the following figures :

FIA “Appendix J” nin 251, 252 ve 253 maddeleri
gegerlidir. Ancak, guincel kurallarin ve “Super 2000 Rally
Kit"formu bu kurallarin (izerinde hakimiyeti vardir.

3.4 Malzeme

a) Otomobilin seri Uretiminde ve “VK-S2000-Rally”
uzatmasinda bulunanlar harig, titanyum alagim,
magnezyum alasim, seramik ve kompozit materyallerin
kullanimi yasaktir. Takviye edilmis elyaflarin kullanimi
serbesttir.

Fren sisteminin hizli baglanti pargalarinda titanyum
alagim kullaniimasina izin verilmistir.

b) Karbon veya aramid fiber kullanimi sadece bir kat
olmak ve parganin gériinen yiziinde kullaniimak Uzere
serbesttir.

Pilot ve co-pilot koltuklarinin malzemeleri serbesttir
ancak ciplak iskelet agirh@ (kégik veya destekleri
olmadan ) 4 kg’ dan fazla olmalidir.

¢) Otomobil gévdesinin yan korumalari ¢ok katli aramid
fiber ile yapilmis olabilir.
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d) Bozulan vida disleri “Helicoil” tipi bir tamir ile ve i¢ ¢ap
ayni kalmak uzere yapilabilir.

e) Somun ve civatalar : Bitin otomobildeki somun ve
vidalar bagka somun ve vidalar ile degistirilebilir, Kilitli
pul, kilitli somun, vs. kullanilabilir, veya herhangi bir kilit
sistemi olabilir.

f) Malzeme ve parga ilavesi: Bu kurallarin herhangi bir
maddesinde aksi belirtiimedikge malzeme ve parga
ilavesi yasaktir.

MADDE 4 : ASGARI AGIRLIK

4.1 Siiriici, yardimci siirlici ve co-pilot ve
ekipmanlari hari¢, otomobilin gercek agirhigidir.

Siiriicii ekipmanlan asagidaki gibidir:
- Siirticli kaski ve HANS sistemi
- Co-pilot kaski ve HANS sistemi

Otomobil yarismanin herhangi zamaninda bu maddede
belirtilen agirliktan daha az olamaz.

Olgiim sirasinda herhangi bir tereddiitte, kasklar dahil
(Kasklarin harici kulakliklari otomobilde birakilabilir)
butin  surici ve yardimci  siricli  ekipmani
(yukaridakilere bakin) otomobilden gikartilir.

Tereddlt halinde ve ralliler disinda, Teknik Kontrol
Gorevlileri kullanilan sivi (Ornek : Yakit, cam suyu)
depolarini bosaltarak 6lgim yapabilir.

Safra kullaniimasi, Genel Kisitlamalar Madde 252-2.2
uygulanmak lzere serbesttir.

4.2 Asgari agirlik, Madde 4.1 dogrultusunda ve 1 adet
yedek tekerlek 1200 kg’ dir.

Madde 4.1 dogrultusunda otomobilin ekip (sirlcli ve
yardimci surlici) ve 1 adet yedek tekerlek ile asgari
agirhg! 1360 kg’ dir.

Otomobilde 2 yedek tekerlek tasindigi takdirde agirlik
Olgimu yapilirken 2. tekerlek gikartilmahdir.

MADDE 5 :

5.1 Motor

Otomobilin nominal silindir kapasitesi kit (Kit Variant
Super 2000-Rallies) ile birlikte azami 2000 cm?® ile
sinirlandiriimistir. Asiri besleme yasaktir.

a) Plastik koruyucular
Motorun mekanik parcalarini gizleyen plastik koruyucu
pargalari, islevleri sadece estetik ise ¢ikartilabilirler.
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b) Civatalar

Vida ve civatalar degistirilebilirler. Ancak kullanilacak
vida veya civatanin demir esasli (Ferrous) malzemeden
yapilmis olmasi gerekir.

c) Contalar Serbesttir.
5.1.1 Yakit beslemesi ve elektronikler

a) Degisken geometrili emme ve egzost manifoldlari
yasaktir. Eger otomobil seri Uretimde bu sekilde imal
ediliyorsa bu 6zellik iptal edilmelidir.

Emme ve egzost manifoldlari homologe edilmelidir.

b) Ayni (Ureticiden olmasina bakilmaksizin gaz teli
degistirilebilir veya giftlenebilir. Bu tel gaz teline paralel
olarak takilacaktir.

c) Atesleme: Buijilerin, atesleme bobininin, kablolarinin
ve devir sinirlayicinin marka ve modeli serbesttir.

d) Enjeksiyon

Enjektorler calisma prensibi ve baglanti yerleri tadil
edilmeden debilerini diizenlemek igin degistirilebilir veya
tadil edilebilirler.

Enjektor besleme kanali serbest olarak bir baskasi ile
degistirilebilir.  Ancak, enjektorlerin  baglantilari  ve
baglanti yerleri orijinali ile ayni olacak, yakit basing
regulatéri ve vyakit borular igin vidali baglantilari
olacaktir.

Yakit hattinin herhangi bir noktasinda maksimum basing
10 bar olmalidir (sadece endirekt plskurtme).

Dogrudan enjeksiyon sadece homologe edilmis orijinal
modelde kullaniliyorsa serbesttir.

e) Motor Kontrol Unitesi (ECU)

Her  turld elektronik  slris  yardim sistemi
(ABS/ASR/EPS....) yasaktir (Sensérleri de dahil olmak
Gzere).

Sadece vites degistirmek icin kullanilan atesleme
velveya yakit kesme sistemine izin verilmistir (devre
kesici zaman! segilen vitesin bir fonksiyonu olarak farkli
olabilir). Ancak bu sistemin homologe olmasi gereklidir.

Sadece homologe ECU lar, sensorler, tahrik cihazlar ve
veri toplama sistemleri kullanilabilir.

Sadece  S2000-RA  homologasyonundaki
formundaki sensorler izin verilen data
sensorleridir. Herhangi baska bir sensor yasaktir.

uzatma
toplama
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“

Eger badimsiz bir tripmaster” navigasyon sistemi
kullaniliyorsa, sadece tahrik tekerleklerinden birine hiz
sensoru takilabilir, ancak asagidaki kurallara uyulmalidir.

- Co-pilot navigasyonu icin dogrudan bagl olan veya
konektdrlere baglanmayan tim elektrik tesisati aragtaki
diger tesisatlara veya cihazlara baglanmamalidir.

- Tek “ortak” baglanti aklinln pozitif (+) kutbunda veya
devre kesici Uzerinde pozitif elektrik kaynagidir.

- Tum bu tesisat yari olmahdir ve farkli bir renkle
gosterilmeli ve kabin igin geciste baska bir gegis
kullaniimahdir.

- Co-pilot sensor-display ile eder aragta varsa data
logging sistem arasinda bir baglanti olmamalidir.

Hig bir durumda bu sensérden alde edilen bilgi ECU
veya data loggera girmemelidir.

Datanin radyo dalgalariyla ve/veya
aktarilmasi yasaktir.

telemetry ile

ECU ve motor kontrol yazimi homologe olarak
kullaniimahdir. Bunlar bir devir sinirlayici ile donatiimis
olmalidir. Azami devir 8500 d/d dir.

Bagimsiz bir navigasyon systemi yerine Motor Kontrol
Unitesi (ECU) ya “tripmaster” foksiyonu entegre etmek
ve Dbilgileri kopilot gosterge grubuna baglamak
mumkundr.

Her nereye konulmus olsalar da, aracin hizini élgmek
icin optik sensor kullanimi yasaktir.

f) Hava filtresi

Hava filtresi, hava filtre kutusu, hava kutusu serbesttir.
Motora giren bitiin hava bu filtreden gegmelidir.

Hava filtresi kutusu ile beraber gikartilabilir, motor
bélimiinde baska bir yere nakledilebilir veya baskasi ile
degistirilebilir (Bak gizim 255-1).

= == le]

255-1

Sirlcu kabininin havalandirma girisi motor hava girisi ile
ayni yerde ise, bu bélim hava filtresinden yangina karsi
izole edilmelidir.

Hava girisi ile filtresi arasindaki boru serbesttir.

5.1.2 Sogutma sistemi
Termostat, sogutma faninin devreye girme derecesi ve
kontrolu serbesttir.

Radyator kapagdi ve kilit sistemi serbesttir.

Orijinal yeri ayni kalmak ve gévdeye herhangi bir tadilat
yapmamak uzere radyatér ve baglantilari serbesttir. Ayni
sekilde radyatorin koruyucu ekranlari ve yukari akis
sogutma borulari da serbesttir.

Motor béliminde olmak ve kapasitesi 2 litreyi
gecmemek Uzere radyator tagsma kabi da baskalari ile
degistirilebilir.

Motor blogu digindaki sogutma sivisi hatlari (Borulari) ve

aksesuarlari serbesttir.

Degisik ¢apli ve/veya degisik malzemelerden hatlar
(Borular) kullanilabilir.

Bu hatlarin (Borularin) i¢ caplari orijinalden daha buyuk
olabilir. Fakat hi¢ bir sartta i¢ gaplari orijinal hatlardan
(Borulardan) daha kiigiik olamaz.

Radyator fanlari serbesttir.
Herhangi bir su piskirtme sistemi yasaktir.
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5.1.3 Yaglama

a) Yag pompasi

Yag pompasi seri Uretimde oldugu gibi ya da Stiper2000-
Ralli uzatmasinda homologe edildidi gibi olmalidir.

Pompanin digli sistemi ve i¢ pargalari serbesttir.

Orijinal pargaya gore debisi yikseltilebilir.
motor devrinde)

Pompanin gdvdesi ve vyeri orijinal olacaktir. Ancak
pompa gévdesinin i¢i islenebilir.

(Belirtilen

Yag pompasi zincir gergisi takilabilir.

b) Filtreler
Pompa filtreleri cins ve adet olarak serbesttir.

c) Basing deposu
“Kit Variant Super 2000-Rallies” de homologe edilmis
basing deposu kullanilabilir.

d) Yag radyatorleri

Otomobilin gévdesine herhangi bir modifikasyona gerek
g6stermeden ve gdvdenin sinirlari icinde kalmak lzere
yag radyatorleri ve baglantilari serbesttir.

e) Yag karteri

Yag karteri seri Uretimde oldugu gibi ya da Siiper2000
Ralli uzatmasinda homologe edildigi gibi olmalidir.

Yag karteri sadece orijinal seri Uretim veya “Super 2000-
Rally” uzatmasinda homologe olmus olmalidir.

Karter igine sénumleyiciler takilmasi serbesttir.

Karter sadece, orijinal sekli takip eden ve kartere
degecek sekilde, ayni cins ilave malzeme kullanilarak
takviye edilebilir.

Karter icinde, motor karter contasi seviyesinde bir yag
yansitici kullanilabilir. Ancak bu iglem motor ile karter
baglantisinin 6 mm den fazla agilmasina sebep
olmamalidir.

Eger motorda orijinal olarak bir yag yansitici mevcutsa
cikartilabilir.

f) Yag filtresi

Bir yag filtresi veya kartusu kullanmak ve bitin yag
akisinin bu filtre veya kartustan gegmesi mecburidir.
Filtre veya Kkartug, orijinalleri ile degistirilebilir olduklari
slirece serbesttir.

g) Yag gostergesi
Yag saati, bagka iglevi olmamak ve her zaman mevcut
olmak Uzere serbesttir.

h) Yag devreleri
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Motor disina bir yad/hava ayristiricisi takilabilir. Ancak
kapasitesi en az 1 litre ve Cizim No: 255-3 e uygun
olacaktir.

Catch
/ ; Séparateur
Separator

)

255-3

Burada yakalanan yag sadece yer cekimi kuvveti ile
motora geri donmelidir.

Eger yaglama sistemi bir acik karter havalandirmasi
iceriyorsa, bu ¢ikis en az 1 litre kapasiteli bir yakalama
tanki ile sonlandirilacaktir.

Bu tank ya seffaf plastikten olacak, yada,
panele haiz olacaktir.

Eger tank yok ise, gazlar emme sistemi tarafindan tekrar
motora verilecektir.

Eger vites kutusuna, diferansiyel kutusuna, vs. Yag
harareti sensorleri takilmak isteniyorsa, buralara en
genis 14 mm capinda delikler agilabilir veya dis
cekilebilir.

Motor blogu ve silindir kapagi icindeki yag hatlari
tamamen veya kismen bloke edilebilir. Ancak bu islem
cikarilabilir ~ elemanlar ile, kaynatiimadan ve
yapistirimadan yapiimalhdir.

seffaf bir

5.1.4 Motor pargalari

a) Silindir kapagi

Silindir kapak contasinin
serbesttir.

Silindir kapaginin asgari ylksekligi 2 mm. azaltilabilir
(Homologasyon formu, madde 321c).

malzemesi ve kalinhgi

Silindir kapagi, her sekilde orijinali oldugu sertifika
edilebilmek Uzere, ayarlanabilir, dengelenebilir,
azaltilabilir veya yontma yolu veya delinmek suretiyle ile
sekli degistirilebilir.

Homologasyon formundaki &lcllere sadik kalinmak ve
“Appendix J” Madde 255-5 uygun olarak silindir
kapaginin emme, egzost portlari ve emme manifoldu
islenebilir.

Slpap yataklari ve gaydlari serbesttir, ancak supap
eksenlerinin agilari degistirilemez.

b) Kompresyon orani

Kompresyon orani 13/1 i gegemez.

Eger otomobil daha yiiksek bir kompresyon orani ile
imal edilmis ise, oran 13/1 e dizeltilmelidir.
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c) Pistonlar
Pistonlar “Super 2000-Rallies Kit Variant” ta homologe
edilmis olmalidir.

Pistonun ust kismi ve i¢i kompresyon oranini ayarlamak
icin islenebilir.

Segmanlarin malzemesi serbesttir.

d) Supaplar
Silindir basina 2 siUpapli otomobillerde slpap ¢api
homologe edilebilir.

Siipap sap! boyu ve siuipap kafasi sekli serbesttir.

Sipap sapinin ve kafasinin ¢aplari Grup N'e  homologe
edilen ile ayni olmalidir. Malzeme olarak sadece ¢elige
musaade edilir.

e) Zamanlama (Supap agiima yulksekligi ve kurali)

o Degisken zamanlamali sistem yasaktir. Eger otomobil
bu sekilde homologe edilmis ise, sistem sokilerek veya
bloke edilerek islemez hale getirilmelidir.

e Homologasyon formunun Madde 326e de tarif edilen
azami stpap acikligi degistirilebilir, ancak azami 12 mm
yi gegcemez ve toleransi yoktur. Eger otomobil daha
fazla bir aciklik ile imal edilmis ise, ekzantrik mili tadil
edilerek agiklik azami 12 mm yi gecmeyecek hale
getirilmelidir.

e Ekzantride glic veren kasnaklar serbesttir. Ancak,
kayils veya zincir Super 2000-Rally Kit Varyant
homologasyonunda verildigi gibi olmalidir.

o Ekzantrik mili serbesttir. Ancak adedi degistirilemez.

e Sipap yaylari malzemesi gelik olmak lizere serbesttir.
Slipap yay! sapka ve tutuculari ise malzemeleri orijinali
ile ayni olmak sarti ile serbesttir.

e Yataklarin gaplari ve adedi ayni kalmak zorundadir.

e lticilerin capl, sekli ve piyanolar serbesttir. Ancak
piyanolar orijinali ile degistirilebilir olmalidir. Ayarlamak
icin destek plakalari kullanilabilir.

Eger orijinal sistem supap boslugu igin otomatik
ayarlama diizeni igeriyorsa, bu dizen mekanik olarak
devre disi birakilabilir.

f) Balans saftlari
Eger orijinal motorda balans saftlari varsa bunlar ve
ilgili gti¢ sistemleri gikartilabilir.

g) Su pompasi

Orijinal su pompasi veya homologe edilmis su pompasi
kullanmak sarti ile kasnagi serbesttir.

h) Kayislar, zincirler ve kasnaklar

Eger orijinal motorda otomatik kayis (Zincir) gergisi
mevcut ise, bu sistemi mekanik olarak belli bir konumda
sabitlestirmek serbesttir.

Motordaki orijinal baglanti yeri kullaniimak lzere kayis
(Zincir) gergisini sokmek veya baska ilave etmek
serbesttir.

Krank kasnag: ve ilgili kayislar serbesttir.

5.1.5 Motor volani/Krank ve piston kollari
Sadece homologe parcalar tadil edilmeden kullanilabilir.

5.1.6 Egzost sistemi

Egzost sistemi

Egzost sistemi borularinin et kalinhigi en az 0.9 mm
olacaktir (Kivrilmamis boéliimlerde 6lgllir). Bu borularin
ic kesiti mm? olarak asagida verilen formile uygun
olmalidir:

Seq = (*65%) / 4

FIA  “J Eki” Madde 252-3.6 da verilen degerler
asllimamak (zere egzost manifoldu bitiminden gikisa
kadar olan egzost sistemi serbesttir.

Bitin  otomobillerde homologe katalitk konvertor
bulunmalidir. Yeri serbesttir. Egzost gazlari her sartta
katalitik konvertérden gegmelidir.

Egzost c¢ikisi otomobilin arkasinda ve cevresi icinde,
sekil No. 1 de verilen bu cevreden 10 cm igerde
olmalidir. Egzost c¢ikisinin konumu orijinal otomobile
gore degistirilebilir.

Egzost susturucularinin ve katalizériin kesiti yuvarlak
veya oval olmalidir.

5.1.7 Motor baglantilar
Motor ve vites kutusu baglantilari orijinal veya homologe
olmalidir.

5.1.8 Mars motoru
Bulunmasi gerekli olup marka ve/veya modeli serbesttir.

5.2 Aktarma organlari

a) Vites kutusu

Sadece “Super 2000-Rally” uzatmasinda bulunan disli
oranlari, vites kutusu godvdesi ve nihai digli orani
herhangi bir tadilat yapiimadan kullanilabilir.

b) On/orta/arka diferansiyeller
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Sadece “Super 2000-Rally” uzatmasinda bulunan
diferansiyel govdeleri ve mekanik kilitli diferansiyeller
herhangi bir tadilat yapilmadan kullanilabilir.

“Mekanik kilitli diferansiyel” tamamen mekanik calisan,
hidrolik veya elektrik benzeri yardimlar almayan
anlamina gelir.

Viskoz debriyaj mekanik sistem olarak kabul edilmez.
Elektronik idareli diferansiyel yasaktir. Plaka adet ve
tipleri serbesttir.

c) Yaglama
Yag radyatérleri ve basing Uretmeyen yag sirkllasyon
sistemleri serbesttir.

Vites kutusu, diferansiyel gibi yerlere yag isi musirleri
takilmak istenirse, bu yerlere sadece azami ¢ap! 14mm
olan delikler agilabilir veya dis gekilebilir.

d) Debriyaj

Sadece “Super 2000-Rally” uzatmasinda bulunan
debriyaj bir tadilat yapilmadan kullanilabilir. Debriyaj
kumanda sistemi serbesttir, ancak orijinali ile ayni tip
olmalidir.

Debriyaj kumandasinda bulunabilecek bir otomatik ayar
sistemi mekanik bir ayar sistemi ile degistirilebilir, veya
tersi yapilabilir.

Debriyaj stopperi serbesttir.

e) Aktarma

Tekerlek tarafindaki baglantilar
arasinda degistirilebilir olmalidir.
Diferansiyel tarafindaki baglantilar (Mafsallar) on/arka
arasinda degistirilebilir olmalidir.
Sadece uzunluguna ve enine olan
serbesttir.

(Mafsallar) on/arka

saftlarin  boyu

f) Vites kutusu kumandasi

Sadece “Super 2000-Rally” uzatmasinda da homologe
edilen kumanda kullanilabilir.

Baglantilar serbesttir.

Yeni bir vites degistirme kolu igin tadilat gerekiyorsa, bu
ancak bu kurallardan herhangi bir maddeye uymamazlik
etmiyorsa yapilabilir.

Vites degistirme igslemi mekanik olarak yapilacaktir.

g) Baglantilar
Aktarma baglantilar “Super 2000-Rally Kit Variant” da
homologe edilmig olmalidir.

5.3 Siispansiyon

2013 FIA J Eki

Bitin “Super 2000-Rally” uzatmasinda homologe
edilmis suspansiyon parcalari herhangi bir tadilat
yapiimadan kullanilacaktir.

a) Baglantilar:

Baglantilarin malzemesi orijinallerinden farkh olabilir
(Ornek: daha sert baglanti bloklari, aliiminyum, Uniball
mafsallar, vs.).

“Super 2000-Rally Variant” inda homologe olan,
tekerleklerin dikine silispansiyon pargalarinin déner
eksen baglantilarinin konumlari tekerlek ve sase/goévde
taraflarinda ayni kalacaktir, degistirilemez.

b) Otomobilin uzunlamasina ekseni dogrultusunda, her
iki tarafta, enlemesine ayni aks bélimiinde suspansiyon
baglanti noktalarindan sase / gévdeye guglendirici
borular/ gubuklar ilave edilebilir.

McPherson sistemindeki stispansiyon st baglantilari
veya benzeri arasindaki destek veya glvenlik kafesi ile
birlikte homologe edilmis enine bir destek olmadigi
takdirde, destek boru/gubugun sispansiyon baglanti
noktasi ile sase/gévdeye baglantisi arasindaki mesafe
100 mm yi gecemez.

Eger suspansiyon yukarida ilk belirtilen tipte ise, bu
mesafe 150 mm den uzun olamaz (Cizimler 255-2 ve
255-4).

Butln bunlarin disinda, bu destek boru/gubugu gévdeye
veya mekanik parcalara baglanamaz.
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a<=100mm

suspension
255-4

c) llave malzeme ile baglanti noktalarinin takviye
edilmesi serbesttir. Ancak bu islem orijinal sekli takip
ederek ve onunla temas halinde yapilabilir.

Siispansiyon takviyeleri gukurluklar olusturamaz ve iki

ayrl parcanin birlestirilerek  bir  batin  olmasini
saglayamaz.

d) Viraj demirleri

Siricu  kabininden kumanda edilen viraj demirleri

yasaktir.

Viraj demirleri ve baglanti noktalari “Super 2000-Rally
Option Variant” ta homologe edilmis olmahdir.

Viraj  demirleri birbirleri ile
irtibatlandirilamaz.

higbir sekilde

Viraj demirleri tamamen mekanik tip olmalidir (Hidrolik
tip higbir parga viraj demirine veya herhangi bir pargasi
ile irtibatlandirilamaz).

e) Ust siispansiyon noktalari

Ust siispansiyon noktalari “Super 2000-Rally Option
Variant” ta homologe edilmis olmalidir.

f) Yaylar

Ana yaylarin tipi harig, malzemesi ve odlguleri serbesttir.
Yay yuvalari, malzeme ilavesi veya eksiltmesi gerektirse
bile ayarli hale getirilebilirler.

Bu madde de misaade edilen tadilatlar disinda bir
tadilat gerektirmeden takilabildigi takdirde, bir helis yay
ayni tip iki veya daha cok yayla es merkezli veya seri
olarak degistirilebilir.

g) Amortisorler
Her tekerlek i¢in sadece bir amortisére misaade edilir.
Sadece Super 2000-Rally Kit Variant veya Varyant

Opsiyon olarak homologe olan amortisorler
kullanilabilir.
Hi¢ bir sartta bir amortisér diger bir tane ile

irtibatlandirilamaz.
Amortisorlerin ¢alisma prensibi asagidaki
edilir:

sekilde test

Yaylar ve/veya torsiyon gubuklari soékildikten sonra
aracin en fazla 5 dakika iginde slispansiyon stoperlerinin
Uizerine ¢dkmus olmasi gerekir.

Islevsel ozellikleri ayni oldugu igin gaz doldurulmus
amortisorler hidrolik amortisér olarak kabul edilir.

Eger amortisorlerin siirlici kabininde veya surucli kabini
ile ayrilmamis bagajda sivi depolari var ise, bunlarin gok
saglam bir sekilde monte edilmesi ve koruyuculari
olmasi gerekir.

Slspansiyon gezinti kisitlayicisi kullanilabilir.

Tekerlek basina sadece bir kabloya misaade edilir ve
tek islevinin tekerlegin amortisér acikken gezintisini
sinirlamak olmalidir.

Su sogutma sistemleri basit ve ucuz olmadiklari takdirde
yasaktir (Basit ve ucuz sistemler homologe edilmis
olmalidir).

kabininden

Yay ve amortisér ayarlarinin surtci

kumanda edilmesi yasaktir.

5.4 Direksiyon

a) Direksiyon mekanizmasi (Kutu ve disli grubu) Sadece
“Super 2000-Rally” uzatmasinda homologe edilmis
parcgalar herhangi bir tadilat yapilmadan kullanilir.
Pozisyonu seri Uretim araca gore degistirilebilir.

b) Direksiyon mili
Sadece “Super 2000-Rally” uzatmasinda

homologe edilmis pargalar herhangi bir tadilat
yapiimadan kullanilir.
c) Baglanti kollari ve direksiyon mafsallari “Super

2000Rally Option Variant” ta homologe edilmis olmalidir.
Bunlarin baglanti pargalari serbesttir ancak demir esasli
(Ferrous) malzemeden olmalidir.

d) Gug takviyeli direksiyon
Motor bolimindeki hidrolik direksiyon pompasinin  yeri
ve kasnag serbesttir.
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Hidrolik direksiyon pompasi elektrikli bir pompa ile  (ve
tersi olarak) degistirilebilir. Ancak bu pompanin herhangi
bir seri Uretim otomobilde kullaniiyor  olmasi ve
serbestce satiliyor olmasi gerekir. Bunun

“Super 2000Rally Option Variant” ta homologe edilmis
olmasi gerekir.

Elektrik motorlu direksiyon sistemi hidrolik veya elektro-
hidrolik sistem ile (veya tersi olarak) degistirilebilir. Ancak
sistemin herhangi bir seri Uretim otomobilde kullaniliyor
ve serbestce satiliyor olmasi gerekmektedir. Bunun
direksiyon  mekanizmasini  (gévde ve kremayer
mekanimasi) Super 2000-Ralli uzatmasina gore
homologe olmalidir.

e) Yag radyatérleri
Yag radyatorleri ve basing Uretmeyen yag sirkiilasyon
sistemleri serbesttir.

5.5 Tekerlekler ve lastikler

Orijinal karéserin iginde kaldi§i stirece komple tekerlekler
serbesttir. Dikey olarak tekerlek merkezi hizasindan
Olglldugunde, tekerlegin Ust yarisinin kardser tarafindan
ortilmis olmasi gerekir.

Civatali tekerlek baglantilar saplama ve somun sistemine
serbestce gevrilebilir.
Motosiklet icin Uretilmis lastiklerin kullanimi yasaktir.

Hi¢  bir sart altinda monte edilmis jant/lastik
kombinasyonunun genigligi 9" ve ¢api 650 mm i
gegemez.

e Jantlar kesinlikle dokiim malzemeden olmalidir.

* Toprak rallilerde sadece 6.5" x 15”
jantlar kullanilabilir.

veya 77 X 15”

Eger jantlar dokiim aluminyum malzemeden
yapilmadiysa minimum agirlik 6.5" x 15" veya 7" x
15" janticin 8.6 kg olmalidir.

* Eger ek yonetmelikte Dbelirtilirse kar rallilerinde
maksimum jant 6lgileri 5.5” x 16” olmalidir.

* Asfalt rallilerde sadece 8” x 18” jantlar kullanilabilir, 8”
X 18” jant malzemesi (d6kiim olmak sartiyla) serbesttir
ve 8” X 18” jant agirlig1 minimum 8,9 kg olmalidir.

- Tekerleklere hava bosalticilari takilmasi yasaktir.

- Bir lastigin performansini dis hava basincina esit veya
daha az basingta devam ettirmesini saglayacak her turlu
cihaz kullanimi yasaktir. Lastigin i¢i (Jantin i¢ ylzeyinden
itibaren lastigin igindeki bosluk) sadece hava ile
doldurulabilir.

- Yedek tekerlek(ler) mecburi degildir.
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Ancak eger mevcutsa, sirlcllere ait olan yerler disinda
saglam bir gekilde sabitlestirimis olmalidir. Bu
baglantidan dolayl aracin diginda bir tadilata gerek
g6stermemesi gerekir.

5.6 Fren sistemleri

a) Sadece “Super 2000-Rally Variant” ta homologe
edilmis diskler, kaliperler, el freni ve pedallar herhangi
bir tadilat yapiimadan kullanilabilir.

b) Fren balatalari

Baski ylzeyleri arttirimadikga fren balatalari ve
tasiyiclya baglanti  sekli  (Pergin,  yapistirma,vs.)
serbesttir.

c) Fren servolari, fren gli¢ sinirlayicilari, kilitenme
Onleyici sistemler (Basing sinirlayicilar),

Eger otomobil servo fren ile imal edilmis ise, bu cihazin
devre disi birakilabilir, sokiilebilir veya “Option Variant’ta
(VO) homologe edilmis bir kit ile degistirilebilir. Aynisi
kilittenmeyi 6nleyici fren sistemleri igin de gegerlidir.

Eger kilitlenme Onleyici sistem (ABS) devre disi
birakiimis veya sokulmus ise, “Super 2000-Rally Option
Variant” ta homologe olan bir veya daha fazla mekanik
arka fren dagiticisi kullanilabilir.

d) Fren hatlari (Borular, baglantilar, vs.) havacilik
standardi hatlar ile degistirilebilir.

e) Fren disklerinde ve/ veya tekerleklerde biriken camuru
siyiracak bir cihaz ilave edilebilir.

f) Fren merkez silindiri
Fren merkez silindiri “Super 2000-Rally Option Variant”
ta homologe edilmis olmalidir.

5.7 Karoser

5.7.1 Dis

e Kaput Uzerine agilan delikler homologe olmalidir ve
maksimum 10 mm agiklikta 6rgi ile kapatiimalidir.

e Tamponda homologe olarak bulunan acikliklara tel
1zgara takilabilir

e Porya kapaklari ¢ikartiimalidir.

e Eger igeri tekerlek bosluguna doénen ve uzanan
camurluk ¢ikintilari var ise, bunlar igeri kivrilabilir, plastik
ise yontulabilir.

o Camurluk iglerindeki ses izolasyonu igin kullanilan
plastik parcalar sokulebilir.

e Ses yalitimi veya korozyon Onleme malzemeleri
sokdlebilir. Bu sentetik malzemeler alliminyum veya
plastik olanlari ile, ayni sekilde olmak sarti ile
degistirilebilir.

e Otomobilin seklini takip eden 55 mm den daha ince
dis dekorasyon seritleri sokulebilir.
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e Far koruma kapaklari takilabilir. Ancak bunlarin islevi
sadece far camlarini korumak olup, otomobilin
aerodinamik yapisini etkilememelidir.

e Yakit deposu kapagi igin herhangi bir kilit mekanizmasi
kullanilabilir.

° On ve arka silecek sipirgelerini degistirmek
serbesttir.

o Arka silecek mekanizmasi sokulebilir.

o Silecek Su Tank:

e Selecek suyu deposunun kapasitesi serbesttir ve
Madde 252-7.3' e gore kabin igerisine, bagaja veya
motor bolimiine yerlestirilebilir.

e Pompalar, hortumlar ve enjektdr kullanimi serbesttir.

e Sadece kriko ile kaldirma yerleri olmak Uzere, bu
noktalar takviye edilebilir, adetleri arttirilabilir ve/veya
yerleri degistirilebilir.

Kriko, hidrolik, puinomatik veya elektrik kaynagi gibi bir
destek sistemi olmadan - pilot veya co-pilot tarafindan-
ozellikle elle galistirlmalidir.

Bijon tabancasi ayni anda birden ¢ok bijon somununu
¢ozmemelidir.

Sasenin asil parcalari ve kasanin ilave parca ve/ veya

malzemelerle takviyesi asadidaki sartlara uygun
olmalidir:
Takviye icin kullanilacak parca takviye yapilacak

bélgenin ylizey formuna benzer ve uygun olmaldir ve
orijinal parga yuzeyinden itibaren élclldiginde kalinlig
asagidaki gibi olmalidir.

- Celik parcalar icin 4 mm.

-Alliminyum alasim pargalar i¢i 12 mm.

Takviye parcalari disaridan gérilmemelidir.

Guglendirici serbesttir ancak bos bolimlerin yapilmasi
yasaktir.

Glglendirici parga/ malzemenin giglendirme haricinde
baska bir iglevi olmamalidir ve kalinhg sabit olmalidir.

5.7.2 Govde alti korumalari

e Sadece rallilerde kullaniimak Uzere govde alti
koruyuculari takilabilir. Bunlarin gorevlerinin sadece
motor, radyatér, vites kutusu, aktarma organlari, depo,
direksiyon, egzost ve vyangin sondurlict tlplerini
korumak olmalidir. Ayrica otomobilin yerden yiiksekligine
itibar edilmeli ve sokiilebilir olmalidirlar.

e Alt koruyucu ancak on akslarin 6nlindeki bélimde
otomobil 6n onunun altinin tim genisligi kadar olabilir.

5.7.3 g

a) Koltuklar

e On koltuklar arkaya dogru kaydirilabilir. Ancak orijinal
arka koltuklarin 6n kenarinin dikey hizasindan daha
geriye gotlrulemezler.

Bununla ilgili sinir én koltugun arkasinin bas yastiksiz
halidir. Eger bas yastiklari koltuda entegre ise, en geri
nokta sirliclinlin omuzlarinin en arka noktalaridir.

e Arka koltuklar ¢ikartilabilir.

b) On tablo

On tablonun asagisinda kalan ve onun pargasi olmayan
aksesuarlar gikartilabilir.

Orta konsolun isitma veya gostergeler ile ilgili olmayan
kismi cikartilabilir (Cizim 255-7 ye uygun sekilde).

Super 2000-Rally Kit Varyantta homologe edilen 6n
tablo kullanilabilir.

255-7

c) Kapilar-yan aksesuarlar

o Merkezi kilit sistemi ¢aligmaz hale getirilebilir ya
da sokiilebilir.

e Kapilarin seklini degistirmedigi sirece ses yalitim
malzemeleri sokulebilir.

e Kompozit malzemeden yapiimis bir yan koruyucu
panel takmak igin aksesuarlar ve yan koruma gubuklari
cikartilabilir.

e - Enerji soniimleyici malzeme Varyant Opsiyon (VO)
Sliper2000-Ralli’ de homologe edilmistir.

Amaci yandan c¢arpmalarda koruma gdéevi olan sert
stinger (veya kopik) VO olarak homologe edilen tim
Super 2000-Rally araglarinda asagidaki sekilde
kullaniimasi zorunludur:

- Kapinin i¢ pargalarinin modifikasyonunda

- Polikarbonat yan cam (min. Kalinhk 3.8 mm). Bu
camlarherhangi bir alet kullanmadan sékdulebilir olmalidir.
- Kap!i i¢ paneleri (6 kat karbon veya karbon —kevler).
Min. Koéplk hacmi 60 litre (bakiniz 2009 kapi kopligu
ozellikleri)

Uygulama:
- 31.12.2009 tarihinden sonra homologe olan tim araglar

icin mecburidir.

- 01.01.2012 tarihinden itibaren tim araglar icin
zorunludur.
3 plis de carbone 280g
3 ply carbon 280g
L - £
VA egegegesacace 059

N 93
23mm
Aluminium en nid d'abeille
Aluminium honeycomb

3 ply carbon 28

Carbone 4/4 double 280gn

Carbon 4/4 twin 280gm

Aluminium en nid d'abeille 22

Aluminium honeycomb 23mm 1/8" celd.5 or 6.35
255-14
Arka kapilar:
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Eger orijinal kapi yapisina tadilat yapilmamis ise
(Borular veya takviyeler kismen de olsa soékllmemis
veya tadil edilmemislerse), kapi panelleri en az 0.5 mm
metal levhadan, en az 1 mm karbon lifinden veya en az 2
mm herhangi bir kati ve yanmayan malzemeden
yapilabilir.

Yukarida belirtilenler, 2 kapili otomobillerin arka yan cam
altlari icin de gegerlidir.

Kapi yan koruma panelinin yiksekligi, kapinin alt taban
hizasindan kapi dikmesinin en Ust noktasina kadardir.

d) Taban
Halilar serbesttir ve sokulebilirler.

e) Ses yalitim ve izolasyon malzemeleri
Bitln 1s1 ve ses yalitim malzemeleri, orijinal emniyet
kemerleri ve halilar ile birlikte sokulebilirler.

e Diger ses yalitim malzeme ve aksesuarlari:

6.6.2.3 (Kapilar) ve 6.6.2.2 (On tablo) maddelerinde
belirtilenler hari¢ bitin ses yalitim malzeme ve
aksesuarlari sokdlebilir.

f) Cam mekanizmalari

Elektrikli cam mekanizmasi manuel olanla, veya doéner
acllabilir arka yan camlar sabitleri ile degistirilebilir.
Ancak bunlarin orijinal olarak mevcut olmasi gerekir.

4 veya 5 kapil araglarda arka cam mekanizmalari arka
camlari kapali olarak kilitteyecek bir mekanizma ile
degistirilebilir.

g)Isitma ve klima sistemi

Orijinal 1sitma sistemi sokulebilir. Ancak elektrikli bugu
acici veya benzeri sistemler kalmalidir.

Klima sistemi ilave edilebilir veya sokiilebilir.

h) Arka raf
ki bdlimli  bir
sokulebilir.

otomobilde cikarilabilir arka raf

i) llave aksesuarlar

Otomobil iginde, davranisina etki etmeyecek, konfor
veya estetik saglayan (Isiklandirma, isitma, radyo, vs.)
bitun aksesuarlarda kisitlama yoktur.

Bu aksesuarlarin  hi¢ bir sekilde motor glicunu
arttirmamasi veya direksiyon, aktarma, fren veya yol
tutusunu endirekt olarak dahi etkilememesi lazimdir.
Biutin  kumandalar  ireticinin
yapmalidirlar.

o6ngoérdigu  gorevleri

Bunlara ulagimi veya kullanimi kolaylastirici ilaveler
yapllabilir, érnek olarak, daha uzun bir el freni sapi, veya
fren pedalinin tzerine ilave bir plaka, vs.

Asagidakilere musaade edilmistir:
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1) Kilometre saati, vs. gibi 6lcim gostergeleri ilave
edilebilir veya degistirilebilir, hatta bunlarin ilave
Ozellikleri olabilir. Bu gibi ilavelerin hi¢ bir risk
tasimamasi lazimdir. Eger yarismanin ilave kurallari
kilometre saatinin sokilmesini éngdérmiyorsa,
sOkllemez.

2) Korna degistirilebilir veya bir tane ilave edilebilir.
Bunun yardimci surlcunun ulagim alani icinde olmasi
gerekir.

Kapali yollarda korna mecburi degildir.

3) El freni kilit mekanizmasi
sokdlebilir.

c¢abuk birakim igin

4) Direksiyon simidi serbesttir.
Direksiyon kilidi devre digi birakilabilir.

Cabuk s6kiim mekanizmasi, eloksal yolu ile veya baska
dayanikli renklendirme ile sari renge boyanmis olup,
direksiyon mili ile es eksenli bir flang olmalidir. Bu
flang,direksiyon mili Uzerinde, direksiyonun arkasinda
konumlandiriimahdir.

Cabuk s6kum bu flansi direksiyon mili aksinda ¢ekerek
gerceklesmelidir.

Sagdan veya soldan direksiyon sistemleri serbesttir.
Ancak mekanik olarak orijinal otomobil ile tamamen es
olmali, pargalarin goérevleri imalatginin éngérdukleri ile
ayni olmalidir.

5) Torpido gbézine ve kapi iglerine ilave bdélimler
yapilabilir.  Ancak orijinal panellerin  kullaniimasi
gereklidir.

6) Surucl kabininin igten 6n bdlumune surlculeri
yangindan korumak igin izolasyon malzemesi ilave
edilebilir.

5.8 Elektrik sistemi

a) Elektrik sisteminin nominal voltaji ve atesleme
Unitesinin besleme devresi ayni kalmak zorundadir.
llave sigorta ve roleler takmak, elektrik kablolarini
uzatmak serbesttir.

Elektrik kablolari ve kiliflari serbesttir.

b) Akl

Akunun marka ve modeli:

Akulerin marka, model, kablo ve kapasiteleri serbesttir.
Kuru aki kullanilmasi mecburidir.

Akllerin anma voltajlarinin standart olarak uretilen bir
arabayla ayni dederde veya daha dusuk olmasi sarttir.
Uretici tarafindan birakilan akiiler muhafaza edilmek
durumundadir.

Akl(lerin) yerleri:

143



2013 FIA J Eki

Yerleri serbesttir. Kokpite tertip edilmesi durumunda,
pilot veya co-pilotun arkasina monte edilmesi mecburidir.

Akiiniin sabitlenmesi:

Her akliniin glivenli bir sekilde sabitlenmesi ve pozitif (+)
kutbunun dis etkenlerden korunmasi sarttir.

Akunun orijinal yerinden kaldriimasi  durumunda,
arabanin gdvdesine metal bir yuva, civata ve vidalar
yardimi ile yalitimli  iki metal mengene kullanilarak
sabitlenmesi mecburidir.

Bu mengeneleri tutturmak icin, ¢api 10 mm’den daha
kiicik olmayan civatalarin kullaniimasi ve her civatanin
altinda (karsilayan kisimda) 3mm kalinliginda arabanin
alt karoserinde yiizeyi en az 20 cm? ‘lik bir alanda
tutturulmasi sarttir.

2565-11

c) Jenerator ve voltaj reglilatori
Orijinal alternatér veya homologe alternatér kullanma
zorunlulugu vardir.

Jeneratdr ve voltaj regllatorinin yeri degistirilebilir.
Ancak orijinal bélimde kalmalidirlar (Motor bélimd, vs.
gibi).

d) Isiklandirma sinyalizasyon

Bitln isiklandirma ve sinyalizasyon yarismanin
yapildigi ulke Kanun ve kuralarina uygun olmah veya
Uluslararasi Yol Trafigi anlasmalarina uymalidir. Bunlara
uygun olarak park, glinduz farlari ve sinyal lambalarinin
yerleri degistirilebilir. Ancak orijinal yerleri kapatiimalidir.

Isiklandirma cihazlarinin markasi serbesttir.

Standard ekipmanin pargalari olan isiklandirma cihazlari,
imalatcinin belirttikleri olmali ve islevleri konusunda ilgili
model igin yine imalatginin 6ngordiigl islevleri yerine
getirmelidir.

Orijinal farlar ayni i1siklandirma islevine sahip baskalari
ile degistirilebilirler. Ancak, karoserde kesme islemi
yapmak yasak oldudu gibi, orijinal delikler de tamamen
kapatiimalidir.

Kapatilabilir far sistemlerinin islevi ve gii¢ kaynagi aracin
orijinalinde yar almamasi durumunda tadil edilebilir.

Farlarin 6n camlari, reflektori ve ampulleri serbesttir.
Park, glndiz farlari ve yan aydinlatma lambalari hari¢
otomobile en fazla 8 adet far takilabilir. Toplamin gift
sayl olmasi gerekir. Bu ilave farlar karoserinin 6n
kismina veya radyatdér 1zgarasinin igine monte
edilebilirler. Ancak farlar agilan butln delikleri tamamen
kapatmalidirlar.

Orijinal farlar galismaz hale getirilebilir ve Uzerleri
yapigkan bant ile kapatilabilir.

Iki yuvarlak lambanin dértgen bir lamba ile degistirilmesi,
veya tersi yapiimak istenirse serbesttir. Ancak, mevcut
acikliga uygun bir destek Uzerinde ve delikler tamamen
kapatilarak yapilmahdir.

Geri lambasi takmak, karosere gomme olmak (zere
bile, serbesttir. Ancak sadece geri vitese takildiginda
calismali ve polis kurallarina uygun olmalidir.

Eger 1siklandirmali yeni bir plaka tasiyici temin
edilmigse, orijinali (Taslyici ve elektrik sistemi)
sokulebilir.

Ralliler disinda plaka aydinlatmasi mecburi degildir.

Bir yarismanin ek kural veya biiltenleri yukarida belirtilen
sinirlamalardan feragat ediimesini saglayabilir.

e) Direksiyon kolonuna bagli devre kesiciler ve
kumandalar, kullanimlari,  pozisyonlari ve ilave
aksesuarlar nedeni ile adetleri olarak serbestce
degistirilebilirler.

5.9 Yakit devresi

a) Yakit deposu

Yakit deposu  “Super 2000-Rally Kit Variant”
uzatmasinda homologe edilmis olmalidir. Sadece bu
depo kullanilabilir (higbir tadilat yapilmadan). Deponun
yeri “Super 2000-Rally Kit Variant” uzatmasinda belirtilen
yer olacaktir.
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Depo ile sirlculer arasinda sivi sizdirmaz bir koruyucu
bdéime gereklidir.

Yakit dolumu sadece “Fast connector” (Hizli baglant) ile
yapilmalidir.

b) Yakit hatlar

Yakit hatlari havacilik kalitesinde olmalidir.

Yakit hatlarinin désenmesi “Appendix J” nin Madde 253-
3 uygun olarak serbesttir.

c) Yakit pompasi
Yakit pompalari yakit deposu igine monte edildikleri
surece (sayilari dahil) serbesttir.

Yakit pompalari surici béliminden yanmaya ve sivi
akisina imkan vermeyen koruyucu bir cihaz ile
ayrilmalidir.

Yakit deposunun icine monte edilmek uzere ve en fazla
0.5 | kapasiteli ilave yakit filtreleri kullanilabilir.

MADDE 6 : GUVENLIK

“Appendix J” Madde 253 belirtlen Grup N otomobiller
guvenlik sinirlamalari gegerlidir.
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MADDE 255 - (GRUP A) TURING OTOMOBILLER
ICIN OZEL YONETMELIK

MADDE 1) TANIMLAMA

Bliyik capta seri imalat turing otomobiller.
MADDE 2) HOMOLOGASYON

Birbirini takip eden 12 ay igerisinde, en az 2500 adet
birbirinin ayni otomobil imal edilmis olmahdir.

Kisitlamalar homologasyon formunda
belirtiimedikge, Grup N icin  gegerli  bitin
homologasyonlar Grup A igin de gegerlidir.

Bir World Rally Car (WRC) daha 6nce Grup A'da
homologe edilmis belli bir model otomobilin degiskenidir.
Dolayisiyla bir Grup A araci olarak yapilimalidir. World
Rally Car homologasyon figsinde yer alan pargalarin
tamami kullanilimis olmalidir.

Grup A bir otomobilin rallide kullanilabilmesi igin, bir
World Rally Car igin belilenmis parga olgllerine ve
Ozelliklerine esit veya altinda olacak sekilde uyum
gb6stermesi gerekmektedir (Bu kural degisken geometrili
tubochargerlari olan super sarjli dizel motorlar igin
gegcerli degildir).

Sayet bir Grup A otomobil, yukaridaki hususa
orijinalinden uymuyorsa, ralliye katilabilmesi igin VO tipi
bir homologasyonla, WRC igin 06ngérilen 0&lci ve
Ozelliklere uydurulmalidir.

MADDE 3) OTURMA YERI ADEDI
Turing otomobillerde en az 4 kisilik yer olmalidir.
MADDE 4) AGIRLIK

4.1 Otomobiller motor hacimlerine gére, minimum
agirliklari agisindan asagidaki listeye bagimhidiriar
(istisnalar i¢in Bkz. Md.4.2);

Rallilerde :

1000 cm®e kadar 720 kg

1001 cm®den 1150 cm®e kadar 790 kg
1151 cm®den 1400 cm®e kadar 840 kg
1401 cm®den 1600 cm®e kadar 920 kg
1601 cm®den 2000 cm¥e kadar 1000 kg
2001 cm®den 2500 cm®e kadar 1080 kg
2501 cm®den 3000 cm®e kadar 1150 kg
3001 cm®den 3500 cm®e kadar 1230 kg
3501 cm®den 4000 cm®e kadar 1310 kg
4001 cm®den 4500 cm®e kadar 1400 kg
4501 cm®den 5000 cm®e kadar 1500 kg
5001 cm®den 5500 cm®e kadar 1590 kg
5501 cm? ve (izeri 1680 kg

Diger yarismalarda :
1000 cm®e kadar 670 kg

1001 cm®den 1400 cm®e kadar 760 kg
1401 cm®den 1600 cm®e kadar 850 kg
1601 cm®den 2000 cm®e kadar 930 kg
2001 cm®den 2500 cm®e kadar 1030 kg
2501 cm®den 3000 cm®e kadar 1110 kg
3001 cm®den 3500 cm®’e kadar 1200 kg
3501 cm®den 4000 cm®e kadar 1280 kg
4001 cm®den 4500 cm®e kadar 1370 kg
4501 cm®den 5000 cm®e kadar 1470 kg
5001 cm®den 5500 cm®e kadar 1560 kg
5501 cm® ve (izeri 1650 kg

4.2 Rallilerde, dort tekerlekten cekisli otomobiller igin;
ister 1600 ila 3000 cm?® atmosferik motorlu, ister madde
5.1.8.3’e uygun bilezikli turbo kompresérlii ve 3000cm®e
esit veya altinda bir hacme esdeger olglide olsun,
minimum agirlik 1230 kg olarak saptanmistir.

4.3  Bu, otomobillerin slrici, yardimci slricu ve
ekipmanlari olmadan va sadece bir yedek lastik ile
gergek agirhgidir. ki yedek lastik oldugunda tartidan
once biri aragtan gikartiimahdir.

Yarismanin hi¢ bir aninda bir otomobil, bu minimum
agirliktan daha hafif olamaz.

Agirlikta anlasmazlik durumunda sirict ile yardimci
suricinin ekipmanlari  ¢ikarilacaktir. Buna kasklarda
dahildir, fakat kaskin iginde olmayan kulakliklar
otomobilde kalabilir.

Ralliler disinda, sliphe halinde, teknik kontrol komiserleri,
agirhk  kontroll  igin  tuketilebilir  sivi  depolarini
bosaltabilirler.

‘Genel Hikumler Madde 252-2.2’de belirtilen
dahilinde safra kullanimi serbesttir.

sartlar

4.4 Sadece ralllerde olmak uzere, (Madde 4.3
sartlarinda) otomobilin ekip (Suricu+yardimcei
surlict+bunlarin tam ekipmani) ile birlikte askari agirhigi,
aracin madde 4.1 de belirtilen agirhg! + 160 kg olacaktir.
Rallilerde ve 4 geker atmosferik 1600 ila 3000 cc arasi
veya madde 5.1.8.3. e gore kisitlayici ile donatiimis ve
esdeger hacmi 3000 cc veya daha az olan otomobillerin
askari agirhgi, madde 4.3 de belirtilen agirlik + ekip
(Suricu, yardimcr siriict ve bunlarin tam ekipmani)
1380 kg olacaktir. Ayrica madde 4.1, madde 4.2 ve
madde 4.3 e riayet edilmelidir.

MADDE 5) iZIN VERILEN DEGISIKLIKLER VE
ILAVELER GENEL SARTLAR

Bu yonetmeligin, tizerinde degisiklik yapiimasini serbest
biraktigi pargalardan bagdimsiz olarak, tahrik ve bunun
bitin mekanik pargalari ile bu pargalarin normal
fonksiyonlarini yapabilmeleri igin gerekli tim aksesuarlar
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(direksiyon, fren ve suspansiyon sistemlerinin tim
parcalari hari¢) seri imalat safhalarinin hepsini gegirmis
olmalari sarti ile, finishing ve taslama yoluyla tim
ayarlama islemlerine tabi tutulabilirler, fakat baska bir
parga ile degistirlemezler. Baska bir anlatimla; seri
Uretim parganin menseinin tartismasiz saptanabilmesi
sarti ile, bu parca Uzerinde tesviye, balans, ayar,
kigultme ve sekil degistirme yapilabilir.

Yukarida belirtilenlere ilave olarak kimyasal ve sl
islemler serbesttir. Bununla birlikte, yukarida tanimlanan
degisikliklere, homologasyon fisindeki agirhk ve
boyutlara sadik kalinmasi sartiyla izin verilir.

Somunlar ve civatalar: Otomobil lizerindeki her somun,
civata, vida, bir diger somun, civata veya vida ile
degistirilebilir ve her turli kilitleme sistemine sahip
olabilir. (rondela, kilitli somun gibi)

Malzeme ve parca ilavesi: Her tirli malzeme ve parga
ilavesi, bu yonetmeligin bir maddesi tarafindan &zellikle
izin verilmedigi takdirde yapilamaz.

Cikartilmig malzeme tekrar kullanilamaz.

Bir kaza sonrasi, gévdenin sekli ve sase geometrisinin
tamiri, tamir icin gerekli malzemelerin (macun,kaynak
elektrodu gibi) ilavesi ile yapilabilir. Diger asinmis ve
hasarli pargalar, bu yonetmeligin bir maddesi izin
vermedikge, malzeme ilavesi veya eklemesi ile tamir
edilemez.

5.1 Motor

5.1.1 Silindir blogu - Silindir kapag:

Silindir blogu ve silindir kapagindaki kullaniimayan
deliklerin kapatiimasina izin verilir, fakat bu islemin tek
amaci deliklerin kapatiimasi olmalidir.

limitlerinin
silindir capi

Motor hacmine goére belirlenen = sinif
gecgilmesine sebep olmamak kaydiyla,

maksimum 0.6 mm’ye kadar buydltilebilir.

Ayni sartlar altinda gomlek gegirilebilir ve goémlek
malzemesi degistirilebilir.

Gomleklerin igleri dairesel ve silindirlerle es eksenli
olmalidir. Gomleklerin 1slak veya kuru tip olduklari
belirgin olmaldir.

Silindir blogu ve silindir kapag ylizeyleri taglanabilir.

Rotarif motorlarda, emme agzi portlarinin ve egzost
cikisinin orijinal boyutlarinin muhafaza edilmesi sartiyla
motor bloguna giden emme ve egzost

kanallarinin boylari serbesttir.

5.1.2 Sikigtirma orani :

Sikistirma orani degistirilebilir.

Turbosarjli motorlarda sikigtirma orani higbir zaman
11.5:1 degerini gecemez.
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Eger ara¢ daha ylksek bir sikigtirma orani ile homologe
edildiyse, 11.5:1 degerine modifiye edilmelidir.

5.1.3 Silindir kapak contasi:
Serbest

5.1.4 Pistonlar:

Piston segmanlari, piston pimleri,
mekanizmalari ve pistonlar serbesttir.

bunlarin  emniyet

5.1.5 Piston kollari, krank mili

Yukaridaki 'Genel Sartlar’ paragrafinda izin verilen
degisikliklerden baska, krank mili ve piston kollari
Gzerinde, seri Uretim parcalara uygulanan islemlerden
farkli, ilave mekanik islemlere izin verilir.

5.1.6 Yataklar:
Marka ve malzemeleri serbesttir, ancak boyutlari ve
tipleri standart kalmahdir.

5.1.7 Volan

Orijinal volan hala taninabilir olmasi sartiyla, yukaridaki
‘Genel Sartlar’ paragrafina uygun olarak  modifiye
edilebilir.

5.1.8 Yakit ve hava besleme

Grup A/B homologasyon figindeki sekil |1 ve Il'ye
uyulmalidir. (01.01.2010 yilindan itibaren homologe
edilen araclar igin sekil 111-K1 ve 111-K2)

Gaz teli ve spiralinin stobu serbesttir.

Hava filtresi ve filtre kutusu serbesttir.

Atmosferik motorlarda hava odasi serbesttir ancak motor
boliminde kalmalidir.

Hava filtresi, filtre kutusu sokulebilir, motor bolimiinde
bagka yere tasinabilir veya bir baskasi ile degistirilebilir.
(Bkz. Sekil 255-1)

25541
Sadece rallide, motor kisminda bulunan bdlme, bir veya
birkag tane hava filtresi montaji veya emme delidi agma
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gerekgesiyle kesilebilir. Ancak bu kesme iglemi, sadece
montaj icin gereken noktalarla sinirhidir.(bkz. Sekil 255 6)

filtre & air

air filter
trou dans la paroi
hole in the bulkhea
—
¢ F.
= l
o |
§ |
s =

Ayrica kabin havalandirma agzi, motorun emis agzi ile
ayni yerde ise, yangin durumunda birbirinden tecrit
edilmelidir.

Hava filtresi ile karburatér(ler) veya hava élgim cihazlari
(enjeksiyon) arasindaki hortum serbesttir.

Ayni sekilde; hava 6lgim cihazi ile emme manifoldu veya
supersarj cihazi arasindaki hortum serbesttir.
Hava girisine 1zgara takilabilir.

Eger giren hava miktarinda artis saglamiyorsa gevre
kirliligine karsi konulmus parcalar gikartilabilir.

Benzin pompalari serbesttir. Orijinal montaj durumu
hari¢, kabin icinde olamazlar. Orijinalde kabin iginde
iseler ¢ok iyi korunmus olmalidirlar. Birim kapasitesi 0,5
litre olan benzin filtreleri yakit besleme devresine ilave
edilebilir.

Gaz kumandasi serbesttir.

Orijinal 1s1 degistiriciler (esanjor), intercoolerlar veya
ayni isi gbren diger techizatlar muhafaza edilmeli ve
orijinal yerlerinde kalmalidirlar. Yani bunlarin baglanti
yerleri ve pozisyonlari orijinal olarak kalmalidir.

Sipersarj cihazi, intercooler ve manifold arasindaki
borular (motor bélimiinde kalmak sartiyla) serbesttir,
ancak bunlarin tek fonksiyonu havayi ydnlendirmek ve
cesitli pargalari birlestirmek olmalidir.

Ayrica, turbosarjli motorlarda, restriktor ve gazkelebegi

(veya kelebekleri) arasindaki hacim 20 litreyi
gecmemelidir.
Hava-su intercoolerlarinda, intercooler ve bunun

radyatoriini birlestiren borular serbesttir, ancak bunlarin
tek fonksiyonu suyu yonlendirmek olmalidir.

Intercooler Uzerine hertlrli  su puskirtme sistemi
yasaktir.

Emme manifoldu Gzerine ve/veya intercoolera herturli
su plskirtme sistemi yasaktir.

Rotatif motorlar ve 2 zamanh
hucrelerindeki  emme-egzost
serbesttir.

'G tipi’ kompresoriin kasnagi serbesttir.

motorlarda;
deliklerinin

yanma
boyutlari

Sadece Afrika rallileri igin; motor kaputunda, motor igin
hava saglamak amaci ile, maksimum 10 cm ¢apinda bir
delik acilmasi ve bu delik igine maksimum i¢ gapi 10 cm
olan bir borunun yerlestiriimesi mimkindir (bkz. 255-13)

Q (& 3/ [ S—

255-13

5.1.8.1 Karbiirator

Karburatérler; orijinal adetleri ve galisma prensiplerinin
korunmasi ve orijinal yerlerinde kalmalar sarti ile
serbesttir.

Ayrica, homologasyon formunda belirtilen kelebek cap
ve adetlerine uyulmahdir.

5.1.8.2 Enjeksiyon

Orijinal sistem ve tipi, yeri, aracin homologasyon figinde
belirtildigi gibi (6rnegin K-Jetronik) kalmalidir.

Enjeksiyon sisteminin, motora giren yakit miktarini
ayarlayan elemanlari modifiye edilebilir, fakat kelebek
giris gapi degistirilemez.

Hava 6lciim cihazi serbesttir.

Enjektorler; adetleri, pozisyonlari, montaj eksenleri ve
calisma prensipleri harig olmak Uizere serbesttir.

Bunlari besleyen yakit borulari serbesttir.

Elektronik Unite; daha fazla veri igermedikge serbesttir.
Yakit basing ayarlayicisi serbesttir.

5.1.8.3 Ralliler igin kisitlama
Silindir sayisi en gok 6’dir. Motor hacmi asagdidaki gibi
sinirlandiriimigtir:

a)_Atmosferik motolar
Her silindir igin 2 subap olmasi halinde maksimum 3 litre,
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Her silindir igin 2'den fazla subap olmasi halinde
maksimum 2,5 litre. Iki geker, 1600 cm¥den blyik
hacimli,

Kit Varyanti (VK) ile homologe edilmis parcalar kullanilan
otomobillerde, emis Uzerinde, homologasyon fislerinde
belirtilen bilezik bulunmalidir.

b)_Slpersarjli motorlar
Nominal silindir hacmi

sinirlandinimigtir.

Slpersarj sistemi homologasyonu yapilmig motorunki
olmalidir.

Stipersarjli bitlin otomobillerde, kompresér gévdesine
tespit edilmis bir bilezik bulunmalidir.

Motorun beslenmesine gerekli bitin hava, asagidaki
hususlara uygun bu bilezikten gegmelidir.

Bilezigin i¢ ¢api azami 34 mm olup, bu ¢ap, pervane
kanatlarinin en u¢ noktasindan 50 mm havanin akim
yonine ters mesafede olglilen donlis eksenine dik bir
dizlem Uzerinde bulunmali ve akim yéniinde en az 3mm
boyunca devam etmelidir. (bakiniz sekil 254-4)

maksimum 2500 cm® ile

D: 3mm

/ @

w 3/
\ |\ D:3mm

A
AR
| | 4"
T
Dint
[Smm min
50mm_max

D.ext
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@  trou pour bride ou bride/carter de compression
hole for restrictor /compressor housing

@ trou pour carter de compression ou carter/flasque
hole for compressor housing or housing/flange

@ trou pour carter central ou carter/flasque
hole for central housing or housing/flange
AUTRES POSSIBILITES :

P OTHER POSSIBILITES :

Q@ @
254-4
Sicaklk sartlari ne olursa olsun, bu cap O6lglslne
uyulmalidir.

Bilezigin, en dar yerinde, dis ¢api 40 mm’nin altinda
olmali ve her iki yénde 5 mm uzunlugunca bu capi
muhafaza etmelidir.

Bilezigin montaji, bilezigin kompresérden ayriimasi igin
kompresér  govdesinin  veya bilezigin iki vidasinin
tamamen c¢ikartilmasi gerekecek sekilde turbosarj
Uzerine yapilmahdir. Sivri uglu vida ile montaja izin
verilimez.

Bilezigin montajinda, baglama amaciyla kompresor
goévdesinden malzeme cikarilmasina veya eklenmesine
izin verilir.

Baglanti civata baslari,mihirlenmeye izin verecek
sekilde delik olmalidir.

Bilezik, bir tek malzemeden yapiimis olmali ve ancak

montaj ile  mihirlenmesini saglamak amaciyla
delinmelidir. Bu tespit civatalari bilezik (veya
bilezik/kompresér gdvdesi baglantisi) , kompresér

govdesi (veya govde/flang baglantisi) ve tiirbin gdévdesi
(veya govde/flansg baglantilari) arasinda yapilabilmelidir
(bkz. sekil 254-4).

Dizel motorlu araglarda, bilezik igten en ¢ok 37 mm ve
digsaridan en c¢ok 43 mm olgulerinde ve yukaridaki
sartlara uygun olmalidir. (Bu c¢ap, onceden haber
verilmeksizin degistirilebilir).

Paralel iki kompresorli bir motor igin s6z konusu ise, her
kompresoriin i¢c capi en ¢ok 24,0 mm, dis ¢api en ¢ok
30 mm ve yukarida belirtilen kogullarla sinirlandiriimigtir.

Rallilerde ve Avrupa Tirmanma Sampiyonalarinda
zorunlu olan bu bilezik, diger yarismalarda
yasaklanmamistir ve isteyen kullanabilir.

5.1.9 Kam mil(ler)i
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Kam mili adedi ve kam mili yatak sayisi harig serbesttir.
Yataklara bur¢ gegirmek serbesttir, ancak geniglikleri
orijinalinden fazla olamaz. Kam agilari (dereceleri)
serbesttir. Kam milinin tahriki icin kullanilan zincir, kayis,
makaralarin malzemesi, tipi ve ebadi serbesttir.

Kam miline ait kasnak, disli malzemeleri serbesttir.
Kayis ve zincirlerin, yolu ve adetleri serbesttir.

Bu zincir ve kayiglara ait yataklar ve gergileri ile
muhafaza kapaklari serbesttir.

5.1.10 Subaplar

Subaplarin malzeme ve sekilleri ile sap uzunluklari
serbesttir. Subap ekseni acilari dahil olmak uzere,
bunlarin karakteristik boyutlari (homologasyon fisinde
belirtilen) muhafaza edilmelidir. Subaplarin agiima
ylksekligi serbesttir.

Rotatif motorlarda silindir kafasi i¢in (motor i¢ tarafi),
sadece homologasyon formunda belirtilen boyutlara
uyulmalidir.

Gayt, tirnak vs. gibi malzemelerde (orijinalinde
bulunmasalar bile) herhangi bir sinirlama yoktur.
Yaylarin altina pul konabilir. Subap yatagi malzemeleri
serbesttir.

5.1.11 Piyano (Kiilbiitor) ve iticiler

Piyanolar sadece yukaridaki ‘Genel Sartlar’ béliminiin
5. maddesine gére modifiye edilebilirler. lticilerin gaplari
ile bunlarin ve piyanolarin sekilleri serbesttir. Fakat
piyanolar orijinalleriyle degistirilebilir olmalidir.

Bunlari ayarlamak icin sim kullanilabilir.

5.1.12 Ategleme

Endiiksiyon bobin(ler)i, meksefe, distribiitér, platin ve
bujiler serbesttir, fakat atesleme sistemi (akl, bobin
veya manyeto) ilgili model igin imalat¢inin 6ngdérduginin
aynisi olmalidir.

Elektronik atesleme sistemi, platinsiz bile olsa takilabilir;
ancak modifikasyonlari, bu islem icin gerekli ilavelerin
yapilmasi ile sinirlandiriimis olan krank mili, volan veya
krank mili kasnadi harig, higchir mekanik  parganin
modifiye edilmemesi veya degistirilmemesi gereklidir.
Ayni sartlar altinda, elektronik atesleme sistemi, mekanik
atesleme sistemi ile degistirilebilir. Bujilerin sayisi
degistirilemez, fakat bobin sayisi serbesttir.

5.1.13 Sogutma

Orijinal yerinde takili olmak sarti ile, radyatér ve
baglantilari serbesttir. Radyatérii motora baglayan
borular serbesttir. Bir radyatér davlumbazi takilabilir. Fan
ve bunun tahrik sistemi serbestge degistirilebilir veya
devre disi birakilabilir. Her fonksiyon igin bir fan ilave
edilebilir.

Termostat igin hicbir tahdit yoktur.

Fan/tiirbin boyutlari, malzemesi ve adedi serbesttir.

Su toplama kabi takilmasina izin verilir. Radyatér kapagi
kilitlenenbilir.

Su enjeksiyon sistemleri devre digi birakilabilir, fakat
sokulemez.

Genlesme kabi modifiye edilebilir veya orijinal olarak
mevcut degilse, bir tane takilabilir.

5.1.14 Yaglama

Kaporta Uzerinde degisiklk yapilmamasi sartiyla
radyator, yag/su esanjorl, borular, termostat, karter ve
filtreler kaportaya tadilat yapilmamasi sarti ile serbesttir.
Pompa filtresi adedi serbesttir.

Pompanin tahrik orani ve i¢ pargalari serbesttir. Akis hizi
orijinaline goére arttirilabilir. Basing ayarlama subapinin
yay! degistirilerek yag basinci arttirilabilir.

Pompanin pozisyonu ve gévdesi ve varsa kapagdi ve yag
karteri orijinal olmalidir, ancak gévdenin i¢i ve varsa
kapag! islenebilir.

Yag pompasi tahrik zincirine gerdirme takilabilir.

Motor blogu icinde, yad puskirtmek amaci ile, ilave
yaglama hatlari kullanilabilir. Bu hatlar motor bloguna
yapisal bir avantaj saglamayacaktir. Bu hatlara akis
kontrol siibabi ancak orijinalde varsa ve ancak ayni
adette takilabilir.

Bununla birlikte, kaporta disina yag radyatéri takiimasi,
sadece tekerlek gdébeginden gegen vyatay duzlemin
altinda kalmasi, start g¢izgisinde iken, yukaridan
bakildiginda otomobilin genel hatlari disina tasmamasi
ve kaporta Uzerinde degisiklik yapilmamasi sartiyla
serbesttir.

Bu sekilde bir yag radyatoriiniin takiimasi, aerodinamik
bir muhafaza ilave edilmesine izin vermez.

Tum hava girislerinin tek fonksiyonu, sogutma igin gerekli
havanin igeri alinmasi olmali ve bunlarin higbir
aerodinamik etkileri olmamaldir.

Eger yaglama sisteminde agik tipte bir karter
havalandirmasi mevcut ise, bunun yagdin toplama kabina
dogru akmasi saglanacak sekilde donatiimis olmasi
gereklidir. Toplama kabinin hacmi; 2000 cm® veya
altindaki motor hacimleri igin 2 litre, 2000 cm® den fazla
olan motor hacimleri igin 3 litre olmahdir. Bu kap, ya isik
gegiren plastikten yapilmal veya seffaf bir seridi
olmalidir.

Motorun disina, sekil 255-3’e uygun bir haval/yag ayirici
(maksimum kapasitesi 1 litre) monte edilebilir.

Récupérateur
Catch tank

-

J 4" Separator

[+

—J

255-3
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Yag toplama deposundan motora dogru, yagin sadece
yer cekimi etkisi ile akmasi gereklidir.
Motor yadinin sogutulmasi igin bir fan takilabilir, fakat
bunun aerodinamik etkisi olmamaldir.

Yag gostergesi:

Yag gostergesi serbesttir, ancak her zaman bulunmalidir
ve ilave bir fonksiyonu olmamalidir. Orijinal yeri
degistirilebilir.

Yag Filtresi :

Caligir durumda bir yag filtresi veya yad kartusu
kullanmak zorunludur ve tim yag bu filtrenin veya
kartusun iginden gegmelidir.

Filtre veya kartus serbesttir ve orijinal filtre veya kartusla
degistirilebilir.

5.1.15 Motor: Baglantilar Agi ve pozisyon

Motor bolimu iginde, motorun pozisyonunun ve agisinin
degistiriimemesi ve Madde 5.7.1 ve 5.'Genel Sartlara
sadik kalinmasi sarti ile motor baglantilari serbesttir
(fakat adetleri serbest degildir). Tasiyici pargalar motor
ve kaportaya kaynak ile baglanabilir ve bunlarin
pozisyonlari serbesttir.

5.1.16 Egzost

Grup A/B homologasyon fisindeki
uyulmalidir. (01.01.2010 yilindan
elden araclar i¢in sekil Ill-L1 ve I1l-L2)
Eger yaris normal trafikte yapiliyorsa; yarigin yapildigi
Ulke(ler)de izin verilen maksimum gurilti seviyesinin
asllmamasi sartiyla, egzost manifoldunun g¢ikisindan
sonra egzost sistemi serbesttir.

Egzost sistemi ¢ikis borulari, otomobilin kenarlari iginde
kalmahdir. (bkz. Genel Hukumler Md. 252-3.6) WRC
otomobillerde egzostun etrafina fazla isiy1 dnleyecek ve
otomobilin sogutma alanlarina dogru yonlendirecek etkin
bir 1s1 kalkani yerlestiriimelidir.

sekil Ill ve Ve
itibaren homologe

Turbo motorlu otomobillerde, egzost sistemi sadece
turbodan sonra modifiye edilebilir.

Rotatif motorlarda; egzost manifoldu giris deliklerinin
orijinal boyutlarinin - muhafaza edilmesi sarti ile,
manifold kanalinin boyutlari serbesttir.

Tek fonksiyonlari sicakliga karsi koruma olmasi sarti ile
egzost manifoldu, turbo ve egzost tertibati Uzerine 1si
kalkanlari konabilir.

Atmosferik motorlar:
Gaz akisi elektronik veya mekanik hicbir tertibat
yardimiyla degistirilemez.

Stpersarjli motorlar:

Egzost gazi akisi sadece “Waste-gate” in calismasi
ve/veya egzost manifolduna taze hava puskurtilmesi ile
degistirilebilir.
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5.1.17 Motorun diginda yer alan yardimci tegkilatlara
hareket veren kasnak, kayis ve zincirler:

Bunlarin malzemeleri, tipleri ve boyutlar serbesttir.
Kayis ve zincirlerin yollari ve adetleri serbesttir.

5.1.18 Contalar
Serbesttir.

5.1.19 Motor yaylari
Yaylar ile ilgili herhangi bir sinilama yoktur, fakat
bunlarin galisma prensipleri standart kalmalidir.

5.1.20 Mars motoru
Bulunmalidir, fakat markasi ve tipi serbesttir.

5.1.21 Siipersarj (agin besleme) basinci

Bu basing mad. 5.1.19 ve mad. 5. ‘Genel Sartlar
dahilinde modifiye edilebilir. Orijinalinde olmasa bile,
muhafaza ve waste-gate (tahliye ¢ikisi) arasindaki
baglanti ayarlanabilir hale getirilebilir. Orijinal wastegate
(tahliye ¢ikisi) calisma sistemi modifiye edilebilir ve
ayarlanabilir hale getirilebilir, fakat bu sistem muhafaza
edilmelidir.

Mekanik bir sistem, mekanik olarak, elektrikli sistem
elektrikli olarak kalmalidir, vs.

5.1.22 Kilitli vida
Sadece motorun Uzerine bir kapak sabitlemek igin veya
silindir kafasinda bir kilitli vida kullanilabilir.

5.2 Transmisyon (Aktarma)

5.2.1 Debriyaj

Debriyaj serbesttir; fakat homologasyonu yapiimis olan
muhafaza ve kumanda sekli ayni kalmalidir.

Debriyaj hidroligi deposu kokpitin igine yerlestirilebilir.
Bu durumda giivenli bir sekilde baglanmali sizdirmaz ve
aleve dayanikli bir kapakla korunmalidir.

5.2.2 Vites kutusu

Konvertorli vites kutularinin kullanimi yasaktir.

Madde 5.1.14’e uygun olarak, ilave yaglama ve sogutma
sistemlerine (sirkilasyon pompasi, radyator ve altina
yerlestirilmis hava girigleri) izin verilir, fakat orijinal
yaglama prensibi korunmalidir. Bununla birlikte, bir yag
pompasi ile beraber homologasyonu yapilan ilave bir
sanziman bu pompa olmadan kullanilabilir.
Aerodinamik etkisi olmamasi sartiyla,

yaginin sogutulmasi igin bir fan takilabilir.

vites Kkutusu

Disli kutusunun ici serbesttir.

Vites kutusu oranlari Grup A da homologe edilmelidir.
Digli kutusu baglantilari serbesttir. Ancak adetleri
serbest degildir.
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Homologasyon formunda verilen bilgilere sadik
kalinmasi sarti ile, bu formda belirtilen ilave disli
kutusunun diglileri degistirilebilir..

Asagidakiler kullanilabilir:

e seri Uretim vites kutusu gévdesi, seri Gretim disli
oranlari veya ilave digli oranlari setlerinden birisi.

e ilave govdelerden biri, sadece ilave oranlarin bir seti
ile.

5.2.3 Son disli ve diferansiyel

‘GENEL KURALLAR’ paragrafinda 6éngérilen hususlara
uymak ve orijinal kutunun igine sigabilmesi sarti ile kilitli
(sinirli kaydirmal) bir diferansiyel montajina misaade
edilir.

Orijinal  diferansiyel de kilitli  diferansiyel olabilir.
Diferansiyelin (Arka aksin) orijial yaglama prensibi ayni
kalmalidir.  Bununla beraber, madde 5.1.14’deki
sartlarla, bir yaglama ve sogutma tertibati ilave edilebilir
(sirkllasyon pompasi, otomobilin altinda yer alan
radyator ve hava kanallari).

Bir yad sogutucu velveya yad pompasi her iki
diferansiyele de takilabilir (orijinal kasayr bozmadan)
ancak sivi ve ates gecirmez bir koruyucu ile arag
icindekilerden ayriimalidir.

Diferansiyel baglantilar serbesttir.

Aktif tip diferansiyel kullanimi, yani diferansiyel
ayarlarina dogrudan etki yapan sistem, iki tekerlekten
cekisli tim otomobillerde yasaktir.

Dort c¢eker araglarda 6n ve arka diferansiyel ve
kendinden kilitteme sistemi su noktalara uygun olmalidir:

e Sadece tamamen mekanik sisteme izin veilir.

e Diferansiyel planet veya epicyclic tek kademe
olmalidir.

e Kendinden kilitteme sistemi plaka ve ramplardan
olugsmalidir.

e On veya arka diferansiyelin higbir parametresi arag
duruyorken ve bir alet yardimi olmaksizin degistirilemez.

o WRC araglari icin, sadece homologe edilen én ve arka
diferansiyel kullanilabilir.

5.2.4 WRC otomobillerdeki hidrolik sistemlerin agagidaki
kriterlere uymasi gerekir:

e Motor durduruldugunda hidrolik sistemlerdeki basincin
derhal sifir a digmesi gerekir.

e Borulardaki nominal basing hi¢ bir zaman 150 bar’i
asmamaldir.

5.2.5 Transmisyon saftlar
Titanyum alasim enine saftlarin kullanimi yasaktir.
Titanyum alagsim boyuna saftlarin kullanimi yasaktir.

5.3 Sispansiyon

Slispansiyonun porya ve kasaya (veya
baglandigi noktalarin donel eksenlerinin
degistirilemez.

Yagli-havali siispansiyonlarda, kirelere baglanan borular
ve valfler serbesttir.

saseye)
konumu

531 Otomobilin  uzunlamasina ekseninin her iki
tarafinda ayni aksa ait silspansiyonun gdévde veya
saseye baglanti noktalarina kapanma veya acilmaya
karsi takviye gubuklari takilabilir.

Eger cubuk; rollbar ile homologasyonu yapilmis ¢apraz
bir yapi degil, ya da MacPherson slspansiyon veya
benzerine baglanmis Ustteki cubuklardan biri degil ise,
bir slispansiyon baglanti noktasi ve gubugun baglanti
noktasi arasindaki mesafe 100 mm’den fazla olamaz.
Ikinci durumda, gubugun baglanti noktasi ve Ust mafsal
arasindaki maksimum mesafe 150 mm dir. (sekil 255-2
ve 255-4). Bu hususlarin diginda bu gubugun goévde
veya mekanik parcalar tizerine baglantisi olamaz.

255-2

suspension

noktalarinin
arttirilmasi

5.3.2 Yiriyen aksamin ve baglanti
malzeme eklenerek mukavemetinin
serbesttir. Ancak

iki ayri parganin birlestirilerek bir parca haline getirilmesi
yasaktir.

5.3.3 Viraj demiri
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Imalatgi tarafindan homologasyonu yaptirilan  viraj
demirleri, sasedeki baglanti yerleri ayni kalmak sarti ile
sokulebilir, veya yenisi ile degistirilebilir. Bu baglanti
noktalari, takviye barlarinin  monte edilmesi igin
kullanilabilir.

e Sadece mekanik olarak galisan viraj demirlerine izin
verilmistir.

e Viraj demiri ayari sadece dogrudan siriici tarafindan
disaridan bir glic almayan mekanik bir sistemle
yapilabilir.

e Amortisérler arasinda herhangibir baglanti yasaktir.

e On ve arka viraj demirleri arasinda herhangibir
baglanti yasaktir.

o Titanyum alasimli viraj demirleri yasaktir.

5.3.4 Mafsallarin malzemesi orijinalinden farkli olabilir.
Govde iskeleti veya sase Uzerindeki slspansiyon
baglanti noktalar s6yle degistirilebilirler:

e 'Uniball’ mafsal kullanilarak. Orijinal kol kesilir ve
‘Uniball’ igin yeni bir yatak kaynaklanabilir. Uniball
tarafinda takviye lamalari kullanilacaktir.

e Daha bulyik gapta bir vida kullanilarak modifiye
edilebilir.

e Malzeme ilavesi ile baglanti noktalar takviye edilerek,
100 mm kuralina uygun olarak modifiye edilebilir.

Mafsal merkezinin pozisyonu degistirilemez (bkz. Sekil
255-5)

255-5

5.3.5 Yay boyutlar serbesttir fakat tipi ve malzemesi
(malzeme demir esasli olmalidir, érnegin %80 demir
icermelidir) serbest degildir. Malzeme ilavesi dahil, yay
yataklari ayarlanabilir hale getirilebilir.

Binme yliksekligi sadece ara¢ duruyorken ve bir alet
kullanilarak yapilabilmelidir.

5.3.6 Amortisorler

Markasi serbest olup, adedi, tipi (teleskopik, kollu, vs.),
calisma sistemi (hidrolik, surtinme, karisik, vs.) ve
baglantilari degistirilemez. Calisma prensipleri
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acisindan, gazli amortisorler, hidrolik amortisérler olarak
kabul edilecektir.
Amortisorlerin
edilecektir :
Helezonlar veya torsiyonlar sokuldikten sonra, otomobil,
dayamalara kadar 5 dakikadan daha kisa bir slrede
inmelidir.

calisma prensipleri sdyle  kontrol

Soénumleme prensipleri bakimindan gazli amortisorler
hidrolik amortisér olarak addedilirler. Eger, MacPherson
sUspansiyon veya ayni prensip ile ¢alisan baska bir
slispansiyonun séniimleme elemanini degistirmek igin,
tum MacPherson tasiyici boru parcasinin degistiriimesi
gerekiyorsa; soniimleme elemani ve yay tablasi harig,
yeni parca mekanik olarak orijinali ile es deger olmalidir.

Amortisorler ayri akigskan depolu tipse ve bunlar kabin
icinde veya kabinden ayriimamis olan bagaj bélimunde
ise, saglam sekilde tespit edilmis ve bir koruyucu igine
alinmis olmalidir.

Bir acihm sinirlayici takilabilir. Tekerlek basina bir
sinirlayici  takilabilir. Bunun yegane islevi, amortisor
acllma konumundayken tekerlegin agilma mesafesini
sinirlamak olmalidir.

Slispansiyon pargalarina dogrudan ya da dolayh olarak
etki eden gug¢ devresini aktive eden servo sistemi
kullaniimasi yasaktir.

Amortisorlerin  set edilmesi igin elektronik olarak
ayarlanmasini saglayan sistem serbesttir.

Amortisorler icin herhangibir elektronik kontrol sistemi
yasaktir.

5.3.7 Poryalar
Titanyum alagim poryalar yasaktir.

5.4 Tekerlekler ve lastikler

Komple tekerlekler, orijinal kaporta igine sigabilmeleri
sarti ile serbesttir. Yani dikey olarak 6lgimleme
yapildiginda, gébek merkezinin Ustiinde kalan tekerlegin
Ust kisminin kaporta tarafindan értiilmesi gereklidir.

Civata ile yapilan tekerlek baglantilari, saplama ve
somun baglantilari ile serbestce degistirilebilir.

Sadece rallilerde, jant en az 4 civata veya saplama ile
baglanmahdir.

Motosiklet lastiklerinin kullaniimasi yasaktir.
Jant-lastik grubunun genisligi, motor hacmine gére,
hicbir sekilde agagidaki limitleri asamaz:

Rallilerde:

1000 cm®e kadar 7
1000 cm®den 1150 cm®e kadar 7"
1150 cm®den 1400 cm®e kadar 8"
1400 cm®den 1600 cm®e kadar 8"
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1600 cm®den 2000 cm®e kadar 9"
2000 cm®den 2500 cm®e kadar 9"
2500 cm®den 3000 cm®e kadar 9"
3000 cm®den 3500 cm®e kadar 9"
3500 cm®den 4000 cm®e kadar 9"
4000 cm®den 4500 cm®e kadar 9"
4500 cm®den 5000 cm®e kadar 9"
5000 cm®den 5500 cm®e kadar 9"
5500 cm? ve lzeri 9"
Diger yarismalarda :

1000 cm®e kadar 7"
1000 cm®den 1150 cm3’e kadar 7"
1150 cm®den 1400 cm3’e kadar 8"
1400 cm®den 1600 cm3’e kadar 8"
1600 cm®den 2000 cm3’e kadar 9"
2000 cm¥den 2500 cm3’e kadar 9"
2500 cm®den 3000 cm3’e kadar 9"
3000 cm®den 3500 cm3’e kadar 10"
3500 cm®den 4000 cm3’e kadar 10"
4000 cm®den 4500 cm3'e kadar 11"

4500 cm®den 5000 cm3’e kadar 11"
5000 cm? ve Uizeri 12"

World Rally Car’lar ve Kit Car'lar igin jant ¢api serbesttir
ama 18” i gecemez.

Digerleri igin jant ¢api orijinal boyutlara gére 2 ing kadar
arttirilabilir veya azaltilabilir ancak jant capi 18" i
gegemez.

Ayrica, tim otomobiller icin, sadece toprak yariglarda
tekerlek olcileri sdyle sinirlandiriimistir:

e Jantin genisligi 6” e esit veya daha az ise azami ¢api
16” ile sinirhdir.

e Jantin genisligi 6” ten fazla ise azami ¢api 15" ile si-
nirlidir.

Rallilerde komple tekerlegin maksimum capr 650 mm
olacaktir. Civili lastikler kullanilmasi halinde ¢ivi boylari
harictir. Tekerleklerin ayni gapta olmalari gerekli degildir.

Sadece rallilerde:

Capi 18"den kii¢lk jantlarin dévme magnezyum olmasi
yasaktir.

8 x 18" jantlarin dbvme magnezyum olmasi ve 7,8 kg’
dan az olmasi yasaktir.

Ralliler harig, eger tekerlek, merkezden tek somun ile
baglanmis ise, yarig boyunca somun {izerinde emniyet
yayl bulunmali ve bu her tekerlek degisiminden sonra
yenilenmelidir. Bu yaylar fosforlu kirmiziya (Dayglo)
boyanmis olmalidirlar. Daima yedek yaylarin mevcut
olmasi gereklidir.

5.5 Fren sistemi
Fren sistemi sunlari saglamak sartiyla serbesttir :
e En az iki bagimsiz hatti tek pedalla ¢alistirabilmelidir.

(Fren pedali ve kaliperler arasinda, mekanik giicii balans
cihazi herhangi bir baglanti olmayacak sekilde
ayrilabilmelidir.

e Fren merkezi ve kaliper arasinda herhangi bir cihaz
veya “sistem” bulunmamalidir.

Data logging sensorleri, arka fren lambalarinin kontak
svigleri veya 6n ve arka mekanik limitdrler ve dogrudan
sUriici tarafindan galigtirilan elfreni “ sistem” olarak
disiniimez.

5.5.1 Fren balatalan
Boyutlari dedismemek sartiyla malzeme ve baglanti
metodlari (pergin veya yapistirma) serbesttir.

5.5.2 Servo frenler, fren giicii ayarlayicilan,
kilittlenmeyi 6nleyen tertibatlar

Servo frenler devre digi birakilabilir ve sokulebilirler.
Fren glcu ayarlayicilari ve blokaj 6nleyen tertibatlar
devre disi birakilabilir fakat sokllemezler. Ayarlayici
sistemler serbesttir. Fren glcu ayarlayicilari orijinal
olarak bulunduklari yerden (kokpit [pilot kabini], motor
bélimi, dig kisim gibi) baska yere taginamazlar.

5.5.3 Frenlerin sogutulmasi

Koruyucu saclar Uzerinde degisiklik yapilabilir veya
sokulebilirler, fakat malzeme ilavesi yapilamaz.

Her tekerlegin fren sistemine hava tasiyan sadece bir
adet esnek boruya izin verilir, fakat bunun i¢ kesitinin

10 cm ¢apinda bir daire igine sigmasi gereklidir. Hava
borulari, yukaridan bakildiginda otomobil kenarlarindan
digari tasmamalidir.

Bu borular ¢ift olabilir ancak bu durumda her borunun i¢
kesitinin 7 cm gapinda bir daire icine sigmasi gereklidir.

5.5.4 Fren diskleri

izin verilen tek iglem rektifiyedir.

Disklere vel/veya tekerleklerde biriken gamuru siyiracak
bir tertibat takilabilir.

5.5.5 Sadece kapalli parkurda yapilan yariglarda (pist,
tirmanma, slalom) el freni devre disi birakilabilir.

5.5.6 Hidrolik borulan
Bunlar, wugak standartlarina
degistirilebilir.

uygun borular ile

Fren hidroligi deposu kokpit icine yerlestirilebilir. Bu
durumda guvenli bir sekilde baglanmali sizdirmaz ve
aleve dayanikli bir kapakla korunmalidir.

5.5.7 Fren kaliperleri

Sadece Grup A da homologe fren kaliperleri kullanilabilir.
Her tekerlekte bir kaliper olabilir. Her kaliper pistonunun
sekli dairesel olmahdir.
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5.5.8 Ana merkez
Ana merkez homologe edilmelidir.

5.6 Direksiyon sistemi
Gug takviyeli direksiyon devre disi birakilabilir, ancak
sokllemez.

5.6.1 ki tekerlekten fazlasinin tekrar ayarlanmasina
imkan veren direksiyon sistemleri yasaktir.

5.6.2 Gug takviyeli direksiyon sistemleri elektronik olarak
kontrol edilemez.

Hig bir benzer sistemin vazifesi sadece otomobili idare
etmek igin gereken fiziksel glici azaltmaktan baska bir
sey olamaz.

Eger seri Uretilen arag elektronik kontrollli bir takviyeli
direksiyon sistemine sahipse:

e Sistem kalabilir ancak sistemin higbir pargasi modifiye
edilemez. Kontrol Unitesi yeniden programlanabilir.

e Homologe edilmis ancak elektronik olarak kontrol
edilmeyen yeni bir tip glg takviyeli direksiyon sistemi
kullanilabilir.

5.7 Kaporta-Sase

5.7.1 Hafifletme ve takviyeler

Kullanilan malzemenin orijinal sekle tam uymasi ve
bununla temas etmesi sarti ile askidaki sase ve kaporta
pargalarinin mukavemetinin arttirimasina izin verilir.

Kalinliklari ne olursa olsun, bu maddeye gére, kompozit
malzemeler ile sekil 255-8'e uygun takviye yapilmasina
izin verilir.

A S

255-8

Otomobil tabani altindan, motor ile bagaj bélimiinden
ve gamurluk iclerinden ses izolasyon malzemeleri
sokdilebilir. Sase/kaporta Uizerindeki kullaniimayan
baglanti uglari (yedek lastikler gibi), baska bir yere
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tasinamayan veya sokilemeyen mekanik pargalar igin
kullaniimiyorsalar sokilebilirler.

Sirlcu kabinindeki, motor ve bagaj bdlimindeki ve
camurluk iglerindeki delikler kapatilabilir. Delikler sac
veya plastik malzeme kullanilarak kapatilabilir. Kaynak
yapilabilir, yapistirilabilir veya perginlenebilir. Kaporta
Uzerindeki diger delikler sadece vyapiskan bant
kullanilarak kapatilabilir.

5.7.2 Otomobilin digi

5.7.2.1 Tamponlar
Boynuzlar sékdlebilir.

5.7.2.2 Tekerlek kapaticilari ve Jant kapaklari
Tekerlek  kapaticilan  sokilebilir.  Jant
sokulmelidir.

kapaklari

5.7.2.3 On cam silecekleri

On cam igin en az bir adet silecek bulunmasi gerekli
olup, bunun motoru, pozisyonu, silecek slplrgeleri ve
mekanizmasi serbesttir. Far yikama tertibati sékulebilir.

On cam yikama deposu:
Cam ylkama deposunun kapasitesi serbesttir ve depo

252.7.3'e uygun olarak pilot kabini icine, bagaja veya
motor béliimune alinabilir.

Pompalar, hortumlar ve enjektér kullanimi serbesttir.

Otomobilin seklini takip eden 55 mm den daha ince dig
dekorasyon seritleri sokulebilir.

5.7.2.4 Dis dekoratif gitalar sokilebilir. Kaportanin dig
hatlarini takip eden ve yiiksekligi 25 mm den az olan her
turli parca dekoratif ¢ita olarak kabul edilir.

5.7.2.5 Kriko yerleri takviye edilebilir, yerleri degistirilebilir
ve sayilari arttirilabilir.

5.7.2.6 Otomobilin aerodinamigi Uzerinde hicbir etkisi
olmamasi ve tek amacinin far camini korumak olmasi
sartiyla far kapaklari takilabilir.

5.7.2.7 Her ulkenin degisik kurallari g6z énune alinarak,
trafik plakalarinin yerleri ve tipleri serbestge segilebilir.
5.2.7.8 Trafik plakasi baglantilari sokilebilir, fakat
bunlarin aydinlatma sistemlerininki sokllemez.

5.7.2.9 Otomobilin aerodinamik 6zelliklerini arttirmamasi
sarti ile 6n cam ve yan camlara ilave tutucu baglantilar
takilabilir. Sadece seri Uretim 6n camlar veya VO olarak
homologe edilmis 6n camlar, adirliklari 9.2 kg dan fazla
olmak sarti ile kullanilabilirler.
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5.7.2.10 Sadece rallilerde, alt kaplamalarin takiimasina
izin verilir. Ancak bu kaplamalarin yerden yukseklik
Olglistine uymalari, sokilebilir olmalari, 6zellikle ve
sadece; motor, radyator, sispansiyon, vites kutusu,depo,
transmisyon sistemi, egzost sistemi ve yangin sénduricu
tuplerini korumak icin dizayn edilmis olmalari gereklidir.
Alt kaplama sadece 6n tekerlek ekseni hizasinin éniinde
6n tamponun altinin tim genisligine ulasabilir.

Bu kaplamalar ya aliminyum alagim ya da gelik olmaldir
ve kalinligi aliminyum igi 4 mm ve celik icin 2mm
olmalidir.

Ust tarafini metal pargalarla veya kompozit malzemeyle
takviye etmek mimkuindur.

5.7.2.11  Tekerlek bélimiinde ¢ikinti olusturmalar
halinde, gamurluklarin; sac kenarlari ezilebilir, plastik
kenarlari, tamponlarinki dahil kesilebilir. Camurluk i¢
kismindan plastik ses izolasyon pargalari sokilebilir. Bu
plastik parcalar ayni sekle sahip aliminyum pargalar ile
degistirilebilir. Camurluklarin igine, aliminyum pargalar
yerine koruyucu plastik pargalar takilmasi mumkindur.
Kaynakli olan gamurluk baglantilari civata/somunlu sekle
donusturdlebilir.

5.7.2.12 Sadece pist yarislarinda: Sokulebilir pnématik
krikolara izin verilir, fakat basingli hava tlipleri otomobilde
bulunamaz (sadece pistlerde).

Kriko, hidrolik, pinomatik veya elektrik kaynagi gibi bir
destek sistemi olmadan - pilot veya co-pilot tarafindan-
ozellikle elle calistiriimalidir.

Bijon tabancasi ayni anda birden ¢ok bijon somununu
¢ozmemelidir.

5.7.2.13 ’Etekler’ yasaktir. Otomobilin askidaki bélimu
ile zemin arasindaki acikhigi tamamen veya kismen
kapatmak icin dizayn ediimis ve homologasyonu
yapilmamis her tarlG teghizat ve konstriiksiyon kesinlikle
yasaktir. Madde 255.5.7.2.10'da izin verilen higbir
kaplama, otomobilin aerodinamik yapisi Uzerinde rol
oynayamaz.

5.7.2.14 Kapi ‘menteseleri tadil edilemez. On kaput,
bagaj kapagi, arka kapak (hb kasa) menteseleri ve/veya
mafsallar serbesttir ; fakat yerlerinin degistiriimesi, ilave
edilmesi ve iglevlerinin degistirilmesi miimkiin degildir.

5.7.3 Kokpit (Pilot kabini)

5.7.3.1 Koltuklar:

On koltuklar geriye alinabilirler, ancak orijinal arka
koltuklarin 6n kisimlarinin éniinden gegen dikey gizginin
gerisine gegilemez.

On koltukla ilgili sinir baslik yoksa sirt dayama kisminin
Ust kismi, eger koltuga bagh bashk varsa soforin
omuzunun en geri noktasidir.

Yolcu koltugu ve arka koltuklar sokdlebilir.

5.7.3.2 Eger yakit deposu bagaj bolimiine monte edilmis
ve arka koltuklar sékilmis ise, pilot kabininin yakit
deposundan yanmaz ve sivi gegirmez bir bdlme ile
ayrilmasi gereklidir. Gift hacimli otomobillerde, pilot
kabini ve depo boliml arasinda seffaf, alev almaz ve
yapisal olmayan bir ayirici perde kullaniimasi
mimkundar.

01.01.1998 tarihinden itibaren homologe edilmis, deposu
bagaj bdéliminde bulunan iki hacimli otomobillerde,
depoyu ve dolum agdzini igine alan, alev ve sivi gegirmez
bir kasa kullanilmasi zorunludur.

01.01.1998 tarihinden itibaren homologe edilmis, deposu
bagaj boliminde bulunan (¢ hacimli otomobillerde,
kabin ile depoyu alev ve sivilari gegirmeyen bir béime
ayirmahdir.

Bununla birlikte, bu sizdirmaz bdélmenin iki hacimli
otomobillerdeki gibi sizdirmaz bir kasa ile degistiriimesi
tavsiye edilir.

5.7.3.3 Torpido

Torpidonun altinda yer alan ve bunun bir pargasi
olmayan déseme parcalari sokulebilir. Orta konsolun
isitma  tertibati ve gostergeleri icermeyen bdlimunin
sokllmesine izin verilir (5eki| 255-7 te gore).

)’) —]
a0
L OO |

ﬁ‘eoe” N 2

255-7

5.7.3.4 Kapilar-yan dégemeler

Kapilarin  seklini degistirmemesi sartiyla, kapilardan
ses izolasyon malzemelerinin sékilmesine izin verilir. 2
kapili otomobillerde, arka yan camlarin altinda kalan
dosemeler de sokilebilir, fakat yerlerine yanmaz
kompozit malzemeden paneller konulmalidir.

a) Bir kapinin désemesi ve yan koruyucu bari yanmaz
kompozit malzemeden bir panel koymak icin soklebilir.
Bu panelin sekil 255-14’e uygun olmasi gerekir.
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3 plis de carbone 280g
3 ply carbon 280g

23mm
3 plis de carbone 280g
3 ply carbon 280g

Aluminium en nid d'abeille
Aluminium honeycomb
Carbone 4/4 double 280gms E620

Carbon 4/4 twin 280gms E620

Aluminium en nid d'abeille 23mm 1/8" cel4.5 ou 6.35
Aluminium honeycomb 23mm 1/8" cel4.5 or 6.35

255-14

b) Eger kapilarin icindeki yan koruma barlari
cikartimamis ise, kapi panelleri en az 0.5 mm
kalinhiginda metal levhadan, 1 mm kalinliginda karbon
elyafindan veya 2 mm kalinhiginda kati ve parlayici
patlayici olmayan bir maddeden yapilabilir.

Bu panelin en az ylksekligi, kapinin alti ile traversi
hizasini kapsamalidir.
Elektrikli cam
donusturdlebilir.

4 veya 5 kapil araglarda arka cam mekanizmalari arka
camlari kapali olarak kilitteyecek bir mekanizma ile
degistirilebilir.

mekanizmasi, mekanik tipe

5.7.3.5 Taban
Halilar serbest olup, sokulebilirler.

5.7.3.6 Diger ses izolasyon malzemeleri ve déseme
(Kapilar) 5.7.3.4 ve (Torpido) 5.7.3.3 maddelerinde
belirtilenler harig, diger malzemeler sokulebilir.

5.7.3.7 Isitma sistemi
Orijinal kalorifer sokilebilir, ancak elektrikli bir bugu
giderici sistem veya benzeri takiimalidir.

5.7.3.8 Klima tertibati
llave edilebilir veya
saglanmalidir.

sokilebilir, fakat Isinma

5.7.3.9 Direksiyon simidi
Serbesttir.
Hirsizlida karsi olan sistem sokuilebilir.

Cabuk sdékme mekanizmasi direksiyon mili ile es aksl,
anodizasyon ile veya baska sadlam bir sekilde sariya
boyanmig direksiyon kolonunun Uzerinde ve
direksiyonun gerisinde yer alan bir flansa sahip olmalidir.
Sokme, bu flangi direksiyon mili ekseninde ¢ekmek ile
olmalidir.

5.7.3.10 Iki hacimli otomobillerde sokiilebilir arka
sapkalik cikartilabilir.
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5.7.3.11 Hava borulari
Bunlardan sadece pilot kabininin havalandiriimasi amaci
olanlar pilot kabini igcinden gegebilirler.

5.7.4 ilave aksesuarlar

Otomobilin hareketleri Uzerinde etkisi olmayan tim
aksesuarlar serbesttir; érnegin otomobilin i¢ konforunu
veya estetigini arttiran ekipmanlar (aydinlatma, isitma,
radyo gibi). Bu aksesuarlar higbir sekilde motor gliciini
arttiramazlar veya direksiyon, transmisyon ve fren
sistemleri ile yol tutus (izerinde dolayh yoldan dahi olsa
etkili olamazlar.

Bitin kumandalar, imalatginin = 6ngordigi islevleri
muhafaza etmelidirler. Bunlar daha kolay kullanilabilir
veya ulasilabilir hale getirilebilirler; 6rnegin uzun el freni
kolu, fren pedali Gzerine ilave bir plaka gibi.

Asagidakilere izin verilir:

1) Homologe otomobilin orijinal camlari tadil edilebilir,
ancak FIA tarafindan homologe olmali ve bir
homologasyon fisi bulunmalidir.

2) Gostergeler, kadranlar, vs takilabilir veya
degistirilebilir ve bunlarin degisik fonksiyonlari olabilir. Bu
tur tertibatlarin higbir risk yaratmamasi gerekir. Bununla
birlikte, eger yarisin ek yonetmelikleri engelliyorsa,
kilometre saati sokiilemez.

3) Korna degistirilebilir ve/veya yolcunun erisebilecegi
yere ilave bir korna takilabilir. Trafije kapali yollarda,
korna zorunlu degildir.

4) llave aksesuarlar varsa, elektrik devre Kkesicileri;
kullanim, pozisyon ve adetsel olarak serbestge
degistirilebilir.

5) El freninin kilit sisteminde, birakildiginda aninda
serbest kalabilmesi igin degisiklikler yapilabilir.('Fly-off
el freni).

6) Yedek lastik(ler) zorunlu degildir. Bununla birlikte,
eger mevcutsa, sikica baglanmali ve arag igindeki s6for
ve (eger varsa) O6n yolcu igin ayrilan yere monte
edilmemelidir. Bu montajdan dolayr kaportanin dis
gorinimdinde degisiklik yapilmamalidir.

7) Orijinal panellerin lizerine uymasi sarti ile torpidoya
ilave boélmeler ve kapilara ilave cepler yapilabilir.

8) Yolcular yangindan korumak igin mevcut bdimeler
Gzerine izolasyon malzemesi kaplanabilir.

9) Vites kolu kumanda mafsallari degistirilebilir.

5.8 Elektrik sistemi

5.8.1 Atesleme sisteminin giris voltaji dahil, elektrik
sisteminin nominal voltaji degistiriimemelidir.

5.8.2 Elektrik sistemine roleler ve sigortalarin ilave
edilmesine, elektrik kablolarinin uzatiimasina veya
bunlara ek yapilmasina izin verilir. Elektrik kablolari ve
bunlarin kiliflari serbesttir.
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5.8.3 Aki

Akunun marka ve modeli:

Akdllerin marka, model, kablo ve kapasiteleri serbesttir.
Kuru aku kullanilmasi mecburidir.

Akulerin anma voltajlarinin standart olarak Uretilen bir
arabayla ayni dederde veya daha disiik olmasi sarttir.
Uretici tarafindan birakilan akiiler muhafaza ediimek
durumundadir.

Akli(lerin) yerleri:
Yerleri serbesttir. Kokpite tertip edilmesi durumunda,
pilot veya co-pilotun arkasina monte edilmesi mecburidir.

Akiiniin sabitlenmesi:

Her akilinln glivenli bir sekilde sabitlenmesi ve pozitif (+)
kutbunun dis etkenlerden korunmasi sarttir.

AklinGn  orijinal  yerinden kaldrilmasi  durumunda,
arabanin gdvdesine metal bir yuva, civata ve vidalar
yardimi ile yalitimli  iki metal mengene kullanilarak
sabitlenmesi mecburidir.

Bu mengeneleri tutturmak igin, capi 10 mm’den daha
kiicik olmayan civatalarin kullaniimasi ve her civatanin
altinda (karsilayan kisimda) 3mm kalinliginda arabanin
alt karoserinde yilizeyi en az 20 cm? ‘lik bir alanda
tutturulmasi sarttir.

Islak aki:

Islak akiler akinti yapmayan plastik kutular icerisinde,
akliye bagimsiz bir sekilde tutturulmus sekilde muhafaza
edilmek zorundadir.

Koruma kutusunun Kokpit disindan bir hava girisi
olmalidir. (Bakiniz Sekil 255-10 ve 255-11)

255-11

5.8.4Alternator,voltaj regiilatorii ve alternator-mars
Serbesttir. Fakat jeneratoriin tahrik sistemi modifiye
edilemez.

Jeneratoriin ve voltaj regulatériiniin yeri degistirilebilir,
fakat orijinal bélimiinde kalmak zorundadir.(Ornegin
motor bolima.)

Bunlar homologe aragta orijinal olarak varsa ve bir diger
seri modelden geliyorsa birlestirilebilir.
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5.8.5 Aydinlatma ve sinyaller

Tum aydinlatma ve sinyal elemanlari yarigin yapildigi
Ulkenin  kanunlarina veya Uluslar arasi Trafik
Antlasmasi’'na uygun olmalidir. Bu kural g6z &niine
alinarak, sinyalin ve park lambalarinin yerleri
degistirilebilir fakat orijinal deliklerin kapatiimasi sarttir.
Aydinlatma elemanlarinin markalari serbesttir. Standart
donanimin bir pargasi olan aydinlatma elemanlari, Uretici
tarafindan o6ngorilenler olmali ve fonksiyonlari s6z
konusu model igin fabrikanin 6ngérdugi  sekle uygun
olmalidir.

Orijinal farlar, kaporta lzerinde kesilip ¢ikartiimis kisim
bulunmamasi ve orijinal deliklerin tamamen kapatiimasi
sarti ile ayni aydinlatma fonksiyonuna sahip baska farlar
ile degistirilebilirler.

Kaportada gémiuli tip, acilir kapanir farlarin galisma
sistemleri ve enerji kaynagdi degistirilebilir.

Far cami, reflektorii ve ampulleri serbesttir.

llave farlarin montajina, otomobildeki toplam far
sayisinin 8 gegmemesi (park lambalari ve sinyaller
harig) ve toplam sayinin cift olmasi sarti ile izin verilir.

En fazla 6 adet ilave lamba toplam sayi cift olmak
sartiyla serbesttir.

Eger orijinal sis lambalari muhafaza edilirse, bunlar ilave
lamba olarak sayilacaktir.

Eger gerekiyorsa, farlar kaportanin 6n kismina veya
panjurun igine monte edilebilir. Bu durumda gerekli olan
bu deliklerin, farlar tarafindan tamamen doldurulmasi
gereklidir.

Orijinal farlar devre disi birakilabilir ve yapiskan bant ile
kapatilabilirler.

Far deligini boyutlarina uygun ve bu deligi tam olarak
kapatan bir parga lzerine monte edilmis dikdoértgen bir
farin, iki yuvarlak far ile degistirilmesi veya tam tersinin
yapilmasi serbesttir.

Bir geri vites farinin, gerektijinde kaporta igine
gomiilerek takilmasina izin verilir ancak bunun sadece
geri vitese takildiginda yanmasi ve trafik kurallarina
uygun olmasi gereklidir.

Eger aydinlatimasi ile birlikte yeni bir plaka baglanti
parcasi temin edilirse, orijinal sistem (baglanti pargasi ve
aydinlatma sistemi) sokulebilir. Ralliler diginda plaka
lambasi zorunlu degildir.

Bir yarigin yonetmeligi, yukarida beliritlen
istisnalar getirebilir.

sartlara

5.9 Yakit depolari
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5.9.1 Motor kapasitesine gore yakit depolarinin toplam
hacimleri agagidaki sinirlari asmamaldir.

700 cm®e kadar 60 |
700 cm®den

1000 cm®den

1400 cm®den

1000 cm®e kadar 701
1400 cm®e kadar 801
1600 cm®e kada e[o]]

1600 cm®den 2000 cm®'e kadar 100 |
2000 cm®e kadar 2500 cm®e kadar 1101
2500 cm® ve Ustl 1201

Sadece ralliler igin ve motor kapasitesi 1400 cm® yukari
olanlarda 95 I ile sinirhdir.

5.9.2 Yakit deposu, FIA tarafindan onaylanan bir emniyet
yakit deposu (FT3 veya FT3 1999 tipi) veya Uretici
tarafindan homolo-gasyonu yapilmis baska bir depo ile
degistirilebilir. Bu durumda, depo sayisi serbesttir ve
depo bagaj bolumine veya orijinal yerine monte
edilmelidir.

Toplama depolarindan, kapasitesi 1 litreden az olanlarin
kullanimi serbesttir.

Toplam kapasiteleri madde 5.9.1'de belirtilen limitleri
gegmemek lizere, homologasyonu yapiimis gesitli
depolar ve FT3 veya FT3 1999 depolari (standart depo
dabhil) kombine edilebilir.

Sadece, imalatgi tarafindan deponun, pilot kabini icine
veya otomobil iginde bulunanlarin yakinina monte
edildigi otomobillerde orijinal deponun yeri degistirilebilir.
Bu durumda, depo ve otomobilde bulunanlar arasina
koruyucu bir sistem yerlestirimesine veya deponun
bagaj bélimiine konulmasina ve gerekiyor ise deponun
ilave aksesuarlarinin (dolum agzi, benzin pompasi,
tagsma borusu) modifiye edilmesine izin verilir.

Depolarin yerlerinin degistiriimesi, kesinlikle hafifletmeye
veya madde 5.7.1'de belirtilenler disinda takviyelere
sebep olmamalidir. Deponun taginmasindan sonra kalan
bosluk, bir panel takilarak kapatilabilir.

Dolum agizlari, cam panellerinde olabilir.

Yakit devresi icine bir radyatér (maksimum 1 litre
kapasitede) takilabilir.

Yakit doldurma / bosaltma igin gerekli hatlarin gegcisini
saglamak icin tabanda 2 delik ( maksimum gapi 60mm
veya esdeger alan) agilmasina izin verilir.

59.3 Ozel cografi kosullar altinda (6rnegin ¢élden
gecilmesi veya tropik Ulkelerde) organize edilen yariglar
icin, FIA'nin onayl ile ASN tarafindan daha fazla
kapasitede yakit depolarinin  kullaniimasina izin
verilebilir.
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MADDE 6) SUPER 1600 KIT VARYANTI OLARAK
HOMOLOGE EDILEN OTOMOBILLER ICIN
KISITLAMALAR

6.1 Tarif

Bir Super 1600 Kit Varyanti (VK-S 1600) daha o6nce
Grup A olarak homologe edilmis, belirli bir otomobilin
variantidir. Dolayisiyla Grup A otomobil olarak yapilmis
olmalidir. Kabul edilebilir otolar, 1600 cm® hacme kadar,
atmosferik motorlu ve 6nden gekisli kit uygulamasi
olmalidirlar.

Super 1600 Kit Varyanti (VK-S 1600) homologasyon
fisinde yer alan pargalarin tamami kullaniimis olmalidir.

6.2 Agirhk

Madde 4.3’e uygun olmak sarti ile ve sadece bir yedek
tekerlek ile asgari agirlik 1000 kg'dir. Otomobilin, ekiple
(pilot + copilot) ve sadece bir yedek tekerlek ile birlikte
toplam agirligi (md. 4.3 sartlarinda) en az 1150 kg'dir.
Otomobilde eger iki yedek tekerlek tasiniyorsa, agirlik
Olgiml yapilmadan Once bunlardan biri otomobilden
cikartilir.

6.3 Kisitlamalar

6.3.1 Motor

a) Sikistirma orani: Sikistirma orani en gok 13/ 1 olabilir.
Kompresyon orani her zaman bu degerde veya altinda
olmalidir.
Sikistirma  oranini
islenebilir.

b) Her turlG su puskirtme sistemi yasaktir.

ayarlamak igin piston ylzeyi

c) Degisken zamanlama sistemleri yasaktir (subap
acillmasi, agilma kural)

d) Degisebilen sekili emme ve egzost manifoldlari
yasaktir. Otomobilin orijinalinde mevcut ise calismaz
hale getirilecektir.

Emme ve egzost manifoldlari homologe olmalidir.

Egzost sistemi borusunun kalinligi biukim yeri diginda
0,9 mm veya daha buyuk olmalidir.

e) Azami motor devri 9000 d/d ile sinirlidir.

6.3.2 Transmisyon

a) Debriyaj:

01.01.2001 tarihinden once homologe edilmis
otomobillerde debriyaj ¢api en az 150 mm dir.
01.01.2001 tarihinden sonra homologe edilenlerde bu
¢ap 184 mm olup, 01.01.2002' den itibaren butin
otomobiller igin gegerli olacaktir. Surtlinen disk veya
diskler karbondan imal edilmis olamazlar.

b) Vites kutusu:
Tek bir vites kutusu homologe edilebilir. Kutu en ¢ok 6
ileri + 1 geri vites igerebilir. Tek bir 6 ileri + 1 geri vites

digli takimi ile 3 ayri oranda diferansiyel homologe
edilebilir.

Vites kutusu gbvdesi sadece aliminyumdan yapilmis
olabilir. Vites kutusunun komple agirligi en az 35 kg
olmalidir  (diferansiyeli takilmis, kulaksiz, yagsiz,
debriyajsiz, dis kumandasiz, yarim akssiz komple kutu).

c) Diferansiyel:
Mekanik Kkilitli, diskli tip bir diferansiyel homologe
olmalidir. Bu kullanilabilecek yegane diferansiyeldir.
Bunu anlami, bagka hi¢ bir diferansiyelin ilave
edilemeyecegidir. Mekanik Kkilitli diferansiyelin anlami;
herhangi bir hidrolik veya elektrikli sistemin yardimi
olmadan, tamamen mekanik  olarak  calisan
diferansiyeldir.  Visko-kuplér  (visko)  diferansiyel,
mekanik bir sistem olarak kabul edilemez.

Elektronik sistemi olan her tirli diferansiyel yasaktir.
Disk sayisi ve tipi serbesttir.

6.3.3 Siispansiyon

a) Viraj demiri: Kabin iginden kumanda edilebilen, ayarli
viraj demirleri yasaktir.

b) Amortisérler: Homologe olmalidirlar ve tekerlek
basina bir amortisére miisaade edilir. Su ile sogutma
sistemi homologe olmalidir.

6.3.4 Tekerlekler ve lastikler
a) Toprak rallilerde sadece 6" x 15" jantlara izin vardir.
Asfalt rallilerde ise sadece 7" x 17" jantlara izin verilir.

b) Lastigin atmosfer basincina esit veya algak bir
basingta Ozelliklerini korumasini saglayan her tirli
tertibatin kullaniimasi yasaktir. Lastigin ici (jant ile i¢
yuzeyi arasindaki mesafe) ancak hava ile dolu olabilir.

6.3.5 Fren sistemi

Kullanilabilecek yegane disk ve kaliperler Kit Varianti
Super 1600'de belirtilenler olabilir. Kullanilabilecek en
buylk disk ¢api 6nde, toprak ralllerde 300 mm, asfalt
rallilerde ise 355 mm dir. Arka diskler icin azami gap ise
300 mm dir.

6.3.6 Arac kullanimina (pilotaja) yardimci olacak her
tirlh elektronik sistem (algilayicilari dahil) yasaktir (ABS
LASR , EPS vs.).

Sadece vites degistirmek igin bir atesleme ve/veya
enjeksiyon kesme sistemine miisaade edilir, ancak bu
sistem homologe olmalidir.

Bilgi toplamak icin sadece VK-S1600 uzatma formu ile
homologe edilmis olan sensérler kullanilabilir, diger
sensorlerin kullanimi yasaktir.

Ancak, sadece tahrik edilen bir tekerlege sadece bir hiz
sensoru takilabilir. Bu sensor elektronik Unite ile ve bilgi
toplama Unitesi ile irtibatlandirlamaz.
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Telsiz ve/veya telemetri ile bilgi aligverisi yasaktir.

6.3.7 Karoseri

a) Super 1600 Kit Variant' (VK-S 1600) olarak
homologe edilen tim yeni otomobillerin genisligi 1805
mm yi gecemez.

b) Arka taraftaki aerodinamik dlzenler (baglantilar haric)
cam elyafindan imal edilmis olmalidir.

6.3.8 Malzeme

a) VK-S 1600 ekinde verilerek seri imalatta
kullanilanlar diginda Titanyum alagim ve Magnezyum
alasim kullanimi yasaktir.

Titanyum alasim fren sisteminin sadece hizli sokiilebilir
baglantilarinda kullanilabilir.

b) Parganin gorlinen yiiziine ve bir tabaka olarak
uygulanmasi sartiyla karbon veya aramid fiber
kullanimina miisaade edilir.

Pilotun ve co-pilotun koltuk malzemesi serbesttir ancak
kuru agirhgr (singer ve desteksiz) 4 kg dan fazla
olmalidir.

6.3.9 Emniyet kafesi

Emniyet kafesi FIA tarafindan homologe olmalidir.

Kit Varianti Super 1600 (VK-S 1600)'de tek bir emniyet
kafesi kullanilabilir ve bu parga VK-S 1600'e ek bilgi
olarak belgede belirtiimelidir.

Ana bar yapiminda kullanilacak boru en az 45 mm
¢apinda, 2,5 mm kalinliinda ve kopma mukavemeti 50
daN / mm? olmalidir.

6.3.10 Yakit depolari

Benzin depolari, FIA tarafindan onaylanmis bir
imalatgidan saglanmis olmaldirlar (asgari FIA FT3 1999
ozellikleri). Bu depolar homologe edilmis olmalidir.
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MADDE 255A — 2013 SUPER 2000 iCiN
OZEL YONETMELIK (RALLY)/ WRC

MADDE 1) HOMOLOGASYON

Onceden Grup A da homologe edilmis, yeterli sayida
seri imalat olarak Uretilmis ve Super 2000 - Rali
homologasyon kurallarini karsilayan otomobillerin “2000
Rally Kit Variant” mnin FIA resmi sertifikasidir. Turing
Otolarinda (Grup A) homologe ediimis Donanim
Degisiklikleri (VF) ayni sekilde Super 2000- Ralli araclari
icin de gecerlidir.

Butun “Production Variants” (VP) “Super 2000-Rally” tipi
otomobiller igin gegerlidir.

Asagida belirtilenler harig, Turing otomobillerin (Grup A)
“Option Variants” (VO) formu Super 2000-Rali tipi
otomobiller igin gegerli degildir.

- Acilir tavan (Kapaklilar dahil)

- Koltuk destekleri ve baglanti noktalari

- Emniyet kemerleri baglanti noktalari

-“Super Production Option Variants” (SP) “Super 2000-
Rally” otomobiller igin gecerli olmayacaktir.

-Turing otomobillerde (Grup A) homologe olan

“Evolution  of the type” (ET), “Kit variants” (VK ve
VKS1600), “WRC variants (WR1 ve WR2) veya “sporting
evolutions” (ES) “Super 2000-Rally otomobilleri igin
gegcerli degildir.

Super 2000 Ralli ) “Option Variants” sadece Super 2000
Ralli tipi araglar igin gecerlidir.

MADDE 2) KOLTUK ADEDI
Otomobillerde, Turing otomobiller (Grup A) da tarif
edilen dlgulere uygun en az 4 kisilik oturma yeri olacaktir.

MADDE 3) MUSAADE EDILEN VEYA MECBURI OLAN
TADILATLAR VE ILAVELER

3.1 Gincel Kurallar ile musaade edilmeyen batin
tadilatlar tamamen yasaktir. Miisaade edilen bir tadilat
yasak olanlari gegersiz kilmaz ve yapilamaz.

3.2 “Super 2000-Rally Kit Varyant” (VK-S2000-Rally)
olarak homologe edilen bitiin pargalarin tamaminin
kullaniimasi gerekir. Bu parcalar Uzerinde tadilat
yapilamaz.

Otomobil Gzerinde "Joker" olarak homologe edilen parca
teknik pasaport Uzerinde not edilir. Belirlenen tarihten
itibaren eski pargalari kullanmak mimkiin olmayacaktir

3.3 “Super 2000 Rally Kit Variant” (VK-S2000 - Rally)
homologasyon uzatmasina dahil olmayan biitiin
parcgalar icin asagidaki sartlar gegerlidir:

- Otomobil Uzerinde yapilabilecek butiin g¢alismalar
sadece normal servis ve eskiyen ve/veya kaza sonucu
hasar goren pargalarin degistiriimesidir.

- Misaade edilen tadilat ve islemlerin sinirlari burada
ve ileride belirtilmistir.

Bunlar disinda eskiyen ve/veya kaza sonucu hasar
gbren pargalar sadece bunlara tamamen es ve orijinal
pargalar ile degistirilebilirler.

“Super 2000 Kit Variant” uzatmasindaki pargalar harig,
otomobiller, kesinlikle homologasyon formu bilgilerinden
tanimlanabilir seri tretim olacaklardir.

Cikintilar:

Madde 209a ve 209b homologe formlarinda yer alan
cikintilar sekil 255A-1’de gosterilen tarife uygun olarak
olgulmus olabilir.
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La tolérance de +/—1% s'applique & A, B, C

ance of +/—1% applies to A, B, C
Exemple :
Empattement = 2580 mm / Porte & faux avant = 780 mm
Wheebase = 2580 mm / Front overhang = 780 mm
C doit étre compris entre les valeurs suivantes :
C must be between the following figures :
(2580+780)—1% < C < (2580+780)+1%
3326.4 mm < C < 3393.6 mm

255A-1

FIA “Appendix J” nin 251, 252 ve 253 maddeleri
gegcerlidir. Ancak, giincel kurallarin ve “Super 2000 Rally
Kit” formu bu kurallarin Gzerinde hakimiyeti vardir.

3.4 Malzeme

a) Otomobilin seri Uretiminde ve VK-S2000-Rally
uzatmasinda bulunanlar hari¢, titanyum alagim,
magnezyum alasim, seramik ve kompozit materyallerin
kullanimi yasaktir. Takviye edilmis elyaflarin kullanimi
serbesttir.

Fren sisteminin hizli baglanti pargalarinda titanyum
alasim kullaniimasina izin verilmistir.

b) Karbon veya aramid fiber kullanimi sadece bir kat
olmak ve parganin gériinen yiziinde kullanilmak lzere
serbesttir.

¢) Otomobil gévdesinin yan korumalari gok kath aramid
fiber ile yapilmis olabilir.
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d) Bozulan vida disleri “Helicoil” tipi bir tamir ile ve i¢ ¢ap
ayni kalmak uzere yapilabilir.

e) Somun ve civatalar: Bitiin otomobildeki somun ve
vidalar baska somun ve vidalar ile degistirilebilir, kilitli
pul, kilitli somun, vs. kullanilabilir, veya herhangi bir Kilit
sistemi olabilir.

f) Malzeme ve parga ilavesi: Bu kurallarin herhangi bir
maddesinde aksi belirtimedikge malzeme ve parca
ilavesi yasaktir.

MADDE 4) ASGARI AGIRLIK

4.1 Siritict, yardimer slricli ve ekipmanlari harig,
otomobilin gergek agirhgidir

Ekipmana asagidakiler dahildir:

- sUriicl kaski + HANS
- co-pilot kaski + HANS

Otomobil yarismanin herhangi zamaninda bu maddede
belirtilen agirliktan daha az olamaz.

Olgiim sirasinda herhangi bir tereddiitte, kasklar dahil
(Kasklarin harici kulakliklari otomobilde birakilabilir)
bitiun slrict ve yardimel surlicti ekipmani otomobilden
cikartihr.

Safra kullaniimasi, Genel Kisitlamalar Madde 252-2.2
uygulanmak lzere serbesttir.

4.2 Asgari agirlik, Madde 4.1 dogrultusunda ve 1 adet
yedek tekerlek ile 1200 kg’ dir.

Madde 4.1 dogrultusunda otomobilin ekip (slrlcli ve
yardimci surtici) ve 1 adet yedek tekerlek ile asgari
agirhigr 1360 kg’ dir

Otomobilde 2 yedek tekerlek tasindigi takdirde agirlik
Olgimu yapilirken 2. tekerlek gikartiimahdir.

MADDE 5)

5.1 Motor

Otomobilin nominal silindir kapasitesi kit (Kit Variant
Super 2000-Rallies) ile birlikte azami 1600 cm?® ile
sinirlandinimistir. (asir doldurmali motor)

a) Plastik koruyucular
Motorun mekanik parcalarini gizleyen plastik koruyucu
pargalari, islevleri sadece estetik ise cikartilabilirler.

b) Civatalar

Vida ve civatalar degistirilebilirler. Ancak kullanilacak
vida veya civatanin demir esasli (Ferrous) malzemeden
yapilmis olmasi gerekir.
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c) Contalar

Serbesttir.

5.1.1 Yakit beslemesi ve elektronikler

a)Degigsken geometrili emme ve egzoz manifoldlari
yasaktir.

Eger otomobil seri Giretimde bu sekilde imal ediliyorsa bu
ozellik iptal edilmelidir.

Emme ve egzoz manifoldlari homologe edilmelidir.

Bir veya daha fazla hava filtresinin montaji veya hava
girisi igin motor bélmesinde bulunan bélme perdesinin
bir bélimini kesmek mumkindlr ancak bu kesimler
sadece bu montaj igin gerekli pargalarla sinirli olmahdir
(bakiniz ¢izim 255-6).

b)Turbo/ Donligtiriici/ Bilezik
Asiri doldurmali sistem homologe edilmelidir.

Destekler ve donlsturlici konumu serbesttir (motor
bélimine monte edilmisse).

Asirt  doldurma sistemi ile intercooler ve manifold
arasindaki borular serbesttir (motor boélimine monte
edilmigse), ama tek islevleri hava beslemek ve farkli
pargalari birlestirmek olmalidir.

Donlsturtcinin hava sogutma yukari akisi serbesttir.
Fanlar donustlriici  Uzerine takilabilir ama fanlar
homologe edilmelidir.

Her zaman, donustiricli ¢ekirdeg@inin arka yuzu ile
sogutma fani kanatlari arka pargasi arasindaki
maksimum mesafe 150 mm olmalidir.

Dénusturicl gekirdegi ile sogutma fani arasina bir kanal
yerlestirilebilir.

Ayrica, turbosarjli motorlarda, restriktor ve gazkelebegi
(veya kelebekleri) arasindaki hacim 20 litreyi
gegcmemelidir.

Tdm otomobillerde kompresér gévdesine monte edilen
bir bilezik bulunmalidir.

Motoru besleyen tiim havanin gegmesinin zorunlu
oldug@u bu bilezik su kurallara uymalidir.

Bilezigin i¢ capi azami 33 mm olup, bu ¢ap, pervane
kanatlarinin en u¢ noktasindan 50 mm havanin akim
yonine ters mesafede Olgllen donis eksenine dik bir
diizlem uzerinde bulunmali ve akim yoniinde en az 3mm
boyunca devam etmelidir (bakiniz sekil 254-4).
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3mm min,

S50mm_madx

®  trou pour bride ou bride/carter de compression
hole for restrictor /compressor housing

@  trou pour carter de compression ou carter/flasque

hole for compressor housing or housing/flange

@ trou pour carter central ou carter/flasque

hole for central housing or housing/flange

AUTRES POSSIBILITES
OTHER POSSIBIUTES :

254-4

Bu ¢ap sicaklik
gegcmemelidir.

ne olursa olsun belirtilen olglyd

Bilezigin dis capi en dar noktasinda 39 mm den kiguk
olmali ve her iki taraftan da 5 mm devam etmelidir.

Bilezigin montaji, bilezigin kompresdrden ayriimasi igin
kompresdr govdesinin veya bilezigin iki vidasinin
tamamen c¢ikartilmasi gerekecek  sekilde turbosarj
Uzerine yapilmahdir. Sivri uglu vida ile montaja izin
verilmez.

Bilezigin montajinda, baglama amaciyla kompresor
govdesinden malzeme ¢ikarilmasina veya eklenmesine
izin verilir.

Baglanti civata baslari, muhirlenmeye izin verecek
sekilde delik olmalidir.

Bilezik, bir tek malzemeden yapiimis olmali ve ancak

montaj ile muihurlenmesini  saglamak amaciyla
delinmelidir. Bu tespit civatalari  bilezik (veya
bilezik/kompresér godvdesi baglantisi) , kompresor

govdesi (veya govde/flans baglantisi) ve tlrbin govdesi
(veya govde/flansg baglantilari) arasinda yapilabilmelidir.
(bkz. sekil 254-4).

Turbo milinin, tiirbin ve kompresoériin balansinin
yapilmasina izin verilmistir.

- Turbo basing: maksimum = 2.5b mutlak

- Egzoz manifolduna hava enjekte eden sistem: sadece
Super 2000 Rally Kit Variant da homologene edilen
sistem serbesttir.

c)Atesleme
Buijilerin, atesleme bobininin, kablolarinin ve devir
sinirlayicinin marka ve modeli serbesttir.

d)Enjeksiyon

Homologe edilen enjektor kullaniimalidir.

Enjektor ve enjektor kitigu montaji degistirilebilir.
Sadece homologe edilmis olan yiiksek basing pompalari
kullanilabilir.

e) Engine Control Unit (ECU)

Her tlrll elektronik siris yardim sistemi(ABS/ASR/
EPS) yasaktir.

Sadece homologene edilmis elektronik kontrol Unitesi
(ECU), aktuatér ve veri toplama sistemi kullanilabilir.
ECU ve motor kontrol yaziimi homologe olarak
kullaniimahdir. Bunlar bir devir sinirlayici ile donatiimig
olmalidir. Azami devir 8500 d/d dir.

Otomobile tim homologe sensdrler monte edilmelidir.

Tum aktlatérler ECU tarafindan kontrol edilmelidir. ECU
dan badimsiz bir veri toplama sisteminin kullaniimasi
durumunda, badimsiz bir diizen olup ana sisteme
sadece mavi bir konektdr de gruplanmis olan bir iletisim
hatti ve glc hatti ile baglanabilmelidir.

Takim veri kayit sistemi serbesttir ancak sadece
asagidaki sensorlar kullanilabilir:

- sicaklik sensorlari (thermistance, termokupl, kizilétesi);
- statik basing sensorlari;

Aracin hizini 6lgmek igin basing farki sensoérleri yasaktir.
- donis hizi sensorlar (Hall etkisi, endiktif);

- ivme Olger;

- jiroskoplar;

- svigler /anahtarlari;

- dogrusal veya agisal potansiyometrik yer degisim
sensorlari ;

- 3 ozellikli 6lgme aletleri (disli degistirme kumandasinda
motoru kesme icin kullanilan da dahil), aktarma organlari
Gzerinde degillerse;

- LVDT yer degistirme sensoru.
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Datanin radyo dalgalariyla ve/veya telemetri ile
aktarilmasi yasaktir.

Bagimsiz bir navigasyon sistemi yerine Motor Kontrol
Unitesi (ECU)’ ya “tripmaster” fonksiyonu entegre etmek
ve bilgileri copilot gosterge grubuna baglamak
mimkinddar.

Her nereye konulmus olsalar da, aracin hizini dlgmek
icin optik sensor kullanimi yasaktir.

f) Hava filtresi

Hava filtresi, hava filtre kutusu, hava kutusu serbesttir.
Yanmaz olmasi kosulu ile kompozit malzeme
kullanilabilir.

Motora giren bitiin hava bu filtreden gegmelidir.

Hava filtresi kutusu ile beraber c¢ikartilabilir, motor
bélimiinde baska bir yere nakledilebilir veya baskasi ile
degistirilebilir (Bak ¢izim 255-1).

255-1

Sirlict kabininin havalandirma girisi motor hava girisi
ile ayni yerde ise, bu bélim hava filtresinden yangina
kars! izole edilmelidir.

Hava girisi ile filtresi arasindaki boru serbesttir.

5.1.2 Sogutma sistemi

Termostat, sogutma faninin devreye girme derecesi ve
kontrolli serbesttir.

Radyator kapagi ve Kkilit sistemi serbesttir.

Orijinal yeri ayni kalmak ve gévdeye herhangi bir tadilat
yapmamak Uzere radyator ve baglantilari serbesttir.

Ayni sekilde radyatdriin koruyucu pargalari ve yukari
akis sogutma borulari da serbesttir.
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Motor béliminde olmak ve kapasitesi 2 litreyi
gegmemek Uzere orijinal radyatér tasma kabi da
bagkalar ile degistirilebilir.

Motor blogu digindaki sogutma sivisi hatlari (Borulari)
ve aksesuarlari serbesttir.

Degisik capli ve/veya degisik malzemelerden hatlar
(Borular) kullanilabilir.

Radyatér fani homologe edilmelidir.

Her zaman icin radyatoér cekirdeginin arka yuzl ile
sogutma fani kanatlari arka pargasi arasindaki
maksimum mesafe 150 mm olmalidir.

Radyator cekirdegi ile sogutma fani arasina bir kanal
yerlestirilebilir.

Herhangi bir su plskirtme sistemi yasaktir.

5.1.3 Yaglama

a) Yag pompasi

Yag pompasi, sistemi gibi homologe edilmelidir.
Pompanin digli sistemi ve i¢ parcalari serbesttir.

Orijinal pargaya gore akis orani yukseltilebilir. Pompanin
gévdesi ve vyeri orijinal olacaktir, ancak pompa
govdesinin igi islenebilir. Yag pompasi zincir gergisi
takilabilir.

b)Yag radyatorleri

Otomobilin gévdesine herhangi bir modifikasyona gerek
gostermeden ve gévdenin sinirlari iginde kalmak (izere
yag radyatorleri ve baglantilari serbesttir.

c) Yag karteri

Yag karteri seri Uretimde oldudu gibi ya da Siiper2000
Ralli uzatmasinda homologe edildigi gibi olmalidir.

Karter igine sonimleyiciler takilmasi serbesttir.

Karter sadece, orijinal sekli takip eden ve kartere
degecek sekilde, ayni cins ilave malzeme kullanilarak
takviye edilebilir.

Karter iginde, motor karter contasi seviyesinde bir yag
yansitici kullanilabilir. Ancak bu islem motor ile karter
baglantisinin 6 mm den fazla acilmasina sebep
olmamalidir.

Eger motorda orijinal olarak bir yag yansitici mevcutsa
cikartilabilir.

Kuru Karter durumunda yad tanki homologene
edilmelidir ve motor kompartimanina yerlestirilir.

d) Yag filtresi

Bir yag filtresi veya kartusu kullanmak ve bitin yag
akisinin bu filtre veya kartustan gegmesini saglamak
mecburidir.

Filtre veya kartusg, orijinalleri ile degistirilebilir olduklari
slirece serbesttir.

Filtre veya kartus serbesttir.

165



2013 FIA J Eki

e) Yag gostergesi
Yag saati, bagka iglevi olmamak ve her zaman mevcut
olmak Uzere serbesttir.

f) Yag Devreleri
Motorun digina gizim 255-3’ te oldugu gibi bir hava/yag
ayirici (minimum kapasite 1 litre

Kuru karterli araclarda motor hattinin havalandirmasi
ici 2 valf yerlestirilmesine izin verilmistir. Bu valflerin
asil amaci motor icindeki vakumu ve ayni zamanda
basinci sinirlamak olmalidir.

Turbosarjli araglarda yaglama igin
hortumlari kullanilabilir.

external yag

Bunlara filtreler ve kontrol valfleri de dahildir.

O

= Séparateur
// Separator

255-3

pérateur
tch tank

h) Yag devreleri

Motor disina bir yag/hava ayristiricisi takilabilir. Ancak
kapasitesi en az 1 litre ve Cizim No: 255-3 e uygun
olacaktir.

Burada yakalanan yag sadece yer ¢ekimi kuvveti ile
motorageri dénmelidir.

Eger yaglama sistemi bir agik karter havalandirmasi
iceriyorsa, bu cikis en az 1 litre kapasiteli bir yakalama
tanki ile sonlandirilacaktir.

Bu tank ya seffaf plastikten olacak, yada,
panele haiz olacaktir.

Eger tank yok ise, gazlar emme sistemi tarafindan tekrar
motora verilecektir.

Eger vites kutusuna, diferansiyel kutusuna, vs. Yag
harareti sensorlari takilmak isteniyorsa, buralara en
genis 14 mm capinda delikler agilabilir veya dis
cekilebilir.

Motor blogu ve silindir kapagi igindeki yag hatlari
tamamen veya kismen bloke edilebilir. Ancak bu islem
cikarilabilir elemanlar ile, kaynatilmadan ve
yapistiriimadan yapilmalidir.

seffaf bir

5.1.4 Motor pargalari

Islenmis motor kapagi, motor bloju ve karteri Super
2000 Rally Kit Variant ile homologe edilmis olanlar
olmalidir.

Asagidaki parcalari kaynak ile tamir etmek mimkiindir:

Silindir bashgu, silindir baslk kapagdi, makine blogu, yag
tablasi, emme ve egsoz manifoltlari.

Kaynak sadece tamirin yapildigi bolge ile sinirli olmak,
parganin orijinal seklini higbir sekilde deforme etmemek
ve herhangi bir parganin fonksiyon veya performansini
etkilememelidir.

Silindir kafasi kapagr homologe edilmelidir.

a) Silindir kapagi

Silindir kapagi homologe edilmelidir.

Silindir kapak contasinin malzemesi ve
serbesttir.

Silindir kapaginin asgari yuksekligi 2 mm. azaltilabilir
(Homologasyon formu, madde 321c).

Homologasyon formundaki élcllere sadik kalinmak ve
“Appendix J” Madde 255-5 uygun olarak silindir
kapaginin emme, egzoz portlari ve emme manifoldu
islenebilir.

Supap yataklari ve gaydlari serbesttir, ancak supap
eksenlerinin acilari degistirilemez.

kalinlig

b) Sikigtirma orani

Kompresyon orani 12.5/1 i gegemez.

Eger otomobil daha yiiksek bir kompresyon orani ile
imal edilmis ise, oran 12.5/1 e dizeltiimelidir.

c) Pistonlar

Pistonlar “Super 2000-Rallies Kit Variant” ta homologe
edilmis olmalidir.

(Super 2000 Rally Kit Variant da belirlenen minimum
agirlik dikkate alinir).

Pistonun st kismi ve igi kompresyon oranini ayarlamak
icin islenebilir.
Segmanlarin malzemesi serbesttir.

d) Supaplar
Supaplar homologe edilmelidir.

e) Zamanlama (Supap agilma yiiksekligi ve kurali)

- Degisken zamanlamali sistem yasaktir. Eger otomobil
bu sekilde homologe edilmis ise, sistem sokllerek veya
bloke edilerek islemez hale getirilmelidir.

Eksantrik lift Super 2000 Rally Kit Variant madde 326 b
ile uyumlu olmalidir.

Kam mili Super 2000 Rally Kit Variant da homologe
edilmelidir.

- Kam mili slrusl icin kasnaklar Super 2000 Rally Kit
Variant da homologe edilen zaman kayislari ve/ veya
zincirleri ile kullanilimak icin serbesttir.

166



- Supap yaylari malzemesi celik olmak Uzere serbesttir.
Siipap yay! sapka ve tutuculari ise malzemeleri orijinali
ile ayni olmak sarti ile serbesttir.

- Supap, supap itecekleri ve kavramalar Super 2000
Rally Kit Variant gére homologene edilir..

Eger orijinal sistem supap boslugu icin otomatik
ayarlama duzeni igeriyorsa, bu dizen mekanik olarak
devre disi birakilabilir.

f) Balans milleri
Eger orijinal motorda balans milleri varsa bunlar ve ilgili
gl¢ sistemleri gikartilabilir.

d) Su pompasi
Orijinal su pompas! veya homologe edilmis su pompasi
kullanmak sarti ile kasnagi serbesttir.

h) Kayislar, zincirler ve kasnaklar

Eger orijinal motorda otomatik kayis (veya zincir) gergisi
mevcut ise, bu sistemi mekanik olarak belli bir konumda
sabitlestirmek serbesttir.

Motordaki orijinal baglanti yeri kullaniimak Ulzere kayis
(veya zincir) gergisini sokmek veya baska ilave etmek
serbesttir.

Krank kasnagi ve ilgili kayislar serbesttir.

Yapisal olmayan kaplamalar kompozit malzemeden
Uretilebilir.

5.1.5 Motor volani/Krank ve piston kollari
Sadece homologe pargalar tadil edilmeden kullanilabilir.

5.1.6 Egzozt sistemi

Egzoz sistemi FIA Ek J maddesinde 252-3,6 6nce
verilen ses seviyeleri asilmamasi kaydiyla, turbo
serbest akisi serbesttir.

Egzoz sistemi borularinin et kalinligi en az 0.9 mm
olacaktir ve bu olgiim kivrilmamig boliimlerde
yapilmalidir..

Butin  otomobillerde homologe  katalitik konvertor
bulunmalidir. Yeri serbesttir. egzoz gazlari her sartta
katalitik konvertérden gegmelidir.

Egzozt cikisi otomobilin arkasinda ve cevresi iginde,
sekil No. 1 de verilen bu gevreden 10 cm igerde
olmalidir. Egzozt ¢ikisinin konumu orijinal otomobil
serisine gore degistirilebilir.

Egzozt susturucularinin ve katalizriin kesiti yuvarlak
veya oval olmalidir.

Egzost sistemi 1s1 kalkani kullanimina izin veriligtir
ancak bu kalkan dogrudan ve/veya bir parga olarak,
amaci sadece asiri 1si olusumunu 6nlemek kaydiyla
kullanilmalidir.

5.1.7 Motor baglantilari
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Motor ve vites kutusu baglantilari orijinal veya homologe
olmalidir.

5.1.8 Mars motoru

Bulunmasi gerekli olup marka ve/veya modeli serbesttir.
Konumu Super 2000 Rally Kit Variant homologe edilmis
yer olmahdir.

5.2 Aktarma organlan

Doékim pargalari (vites kutusu ve diferansiyel kutusu)
kaynakla tamir etmek mumkulndir. Kaynak, tamir edilen
boélge ile sinirli kalmalidir ve bu kaynak parganin seklini,
islevini ve performansini degistirmemelidir.

a) Vites kutusu

Sadece “Super 2000-Rally” uzatmasinda bulunan disli
oranlari, vites kutusu gdévdesi ve nihai disli orani
herhangi bir tadilat yapiimadan kullanilabilir.

b) On/orta/arka diferansiyeller

Sadece “Super 2000-Rally” uzatmasinda bulunan
diferansiyel gévdeleri ve mekanik Kkilitli diferansiyeller
herhangi bir tadilat yapilmadan kullanilabilir.

“Mekanik kilitli diferansiyel” tamamen mekanik calisan,
hidrolik veya elektrik benzeri yardimlar almayan
anlamina gelir.

Viskoz kavrama mekanik sistem olarak kabul edilmez.
Elektronik kontrollii diferansiyel yasaktir. Plaka adet ve
tipleri serbesttir.

c) Yaglama

Yag radyatorleri ve basing Uretmeyen yag sirkiilasyon
sistemleri serbesttir.

Vites kutusu, diferansiyel gibi yerlere yagd i1s1 musirleri
takilmak istenirse, bu yerlere sadece azami ¢cap! 14mm
olan delikler agilabilir veya dis gekilebilir.

d) Debriyaj

Sadece “Super 2000-Rally” uzatmasinda bulunan
debriyaj bir tadilat yapiimadan kullanilabilir. Debriyaj
kumanda sistemi serbesttir, ancak orijinali ile ayni tip
olmalidir.

(Ana Silindir.) debrijay baski yatagi ve erisim dizenegi
serbesttir.

e) Aktarma

Tekerlek tarafindaki baglantilar
arasinda degistirilebilir oimalidir.
Diferansiyel tarafindaki baglantilar (mafsallar) 6n/arka
arasinda degistirilebilir oimalidir.
Sadece uzunluguna ve enine olan
serbesttir.

(Mafsallar) 6n/arka

saftlarin  boyu

f) Vites kutusu kumandasi

Sadece “Super2000-Rally” uzatmasinda da homologe
edilen kumanda kullanilabilir.

Baglantilar serbesttir.
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Yeni bir vites degistirme kontrol sistemi igintadilat
gerekiyorsa, bu ancak bu kurallardan herhangi bir
maddeye uymamazlik etmiyorsa yapilabilir.

Vites degistirme islemi mekanik olarak yapilacaktir.

g) Baglantilar

Aktarma baglantilari “Super 2000-Rally Kit Variant” da
homologe edilmis olmalidir.

5.3 Siispansiyon

Bitlin “Super 2000-Rally” uzatmasinda homologe
edilmis suspansiyon parcalari herhangi bir tadilat
yapilmadan kullanilacaktir.

a) Baglantilar

Baglantilarin malzemesi orijinallerinden farkh olabilir
(Ornek: daha sert baglanti bloklari, aliminyum, Uniball
mafsallar, vs.).

“Super 2000-Rally Variant” inda homologe olan,
tekerleklerin  dikine slispansiyon pargalarinin  doner
eksen baglantilarinin konumlari tekerlek ve sase/gévde
taraflarinda ayni kalacaktir, degistirilemez

b)Otomobilin uzunlamasina ekseni dogrultusunda, her
iki tarafta, enlemesine ayni aks boliminde siispansiyon
baglanti noktalarindan sase / gdévdeye guglendirici
borular/ gubuklar ilave edilebilir.

McPherson sistemindeki slispansiyon Ust baglantilari
veya benzeri arasindaki destek veya glivenlik kafesi ile
birlikte homologe edilmis enine bir destek olmadigi
takdirde, destek boru/gubugun sispansiyon baglanti
noktasi ile sase/gévdeye baglantisi arasindaki mesafe
100 mm yi gecemez.

Eger suspansiyon yukarida ilk belirtilen tipte ise, bu
mesafe 150 mmden uzun olamaz (Cizimler 255-2 ve
255-4).

Bitin bunlarin diginda, bu destek boru/cubugu gévdeye
veya mekanik pargalara baglanamaz.

suspension
255-4
c)llave malzeme ile baglanti noktalarinin takviye

edilmesi serbesttir. Ancak bu islem orijinal sekli takip
ederek ve onunla temas halinde yapilabilir.
Slispansiyon takviyeleri gukurluklar olusturamaz ve iki

ayrl parcanin birlestirilerek  bir  butin  olmasini
saglayamaz.

d) Viraj demirleri

Sirlici  kabininden kumanda edilen viraj demirleri

yasaktir.

Viraj demirleri ve baglanti noktalari “Super 2000-Rally
Option Variant” ta homologe edilmis olmalidir.

Viraj demirleri hicbir sekilde birbirleri ile
irtibatlandirilamaz.

Viraj demirleri tamamen mekanik tip olmalidir (Hidrolik
tip higbir parca viraj demirine veya herhangi bir pargasi
ile irtibatlandirilamaz).

e) Ust slispansiyon noktalari
Ust siispansiyon noktalari “Super 2000-Rally Option
Variant” ta homologe edilmis olmalidir.

f) Yaylar

Ana yaylarin tipi harig, malzemesi ve dlguleri serbesttir.
Yay yuvalari, malzeme ilavesi veya eksiltmesi gerektirse
bile ayarli hale getirilebilirler.

Bu madde de miisaade edilen tadilatlar diginda bir tadilat
gerektirmeden takilabildigi takdirde, bir helis yay

ayni tip iki veya daha gok yayla es merkezli veya seri
olarak degistirilebilir.

g) Amortisorler

Her tekerlek icin sadece bir amortisére misaade edilir.
Sadece “Super 2000-Rally Kit Variant” inda homologe
olan amortisérler kullanilabilir.

Hi¢ bir sartta bir amortisér diger bir tane ile
irtibatlandirilamaz.
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Amortisorlerin galisma prensibi asagidaki sekilde test
edilir:

Yaylar ve/veya torsiyon cubuklari sokildikten sonra
aracin en fazla 5 dakika iginde slispansiyon stoperlerinin
lizerine ¢dkmus olmasi gerekir.

Islevsel ozellikleri ayni oldugu icin gaz dolduruimus
amortisérler hidrolik amortisor olarak kabul edilir.

Eger amortisorlerin slrlicl kabininde veya siriict kabini
ile ayriimamis bagajda sivi depolari var ise, bunlarin gok
saglam bir sekilde monte edilmesi ve koruyuculari olmasi
gerekir.

Siispansiyon sinirlayici kullanilabilir.

Tekerlek basina sadece bir kabloya miisaade edilir ve
tek islevinin tekerlegin amortisér acikken gezintisini
sinirlamak olmalidir.

Su sogutma sistemleri basit ve ucuz olmadiklar takdirde
yasaktir (homologe edilmis olmalidir).

Yay ve amortisér ayarlarinin surtici kabininden kumanda
edilmesi yasaktir.

5.4 Direksiyon

a)Direksiyon mekanizmasi (Kutu ve disli grubu) Sadece
“Super 2000-Rally” uzatmasinda homologe edilmis
pargalar herhangi bir tadilat yapilmadan kullanilir.
Pozisyonu seri Uretim araca gore degistirilebilir.

b)Direksiyon kolonu
Sadece “Super 2000-Rally” uzatmasinda homologe
edilmis pargalar herhangi bir tadilat yapiimadan kullanilir.

c) Baglanti kollari ve direksiyon mafsallari “Super
2000Rally Option Variant” ta homologe edilmis
olmalidir.Bunlarin baglanti parcalari serbesttir ancak
demir esasli (Ferrous) malzemeden olmahdir.

d) Gug takviyeli direksiyon

Motor bélimindeki hidrolik direksiyon pompasinin yeri
ve kasnag serbesttir.

Hidrolik direksiyon pompasi elektrikli bir pompa ile
degistirilebilir. Ancak bu pompanin herhangi bir seri
Uretim otomobilde kullaniliyor olmasi ve serbestce
satiliyor olmasi gerekir. Bunun “Super 2000Rally Option
Variant” ta homologe edilmis olmasi gerekir. Elektrik
motor hidrolik direksiyon sistemi bir hidrolik ya da
elektro- hidrolik sistem ile degistirilebilir (ve tersi).

Bunun icin bu sistem herhangi bir seri otomobilde
bulunmali ve genel olarak satigi olmalidir. Ayrica
direksiyon mekanizmasi (kaplama ve aski) ve direksiyon
kolonu Super 2000 Rally genislemesinde homologe
edilmis olmahdir.

e) Yag radyatérleri
Yag radyatorleri ve basing lretmeyen yag sirkilasyon
sistemleri serbesttir.
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5.5 Tekerlekler ve lastikler

Orijinal kardserin iginde kaldig: siirece komple tekerlekler
serbesttir. Dikey olarak tekerlek merkezi hizasindan
Olglildigunde, tekerle§in  Ust yarisinin  gamurluk
tarafindan 6rtilmus olmasi gerekir.

Civatall tekerlek baglantilar saplama ve somun sistemine
serbestge gevrilebilir.

Motosiklet igin Gretilmis lastiklerin kullanimi yasaktir. Hig
bir sart altinda monte edilmis jant/lastik
kombinasyonunun genigligi 9” ve ¢api 650 mm i
gegemez.

Jantlar kesinlikle dokiim malzemeden yapilmis olmalidir.

* Toprak rallilerde sadece 6.5” x 15" veya 7” X 15”
jantlar  kullanilabilir ~ (d6kiim  olduktan sonar) ve
malzemesi serbesttir, ve 6.5" x 15" or 7" x 15" jantin
minimum agirhg: 8.6 kg dir

*

Eger ek yonetmelikte belirtilirse kar rallilerinde
maksimum jant dlguleri 5.5” x 16” olmalidir.

* Asfalt rallilerde sadece 8” x 18” jantlar kullanilabilir, 8”
X 18” jant malzemesi (d6kiim olmak sartiyla) serbesttir

ve 8” X 18” jant agirligr minimum 8,9 kg olmalidir.

- Tekerleklere hava bosalticilari takiimasi yasaktir.

- Bir lastigin performansini dis hava basincina esit veya
daha az basingta devam ettirmesini saglayacak her turlu
cihaz kullanimi yasaktir. Lastigin i¢i (Jantin ¢
yuzeyinden itibaren lastigin igindeki bosluk) sadece
hava ile doldurulabilir.

- Yedek tekerlek(ler) mecburi degildir.

Ancak eger mevcutsa, surlcllere ait olan yerler disinda
saglam  bir sekilde sabitlestirilmis olmalidir. Bu
baglantidan dolayl aracin disinda bir tadilata gerek
gbstermemesi gerekir.

5.6 Fren sistemleri

a) Sadece “Super 2000-Rally Variant” ta homologe
edilmis diskler, kaliperler, el freni ve pedallar herhangi
bir tadilat yapiimadan kullanilabilir.

b) Fren balatalari

Baski ylzeyleri arttirimadikga fren balatalar ve
tastyiciya  baglanti  sekli  (Percin, yapistirma,vs.)
serbesttir.

c) Fren servolari, fren guig¢ sinirlayicilari, kilittenme
onleyici sistemler (Basing sinirlayicilar),

Eger otomobil servo fren ile imal edilmis ise, bu cihazin
devre digi birakilabilir, sékdlebilir veya “Option

Variant” ta (VO) homologe edilmis bir kit ile
degistirilebilir. Aynisi kilittenmeyi énleyici fren sistemleri
icin de gecerlidir.
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Eger kilittenme Onleyici sistem (ABS) devre disi
birakilimis veya sokilmis ise, “Super 2000-Rally Option
Variant” ta homologe olan bir veya daha fazla mekanik
arka fren dagiticisi kullanilabilir.

d) Fren hatlari (Borular, baglantilar, vs.) havacilik
standardi hatlar ile degistirilebilir.

e) Fren disklerinde ve/ veya tekerleklerde biriken gamuru
slylracak bir cihaz ilave edilebilir.

f) Fren merkez silindiri
Fren merkez silindiri “Super 2000-Rally Option Variant”
ta homologe edilmis olmalidir.

5.7 Karoser

5.7.1 Dis1
- Motor kaputunun Uzerindeki ek agikliklar homologe
edilmelidir ve maksimum 10mm 6rgli agina sahip
olmalidir.

Tamponlarda homologe olarak bulunan acikliklara
tel 1zgara takilabilir.

Hava girigleri (homologasyonda belirtilene higbir
degisiklik yapmadan) asagida belirtilen sartlarda
eklenebilir:

* Yava yardimci ekipmanlara yonlendirilebilir.

* Her yardimci ekipman igin yalnizca bir hava girisi
kullanilabilir.

* Herbir hava girisinin i¢ ¢api en fazla daire kesitte
102 mm olabilir.

- Sasi ve Karoserin asili pargalarinin parca ve/ veya
malzeme eklemesi ile giiclendirilmesi asagidaki kosullar
altinda mimkunddr:

- Guglendirici parca/ malzemenin sekli glglenecek olan
parganin ylizeyine uymalidir ve ona uygun bir kesimi ve
orijinal parcadan élcilen asagidaki maksimum kalinhiga
sahip olmahdir:

- Celik pargalar igin 4 mm
- Aliminyum alasim pargalari igin 12 mm
Karoser pargalari igin gulglendirici parca/ malzeme

disaridan gorilmeyecek bir yerde olmalidir.

Guglendirici serbesttir ancak bos bolimlerin yapilmasi
yasaktir.

Guglendirici parga/ malzemenin glglendirme haricinde
baska bir islevi olmamalidir ve kalinhgi sabit olmalidir.

- Tekerlek kapaklari ¢ikartiimalidir.

- Eger igeri tekerlek bosluguna kivrilan ve uzanan
camurluk cikintilari var ise, bunlar igeri kivrilabilir, plastik
ise kesilebilir.

- Camurluk iclerindeki ses izolasyonu igin kullanilan
plastik pargalar sokdlebilir.

- Ses vyalitimi veya korozyon Onleme malzemeleri
soOkulebilir. Bu sentetik malzemeler aliiminyum veya
plastik olanlari ile, ayni sekilde olmak sarti ile
degistirilebilir.

-Otomobilin seklini takip eden 55 mm den daha ince dig
dekorasyon seritleri sokulebilir.

- Far koruma kapaklari takilabilir. Ancak bunlarin islevi
sadece far camlarini  korumak olup, otomobilin
aerodinamik yapisini etkilememelidir.

- Yakit deposu kapagi igin herhangi bir kilit mekanizmasi
kullanilabilir.

- On ve arka silecek siipirgelerini degistirmek serbesttir.
- Arka silecek mekanizmasi sokulebilir.

Silecek Su Tanki:

- Silecek suyu deposunun kapasitesi serbesttir ve Madde
252-7.3' e gobre kabin igerisine, bagaja veya motor
bélimiine yerlestirilebilir.

Pompalar, hortumlar ve enjektdr kullanimi serbesttir.

- Sadece kriko ile kaldirma yerleri olmak Uzere, bu
noktalar takviye edilebilir, adetleri arttirilabilir ve/veya
yerleri degistirilebilir.

Kriko, hidrolik, pnomatik veya elektrik kaynadi gibi bir
destek sistemi olmadan - pilot veya kopilot tarafindan-
ozellikle elle galistirlmalidir.

Bijon tabancasi ayni anda birden ¢ok bijon somununu
¢6zmemelidir.

5.7.2 Govde alti korumalari

e Sadece rallilerde kullanilmak Uzere gbévde alti
koruyuculari takilabilir. Bunlarin goérevlerinin sadece
motor, radyator, vites kutusu, aktarma organlari, depo,
direksiyon, egzoz ve yangin sénduricu tlplerini korumak
olmalidir. Ayrica otomobilin yerden yiksekligi dikkate
alinmali ve sokdlebilir oimalidiriar.

e Alt koruyucu ancak 6n akslarin 6nlindeki bélimde
otomobil 6n altinin tim genisligi kadar olabilir.

5.7.3 i¢ kisimlar

a) Koltuklar
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Sadece FIA 8862/2009 koltuklar serbesttir.

Sirlcu ve copilot koltuklarinin malzemesi serbesttir.
ancak ciplak kaplama agirhdi 7 kg dan fazla olmalidir.
(k6puk veya desteksiz koltuk)

-Onkoltuklar arkaya dogru kaydirilabilir. Ancak orijinal
arkakoltuklarin  6n kenarinin dikey hizasindan daha
geriye gotirilemezler.

Bununla ilgili sinir 6n koltugun arkasinin bas yastiksiz
halidir. Eger bas yastiklari koltuda entegre ise, en geri
nokta sirliciiniin omuzlarinin en arka noktalaridir.

- Arka koltuklar cikartilabilir.

b) Gosterge tablosu

On tablonun asagisinda kalan ve onun pargasi olmayan
aksesuarlar gikartilabilir.

Orta konsolun 1sitma veya gostergeler ile ilgili olmayan
kismi gikartilabilir(Cizim 255-7 ye uygun sekilde).

Super 2000 Rally Kit Varyantinda homologe edilen
kontrol paneli kullanilir.

255-7

c) Kapilar-yan désemeler
Merkezi kilit sistemi galismaz hale getirilebilir veya
sokulebilir.

e Kapilarin  seklini degistirmedigi sirece ses yalitim
malzemeleri sokulebilir.

e Kompozit malzemeden yapiimig bir yan koruyucu
panel takmak igin aksesuarlar ve yan koruma barlari
cikartilabilir.

e Enerji sonimleyici malzeme Varyant Opsiyon (VO)
Siiper2000-Ralli’ de homologe edilmistir.

Amaci yandan carpmalarda koruma godrevi olan sert
slinger (veya kopik) VO olarak homologe edilen tim
Super 2000-Rally araglarinda asagidaki sekilde
kullaniimasi zorunludur:

-Kapinin i¢ pargalarinin modifikasyonunda

-Polikarbonat yan cam (arka kelebek cami dahil) (min.
Kalinlik 4 mm +0/-0.20 mm). Bu camlar herhangi bir alet
kullanmadan sokdlebilir oimalidir.

-Kapi i¢ paneleri (6 kat karbon veya karbon —kevler).
Min. Kopik hacmi 60 litre (bakiniz: 2012 kapi képugu
ozellikleri)
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Uygulama:
-TUm otomobiller i¢in zorunlu.

Arka kapilar:

-Eder orijinal kap! yapisina tadilat yapilmamis ise
(Borular veya takviyeler kismen de olsa sokilmemis
veya tadil edilmemislerse), kapi panelleri en az 0.5 mm
metal levhadan, en az 1 mm karbon lifinden veya en az
2mm bagka bir katt ve yanmayan malzemeden
yapilabilir.

Yukarida belirtilenler, 2 kapili otomobillerin arka yan
cam altlari igin de gecerlidir.

Kap! yan koruma panelinin yiiksekligi, kapinin alt taban
hizasindan kapi dikmesinin en Ust noktasina kadardir.

d) Taban
Halilar serbesttir ve sokilebilirler.

e) Ses yalitim ve izolasyon malzemeleri
Bitln 1s1 ve ses yalitim malzemeleri, orijinal emniyet
kemerleri ve halilar ile birlikte sokulebilirler.

- Diger ses yalitim malzeme ve aksesuarlari:

6.6.2.3 (Kapilar) ve 6.6.2.2 (Gosterge paneli)
maddelerinde belirtilenler hari¢ bltiin  ses yaltim
malzeme ve aksesuarlari sokilebilir.

f) Cam mekanizmalari

Elektriki cam mekanizmasi manuel olanla, veya

manual arka camlar sabit olanlarla. Ancak bunlarin
orijinal olarak mevcut olmasi gerekir.

4 veya 5 kapil araglarda arka cam mekanizmalari arka
camlari kapali olarak kilitteyecek bir mekanizma ile
degistirilebilir.

g) Isitma ve klima sistemi

Orijinal I1sitma sistemi sokulebilir. Ancak elektrikli bugu
aglici veya benzeri sistemler kalmalidir.

Klima sistemi ilave edilebilir veya sokiilebilir.

h) Arka panzot.
Iki bolimli bir otomobilde gikarilabilir arka raf sékiilebilir.

i) llave aksesuarlar

Otomobil iginde, davranisina etki etmeyecek, konfor
veya estetik saglayan (Isiklandirma, isitma, radyo, vs.)
butlin aksesuarlarda kisitlama yoktur.

Bu aksesuarlarin hig bir sekilde motor glcind
arttirmamasi veya direksiyon, aktarma, fren veya yol
tutusunu endirekt olarak dahi etkilememesi lazimdir.
Bitin kumandalar  Ureticinin - 6ngérdigi  gorevleri
yapmalidirlar.
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Bunlara ulasimi veya kullanimi kolaylastirici ilaveler
yapllabilir, drnek olarak, daha uzun bir el freni sapi, veya
fren pedalinin Gzerine ilave bir plaka, vs.

Asagidakilere musaade edilmistir:

1) Kilometre saati, vs. gibi 6lgim g0stergeleri ilave
edilebilir veya degistirilebilir, hatta bunlarin ilave
oOzellikleri olabilir. Bu gibi ilavelerin hi¢ bir risk
tagimamasi lazimdir. Eger yarigsmanin ilave kurallari
kilometre saatinin sOkllmesini 6ngérmuyorsa,
sOkulemez.

2) Korna degistirilebilir veya bir tane ilave edilebilir.
Bunun yardimci slrlcunin ulagsim alani iginde olmasi
gerekir.

Kapali yollarda korna mecburi degildir.

3) El freni kilit mekanizmasi
sokdilebilir. (fly-off handbrake).

¢abuk birakim igin

4) Direksiyon simidi serbesttir.
Direksiyon kilidi devre disi birakilabilir.

Cabuk s6kiim mekanizmasi, eloksal yolu ile veya baska
dayanikli renklendirme ile sari renge boyanmis olup,
direksiyon mili ile es eksenli bir flang olmalidir.

Bu flans, direksiyon mili
arkasinda konumlandiriimalidir.

Gzerinde, direksiyonun

Cabuk s6kim bu flangi direksiyon mili aksinda gekerek
gerceklesmelidir.

Sagdan veya soldan direksiyon sistemleri serbesttir.
Ancak mekanik olarak orijinal otomobil ile tamamen es
olmali, pargalarin goérevleri imalatginin éngérdikleri ile
ayni olmahdir.

5) Torpido gdézine ve kapi iclerine ilave bolimler
yapilabilir.  Ancak orijinal panellerin  kullaniimasi
gereklidir.

6) Sdirict kabininin icten 6n bdlumine surGculeri
yangindan korumak igin izolasyon malzemesi ilave
edilebilir.

5.8 Elektrik sistemi
a) Elektrik sisteminin nominal voltaji ve atesleme
Unitesinin besleme devresi ayni kalmak zorundadir.
flave sigorta ve roleler takmak, elektrik kablolarini
uzatmak serbesttir.

Elektrik kablolari ve kiliflari serbesttir.

b)Akii
Akunin marka ve modeli:

Akulerin marka, model, kablo ve kapasiteleri serbesttir.
Kuru aku kullaniimasi mecburidir.

Akulerin anma voltajlarinin standart olarak Uretilen bir
arabayla ayni dederde veya daha dlsik olmasi sarttir.
Uretici tarafindan birakilan akiiler muhafaza edilmek
durumundadir.

Aku(lerin) yerleri:

Belirli bir yerleri
durumunda, pilot
edilmesi mecburidir.

yoktur. Kokpite tertip edilmesi
veya co-pilotun arkasina monte

Akiniin sabitlenmesi:

Her akulniin glvenli bir sekilde sabitlenmesi ve pozitif (+)
kutbunun dis etkenlerden korunmasi sarttir.

Akunun orijinal yerinden kaldriimasi durumunda,
arabanin gévdesine metal bir yuva, civata ve vidalar
yardimi ile yalitimli  iki metal mengene kullanilarak
sabitlenmesi mecburidir.

Bu mengeneleri tutturmak igin, ¢api 10 mm’den daha
kiicik olmayan civatalarin kullaniimasi ve her civatanin
altinda (karsilayan kisimda) 3mm kalinliginda arabanin
alt karoserinde yizeyi en az 20 cm? ‘lik bir alanda
tutturulmasi sarttir.

=

,"}v / ‘

255-10

172



255-11

c) Alternator ve voltaj regllatori
Orijinal alternatér veya homologe alternatér kullanma
zorunlulugu vardir

Alternatériin tahrik sistemi degistirilemez.

Alternatdr ve voltaj regulatdrinin yeri degistirilebilir.
Ancak orijinal bélimde kalmalidirlar (Motor bolimi, vs.
gibi).

d) aydinlatma ve sinyalizasyon

Butin aydinlatma ve sinyalizasyon yarismanin yapildigi
Ulke Kanun ve kuralarina uygun olmali veya Uluslararasi
Yol Trafigi anlagsmalarina uymalidir. Bunlara uygun
olarak park,glindiiz farlari ve sinyal lambalarinin yerleri
degistirilebilir. Ancak orijinal yerleri kapatiimahdir..
Aydinlatma cihazlarinin markasi serbesttir.

Standard ekipmanin pargalari olan aydinlatma cihazlari,
imalatcinin belirttikleri olmali ve islevleri konusunda ilgili
model igin yine imalatginin 6ngérdigl islevleri yerine
getirmelidir.

Orijinal farlar ayni aydinlatma islevine sahip baskalari ile
degistirilebilirler.  Ancak, karoserde kesme iglemi
yapmak yasak oldugu gibi, orijinal delikler de tamamen
kapatiimahdir.

Kapatilabilir far sistemlerinin islevi ve gui¢ kaynag aracin
orijinalinde yar almamasi durumunda tadil edilebilir.

Farlarin 6n camlari, reflektéri ve ampulleri serbesttir.
Park,glinduz farlari ve yan aydinlatma lambalari harig
otomobile en fazla 8 adet far takilabilir. Toplamin gift
sayl olmasi gerekir. Bu ilave farlar karoserinin 6n
kismina veya radyatdér 1zgarasinin igine monte
edilebilirler. Ancak farlar agilan bitin delikleri tamamen
kapatmalidirlar.
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Orijinal farlar galismaz hale getirilebilir ve Uzerleri bant
ile kapatilabilir.

Iki yuvarlak lambanin dértgen bir lamba ile degistirilmesi,
veya tersi yapiimak istenirse serbesttir. Ancak, mevcut
acikhda uygun bir destek lzerinde ve delikler tamamen
kapatilarak yapilmahdir.

Geri lambasi takmak, karosere gémme olmak Uzere
bile, serbesttir. Ancak sadece geri vitese takildiginda
galismali ve polis kurallarina uygun olmalidir.

Eger aydinlatmali yeni bir plakallk temin edilmisse,
orijinali (plakalik ve elektrik sistemi) sokdlebilir.
Ralliler disinda plaka aydinlatmasi mecburi degildir.

Bir yarismanin ek kural veya biiltenleri yukarida belirtilen
sinirlamalardan feragat edilmesini saglayabilir.

e) Direksiyon kolonuna bagh devre Kkesiciler ve

kumandalar, kullanimlari,  pozisyonlari ve ilave
aksesuarlar nedeni ile adetleri olarak serbestce
degistirilebilirler.
5.9 Yakit devresi
a) Yakit deposu
Yakit deposu “Super 2000-Rally Kit Variant”

uzatmasinda homologe edilmis olmaldir. Sadece bu
depo kullanilabilir (higbir tadilat yapilmadan). Deponun
yeri “Super 2000-Rally Kit Variant” uzatmasinda belirtilen
yer olacaktir.

Depo ile surliciler arasinda sivi sizdirmaz bir koruyucu
béime gereklidir.

Yakit dolumu sadece “Fast connector” (Hizli baglanti) ile
yapilmahdir.

b) Yakit hatlar

Yakit hatlari havacilik sistemleri kalitesinde olmahdir.
Yakit hatlarinin désenmesi “J Eki” nin Madde 253-3
uygun olarak serbesttir.

¢) Yakit pompasi (yUksek basingli pompalar harig)
Yakit pompalari (sayilari dahil) yakit deposu igine monte
edildikleri siirece serbesttir.

En fazla 0.5 | kapasiteli filtreler yakit besleme sistemine
eklenebilir.

d)Yakit alma portu
Eder bir yakit alma portu diizenlemeler geregince
zorunlu ise, yakit devresinin disiuk basing kismina
monte edilmelidir.

MADDE 6) GUVENLIK
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“Appendix J” Madde 253 belirtlen Grup N otomobiller
guvenlik sinirlamalari gegerlidir.

MADDE 7) WRC TIP OTOMOBILLER

7.1 WRC KAROSER KiTi

Asagidaki pargalar WRC karoser kitini olusturur ve tim
WRC tipi otomobillerinde bulunmahdir:

- WR olarak homologe 6n aerodinamik parga

- WR olarak homologe arka aerodinamik parga

7.2 Motor Volan
WR de homologe edilmis motor volani Madde 7.6 da
verilmis olan kosullar altinda kullanilabilir.

7.3 Fren Kiti
WR’de homologe edilmis fren diskleri ve fren kaliperleri
Madde 7.6 da verilmis olan kosullar altinda kullanilabilir.

7.4 Cam Kkiti
WR’ de homologe edilmis poli- karbonat camlar Madde
7.6 da verilmis olan kosullar altinda kullanilabilir.

7.5 Vites kontrol Kiti

WR’ de homologe edilmis direksiyona baglh vites
degistirme sistemi Madde 7.6 da verilmis olan kosullar
altinda kullanilabilir

7.6 Kullanim Kosullan

- Dunya Ralli $ampiyonasina kayitli Uretici tarafindan
katilan araglar icin zorunlu

- Diger vyarismacilar: Yarigmaci yeni bir parga
kullanmaya basladigi  andan itibaren  6nceden
homologene edilmis olan pargayi artik kullanamaz.

7.7 Veri toplama
Veri kaydedici serbesttir.
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